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Informacja o sposobie rozpatrzenia uwag i wnioskow

KTOREGO ODNOSI SIE
UWAGA LUB WNIOSEK

TRESC UWAGI LUB WNIOSKU

Wprowadzenie jednego biletu

UZASADNIENIE

ROZPATRZENIE UWAGI

Strategia rozwoju systemu
transportu w wojewodztwie
mazowieckim i Radomiu
~Istotng kwestig wedtug
dokumentu jest wprowadzenie i
wdrozenie spéjnosci systemu
taryfowego obejmujgcego caty
ROF”

aglomeracyjnego, karty miejskiej,
uniwersalnego $rodka rozliczen pomiedzy
réznego rodzaju przewoznikami
i zarzgdcami Srodkéw komunikacji (MPK,
PKP, MZDIK, etc). Wprowadzenie w
sposob czytelny, przejrzysty, tatwy do
zrozumienia przez wszystkie grupy
spoteczne i wiekowe (mam na mysli w
szczegolnosci senioréw), konkurencyjny do
uzytkowanych prywatnie pojazdéw
spalinowych.

Radom i jego sgsiednie gminy zastugujg od lat na
stworzenie jednolitych taryf przewozu oséb. Po ostatniej
modernizacji linii kolejowej pojawita sie kolejna mozliwo$¢

utworzenia wspolnego biletu, na wzér tréjmiejskiej
aglomeracji. Bilet godzinny w granicach miasta, czy to
wsiada sie na Woli Gotebiowskiej, a wysiada sie na
Potudniu, powinien obowigzywac ten co uzytkowany w
autobusach miejskich, a nie kupowany w kasie PKP. Co
dalej za tym idzie: wysiadajgc na dworcu gtéwnym
moégtbym kontynuowaé jazde autobusem do dalszego celu.

Uwaga uwzgledniona.

s. 70

Wnosimy o budowe drogi dla roweréw na
ul. 25 Czerwca. Jednoczes$nie zwracamy
uwage, ze nie ma potrzeby budowy drog
dla roweréw w $cistym centrum miasta
(Srédmiescie | Miasto Kazimierzowskie).

Ze wzgledu na obowigzujgca strefe Tempo 30 i
wyznaczone strefy zamieszkania nie ma potrzeby budowy
drog dla rowerdw w Scistym centrum miasta. Ewentualne
udogodnienia mogtyby dotyczy¢é zmiany organizacji ruchu
(np. dopuszczenie skretu dla roweréw w relacjach
niedostepnych dla pojazdéw silnikowych, budowy
wyniesionych skrzyzowan, progéw zwalniajgcych).
W ramach konsultacji spotecznych dotyczgcych zmian
na ul. 25 Czerwca mieszkancy wskazali koniecznosé
dostosowania ulicy dla rowerzystéw. Po wybudowaniu
ktadki pieszo-rowerowej nad stacjg kolejowag w ciggu ul
Staroopatowska-25 Czerwca cigg bedzie stanowit
potgczenie dzielnic: Ustronie, sSrédmiescie, XV-lecie,

Gotebiow.

Uwage uwzgledniono czesciowo.

Uzupetniono ocene sieci drég rowerowych w centrum miasta o
informacje o srodkach uspokojenia ruchu — strefie ,Tempo 30”
i strefach zamieszkania.

Fragment o budowie drogi dla roweréw w ul. 25 Czerwca nie
znalazt sie w dokumencie, poniewaz plan transportowy jako
dokument strategiczny nie musi az tak dokfadnie precyzowac
lokalizaciji.
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s. 102

Wnosimy o korekte przebiegu linii nr 7
na ul. Warsztatowej oraz wyznaczenie
przystanku na ul. Wierzbickiej (na

wysokosci 4ul. Elegii).

Obecnie autobusy linii 7 na wysokosci osiedla Potudnie I
skrecajg w ul. Warsztatowg by za 100 m ponownie wrécic
na ul. Wierzbicka. Objazd wydtuza czas przejazdu

autobusow oraz zwieksza niepotrzebnie liczbe

wozokilometrow.

Uwagi nie uwzgledniono

Uchwata XLV/399/2020 z dnia 26.10.2020 r. okresla przystanki

komunikacyjne na terenie miasta Radomia. W kazdym czasie

mozliwa jest zmiana lokalizacji przystanku. Plan transportowy jako
dokument strategiczny nie powinien az tak doktadnie precyzowac

lokalizacji przystankow. Przebiegi tras linii komunikacyjnych

opisane w Planie zostaty okreslone jako stan na 15.07.2021 r. —
stan obecny. W dokumencie typu Plan transportowy okresla sie
sie¢ komunikacyjng lub obszar dziatania organizatora publicznego

transportu zbiorowego, nie precyzujgc szczegétowych tras
przysztych linii

Powyzsze nie przesadza jednak o braku zasadnosci postulatu, a

jedynie wskazuje, ze nie powinien on dotyczy¢ Planu

transportowego, gdyz jest zbyt szczegotowy




s. 116

Whnosimy o wyznaczenie oraz okreslenie
w tekscie horyzontu czasowego
wybudowania gtéwnego korytarza wysokiej
jakosci obstugi komunikacyjnej potnoc —
srédmiescie (ul. Kilinskiego, ul.
Zeromskiego, ul. Mickiewicza) — potudnie.

Z zaproponowanych korytarzy ten poprowadzony przy
Urzedzie Miejskim zapewnia najwiekszg bezposredniosc,
szybkos¢ obstugi oraz bardziej prostolinijny przebieg.
Ponadto w mniejszym stopniu ingeruje w zabytkowg tkanke
miasta. W przypadku wyboru przejscia przez pl.
Jagiellonski i pl. Konstytucji zaistnieje potrzeba likwidacji
miejsce postojowych na ul. Focha na czesci pl. Konstytucji i
ul. Pitsudskiego. Na pl. Konstytucji krzyzujg sie gtéwne
ciggi piesze, wiec nie zasadnym bytoby zaburzanie ruchu
pieszego przez jezdzgce autobusy. Problematycznym byiby
réwniez wyjazd z ul. Pitsudskiego w ul. Traugutta i z ul.
Traugutta w ul. Narutowicza (konieczno$¢ budowy
sygnalizacji swietlnej).

Uwagi nie uwzgledniono
Niniejszy dokument okresla sprecyzowane do realizacji dziatania
do roku 2030 Szczegodtowe okreslenie dat poszczegodinych zadan
nie jest mozliwe do przewidzenia ze wzgledu na rézne
uwarunkowania, np. mozliwo$¢ uzyskania finansowania
zewnetrznego, prace projektowe i uzgodnienia, wykupy gruntéw
itp.
Niemozliwe jest natomiast okreslenie dat realizacji zadan, co do
ktérych nie zapadaly decyzje o przystapieniu do fazy realizaciji

s. 117

Whnosimy o wprowadzenie zapisu, ze
gtéwny korytarz wysokiej jakosci powinien
by¢ obstugiwany systemem tramwajowym.

Przewagi komunikacji tramwajowej:
— w wiekszosci przypadkéw jest tansza w eksploatacji niz
autobus/trolejbus — majgc mniejsze opory toczenia
mozna fatwo wykorzysta¢ jazde z wybiegu, mniejsze jest
réwniez zuzycie energii w przeliczeniu na pasazera,
— bezkonkurencyjny komfort podrézy (minimalne drgania,
wysoka ptynnosc ruchu),
— ma wiekszg pojemnos¢ przewozowg od
autobusu/trolejbusu,
— jest mniej wrazliwa na niekorzystne warunki
atmosferyczne,
— dtugowiecznos¢ taboru w poréwnaniu z taborem
autobusowym/trolejbusowym. Przecietny czas
eksploatacji tramwaju wynosi okoto 30-40 lat, podczas
gdy autobusu/trolejbusu ok. 15 Iat.

Komunikacja tramwajowa wprowadza nowg jakos$¢ nie tylko
w kwestiach transportowych, ale przede wszystkim
wizerunkowych miasta czego nie osiggnie sie¢ za pomocg
autobusowi/trolejbuséw.

Komunikacja trolejpusowa mogtaby obstugiwaé pozostate
korytarze wysokiej jakosci oraz pozostate linie o duzych
potokach pasazerskich.

Uwagi nie uwzgledniono
Nie podjeto do tej pory wigzacej decyzji w tym zakresie
Ostateczny wybér srodka transportu w gtéwnym korytarzu musi
zostaé poprzedzony wykonaniem analizy techniczno-
ekonomicznej, uzasadniajgcej preferowane rozwigzanie w zakresie
rodzaju taboru

s. 117

Whnosimy o korekte zapisu: [...]JMiejska
Pracownia Urbanistyczna bierze na-wet
pod uwage budowe napowietrznej sieci
tadujgcej pojazdy zeroemisyjne,
poruszajgce sie w takich korytarzach.
Opisane rozwigzanie oznaczatoby budowe
sieci trolejbusowej dla trolejbuséw
z bateriamil...].

Jak rozumiemy propozycja MPU zaktada mozliwo$¢
wykorzystania do obstugi korytarzy wysokiej jakosci
zarowno komunikacji tramwajowej jak i trolejbusowe;j.
Podkreslone zdanie sugeruje, ze chodzi wytgcznie o
trolejbusy. Na Swiecie sg znane rozwigzania techniczne
umozliwiajgce pobieranie prgdu do napedu tramwajéw z
superkondensatoréw umieszczonych w pojazdach
szynowych (Sewilla).

Uwage uwzgledniono

s. 144

W zwigzku z zapisami planéw miejscowych
oraz wskazang w dokumencie
priorytetyzacjg ruchu pieszego wnosimy o
rozszerzenie strefy pieszej o deptaki
wskazane w obowigzujgcych mpzp:

— Rwanska
— Focha
— Struga (przy Resursie)

— plan ,Witolda-Kilinskiego”, Uchwata nr 260/2000 Rady
Miejskiej w Radomiu z dnia 20.03.2000 r.)
— plan ,ul. Rwanska”, Uchwata nr 459/2004 Rady Miejskiej
w Radomiu z dnia 05.07.2004 r.)

Uwage uwzgledniono




— Grodzka (miedzy farg a dawnym
zamkiem)

Wnosimy o rezygnacje z budowy parkingow
Bike&Ride w srodmiesciu. Zamiast tego

W dokumencie wskazano budowe przystankéw Bike&Ride
w ramach przebudowy ul. Zeromskiego i ul. 25 Czerwca.

8 s. 167 wnosimy o ich budowe na kohcowych Co do zasady takie parkingi buduje sie przy zewnetrznych Uwage uwzgledniono
autobusow linii miejskich. weztach przesiadkowych.
Wnosimy o urealnienie zaplanowanej
do budowy dtugosci drog dla rowerdw oraz
rezygnacje z budowy w miejscach W latach 2022-2029 MZDiK planuje wybudowanie 68 km
konfliktogennych m.in. z duzg liczbg DDR w przeliczeniu jest to 8,5 km rocznie. Tymczasem w
wjazdow bramowych (Debowa, Kosowska, roku 2022 powstanie tylko 3 km i to tylko dlatego, ze s3 to
Nowa Wola Gotebiowska, Witkacego, wygrane projekty z budzetu obywatelskiego. Budowa drég
Witosa). Zamiast budowy wydzielonej dla rowerow na ulicach o duzej liczbie wjazdow
9 s. 161 infrastruktury dla rowerzystéw proponujemy | bramowych, nie oddzielonych zielencem od jezdni generuje Uwagi nie uwzgledniono
w tych miejscach uspokojenie ruchu konflikty na linii rowerzysci-kierowcy. Takie ciagi stajg sie
poprzez zastosowanie wyniesionych réwniez parkingami i czesto zastawiana sg przez parkujgce
skrzyzowan oraz progow zwalniajgcych. Z samochody bez reakcji stuzb miejskich. Przykfad:
tego powodu wnosimy o rezygnacje z ul. Matcuzynskiego, Ractawicka.
budowy drogi dla roweréw na ul. Jana lll
Sobieskiego i Lokietka (ulice wyposazone
w progi zwalniajgce).
W ramach cyfryzacji transportu w Radomiu
10 s 169 w.nosimy 9 zapisy .montazL.J 20 pgtli Dane zbierane pr;ez liczniki pozwola ’na analize zachowan Uwage uwzgledniono
indukcyjnych stuzacych liczeniu i potrzeb rowerzystéw.
rowerzystéw.
Uwagi nie uwzgledniono
st 11| monazmamar | PO rewnihamd ninio sk | Nadiugach poja g chybas e cesavcasig | [ 1958 Al e onne seiovany e e,
Rower miejski nie sprawdzit sie. hulajnég elektrycznych. Powinno wystarczyé. : .
uchwalonym dokumentem strategicznym wyzszego rzedu Plan
transportowy nie moze zmieniac¢ tresci obowigzujgcego dokumentu
Uwagi nie uwzgledniono
Miasto powinno skonsultowa¢ z We wskazanym miejscu przywotywana jest tres¢ obowigzujgcej
dostawcami hulajnég budowe niewielkich, Hulajnogi sg przewaznie parkowane na chodnikach. ~otrategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Radomia”
12 Roz. 2.2, str. 37 wspolnych miejsc postojowych. Oni wiedzg | Czasami przewrdcone utrudniajg komunikacje. Problem nie | Sama uwaga jest trafna, ale sposob parkowania hulajnég nie musi
najlepiej gdzie, ale w duzej mierze sg to zmniejszy sie, bo hulajnogi sg wygodne w uzywaniu. by¢ opisywany w dokumencie strategicznym. Takie uzgodnienia
okolice szkot, galerii itp. sg prowadzone na etapie uzgodnien organizacji ruchu lub
porozumieh pomiedzy zarzadcg drogi a operatorem hulajnég
Papier 13 S. 34, wers 5 Zmiana ,W. Mokrzycki” na ,W. Medrzycki” Btgd w nazwisku Uwage uwzgledniono
Zmiana ,lotniskiem w Sadkowie” na .
14 S. 64, wers 1 .Portem Lotniczym Warszawa-Radom” Uwage uwzgledniono
Nazwe stacji Radom zmieni¢ na Radom
Gtéwny.
Zdanie: ,Stacja Radom obstuguje ruch 1 o . 22 4om smieni nazwe na Radom Glowny 12.12.2021
regionalny we wszystkich kierunkach oraz )
15 str. 70, podrozdziat infrastruktura ruch dalekobiezny w kierunku Warszawy, Pociagi w kierunku Lublina nie kursuja przez stacje Deblin. Uwage uwzgledniono

kolejowa

Lublina (przez Deblin), Kielc, Krakowa i
Przemysla” usungc ,(przez Deblin)”
Zmieni¢ na: ,Stacja Radom Gtéwny

obstuguje ruch regionalny we wszystkich
kierunkach oraz ruch dalekobiezny w

W rozktadzie jazdy pociggdéw sg codzienne bezposrednie
potgczenia (po 3 pary) do Katowic i Wroctawia.




kierunku Warszawy, Lublina, Kielc,
Krakowa, Przemysla, Katowic i Wroctawia”
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s. 113, akapit 2

Fragment:

»W najblizszym czasie (stan na pazdziernik
2021 r.) planowane sg nastepujgce drobne
zmiany w przebiegu linii komunikacji
miejskiej w Radomiu:
linie 5i 14 — po oddaniu do uzytku lotniska
cywilnego trasy linii zostang wydtuzone do
terminala — rok 2023 — w przypadku
rozwoju ruchu lotniczego i zwiekszenia
liczby oséb dojezdzajgcych do portu
lotniczego przewiduje sie zwigkszenie
zakresu obstugi lotniska”

Zmieni¢ na:

»W najblizszym czasie (stan na pazdziernik
2021 r.) planowane sg nastepujgce drobne
zmiany w przebiegu linii komunikacji
miejskiej w Radomiu:
po oddaniu do uzytku Portu Lotniczego
Warszawa-Radom planuje sie zmiany w
komunikacji miejskiej, zapewniajgce
szybkie potgczenie portu lotniczego ze
stacjami kolejowymi Radom Wschodni i
Radom Gtéwny, dworcem autobusowym
oraz ze $cistym Srédmieséciem”

W celu dobrego skomunikowania Portu Lotniczego
Warszawa-Radom nalezy zapewni¢ szybkie potgczenie ze
stacjami kolejowymi i dworcem autobusowym. Ze wzgledu

na niewielkg odlegto$¢ lotniska od $cistego Srédmiescia
Radomia, pasazerowie lotniska mogag wykorzystywac ten
fakt i w czasie oczekiwania na lot lub przesiadke mozemy
zacheci¢ ich do przejazdu do centrum miasta chociazby w
celu skorzystania z oferty gastronomiczne;j.

Linie 5 i 14, obecnie dojezdzajgce w rejon portu lotniczego
tylko czesciowo spetniajg te warunki. Okrezna trasa linii 14
na Dzierzkowie i Glinicach sprawia, ze autobus dojezdza
do stacji Radom Gtéwny w czasie 18-24 minuty a mozliwy
jest dojazd w czasie o potowe krotszym. Dworzec
autobusowy nie jest obstugiwany. Szybki dojazd do
przysztej stacji Radom Wschodni i do Srédmiescia (na ul.
Sienkiewicza) zapewnia linia 5.

W celu organizacji prawidtowej obstugi Portu Lotniczego
Warszawa-Radom, nalezy skontaktowac sie z PPL, PKP
Intercity oraz Kolejami Mazowieckimi i najpierw pozyskac
informacje o:
planowanej liczbie pasazeréw portu lotniczego w
poczgtkowej fazie funkcjonowania;
planowanych dniach i godzinach najwiekszego ruchu na
lotnisku, planowanych godzinach funkcjonowania portu;
planowanej obstudze dojazdéw do lotniska pociggami z
Warszawy i innych miast (liczba kurséw, czestotliwosc,
godziny kursowania od-do)

Wazng kwestig jest tez zakup lub dostosowanie niezbednej
liczby autobuséw do potrzeb pasazeréw z duzym bagazem
oraz ustalenie podmiotu odpowiedzialnego za finansowanie
linii tgczacej stacje kolejowe z portem lotniczym.

Uwage uwzgledniono

17

s. 113, akapit 2

Fragment:

»W najblizszym czasie (stan na pazdziernik
2021 r.) planowane sg nastepujgce drobne
zmiany w przebiegu linii komunikacji
miejskiej w Radomiu:
= linia 11 — po oddaniu do uzytku

przystanku kolejowego Radom Gotebiow
planuje sie wydtuzenie trasy linii do petli

Os. Gofebiow |, znajdujacej sie w
sgsiedztwie tego przystanku — rok 2022”
-W najblizszym czasie (stan na pazdziernik
2021 r.) planowane sg nastepujgce drobne

zmiany w przebiegu linii komunikacji

miejskiej w Radomiu:
= w zwigzku z oddaniem do uzytku
przystanku kolejowego Radom

Gotebiow, planowane jest wprowadzenie
obstugi komunikacyjnej tego przystanku”

Pasazer pociggu, wysiadajacy na przystanku Radom
Gotebiow, musi pokonac¢ droge ok. 420 metréw (po wyjsciu
z peronu na ul. Struga) do petli autobusowej Os. Gotebiow
I, znajduje sie wigc ona na granicy strefy dojscia a tak duza
odlegtos¢ od stacji kolejowej do przystanku autobusowego

jest sytuacjag patologiczng.

Niestety, w trakcie przebudowy wiaduktu na ul. Kozienickiej
nie zaplanowano zadnych rozwigzan dla komunikacji
miejskiej, mato tego, nie wyznaczono nawet przejscia dla
pieszych od wyjscia z przystanku kolejowego (po
potudniowej stronie ul. Struga) do petli autobusowej (po
stronie potnocnej), przez co odlegtosé do pokonania jest
znaczgco wieksza (trzeba is¢ do przejscia do skrzyzowania
Struga / Andersa).

Kluczowym zadaniem w celu zapewnienia obstugi
przystanku kolejowego Radom Gotebidéw powinno byé¢:
W etapie | — obecnie:
wyznaczenie przejscia dla pieszych wraz z przejazdem
rowerowym przez ul. Struga, obok wiaduktu kolejowego, w

Uwage uwzgledniono




miejscu obecnego skrzyzowania ul. Struga z drogg dla
roweréw;
uruchomienie pary przystankéw Kozienicka / PKP Radom
Gotebiéw jak najblizej wiaduktu (po stronie salonu
samochodowego) dla linii 10, 17, 21, 22, 26;
oznakowanie wyjscia z przystanku kolejowego: tablice
kierunkowe z drogg dojécia do przystankow i liniami
autobusowymi odjezdzajgcymi z nich (w sposob podobny
do tego, jak MZDiK ostatnio oznakowat wyjscia z przejscia
podziemnego na al. Grzecznarowskiego)
wraz z oznakowaniem ustawienie przy wyjsciu z przystanku
kolejowego tablic SDIP z odjazdami z przystankow
Kozienicka / PKP Radom Gotebiow oraz petli Os. Gotebiow
l.
Wydtuzenie trasy linii 11 w celu obstugi przystanku
kolejowego jest zasadne, gdyz zapewni mozliwos¢
szybkiego dojazdu do celu podrézy m.in. studentom
wydziatéw UTH przy ul. Chrobrego czy dojezdzajgcym do
szpitala na Jozefowie (z jedng przesiadkg), ale nie w
momencie, kiedy przystanek linii 11 bedzie ponad 400
metréw od przystanku kolejowego. W celu minimalizacji
dodatkowych kosztow mozna rozwazy¢ wydtuzenie
wybranych kurséw dostosowanych do godzin przyjazdéw i
odjazddéw pociggow, a wydituzenie wszystkich kursow, po
przebudowie uktadu drogowego w ramach budowy trasy N-
S i przebudowy ul. Zbrowskiego, kiedy powstanie
mozliwos¢ przejazdu w kierunku petli autobusowej przez
,Srodek” os. Gotebiow I.
W etapie 2 — po budowie trasy N-S
W ramach budowy trasy N-S budowa chodnika po
pétnocnej stronie ul. Struga miedzy wiaduktem a ul.
Andersa.

Po budowie trasy N-S nalezy wprowadzi¢ jeden z
wariantéw obstugi przystanku Radom Gotebiéw od zejscia
po pétnocnej stronie peronu:

- budowa nowej petli autobusowej w rejonie budowy
nowych osiedli i PSP 24 oraz dodatkowa para przystankow
na ul. Andersa przy wyjsciu ze stacji Radom Gotebidw.
Takie rozwigzanie nie tylko umozliwi wygodne dojscie z
autobusu na stacje kolejowa, ale takze znaczgco poprawi
dostepnos¢ komunikacji dla czesci osiedla Gotebiow | (z
np. drogi dojscia do przystankéw przy Andersa i
Zbrowskiego z rejonu kosciota przy ul. Orlgt Lwowskich
przekraczajg obecnie 500 metréw.
Alternatywnie:
uruchomienie przystankoéw na ul. Andersa przy wyjsciu ze
stacji Radom Gotebidw petnigcych funkcje przystankow
koncowych z zawracaniem autobuséw na rondzie u zbiegu
Andersa z tgcznicg do trasy N-S
.zawracanie autobusow kryterium ulicznym: Andresa —
potnocny tacznik do trasy N-S — trasa N-S — tgcznik do ul.
Struga — potudniowy tgcznik do ul. Andersa — Andersa wraz




z budowg zatok przystankowych po zachodniej stronie
trasy N-S (w kierunku centrum) oraz na ul. Andersa na
wysokosci RSM (kier. Gotebiow 1) lub w kierunku
odwrotnym w przypadku braku mozliwosci budowy
przystanku autobusowego po zachodnigj stronie trasy N-S.
To jednak spowoduje wydtuzenie czasu przejazdu
(autobusy na i z trasy N-S bedg skrecaty w lewo zamiast w
prawo).
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s. 116, akapit2i 3

Tres¢ akapitu 2 i 3 ,Miasto Radom
przewiduje utworzenie szesciu korytarzy
wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej

(...) Ponadto, planowane jest wyznaczenie
dodatkowego korytarza w relacji pétnoc-
potudnie przez Srédmiescie”
zmieni¢ na
Miasto Radom przewiduje utworzenie
szesciu korytarzy wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej, o nastepujacym przebiegu:
nr |: Predocinek — Brata Alberta —

Michalczewskieg —Jana Pawia Il — al.

Grzecznarowskiego — Dowkontta —
Poniatowskiego — Dworzec PKP;
nr Il: Potudnie — Sycynska — Czarnoleska —
Wierzbick — Limanowskiego — 1905 roku
— Dowkontta — Poniatowskiego —
Dworzec PKP;
nr lll: Gotebiéw | — Struga — pl. Jagiellonski;
nr 1V: Jozeféw — Aleksandrowicza —
Mieszka | (wraz z odgatezieniem ul.
Krolowej Jadwigi
do petli Michatéw) — Chrobrego (wraz z
odgatezieniem ul. Rapackiego do petli
Gotebidw II)
— pl. Jagiellohski;

nr V: Zamtynie/Wacyn (nie sprecyzowano

jednak z ktorych petli) — Okulickiego —

Mireckiego — Wernera — pl. Jagiellohski;

nr VI: Port Lotniczy Warszawa Radom —
Lubelska — wezet Radom Wschodni — trasa

N-S —

Dworzec PKP lub Zeromskiego — 25
Czerwca — Beliny-Prazmowskiego —
Dworzec PKP.

Po analizie przeprowadzonej w Urzedzie
Miejskim w Radomiu jako najkorzystniejszy
przebieg korytarzy wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej nr 1-4 nalezy wskazac
zaproponowany w dokumencie ,Ocena
uktadu komunikacyjnego i koncepc;ji
optymalizacji przewozowej radomskiej
komunikacji miejskiej” i za korytarze przyjgc
trasy linii 7 i 9 z rbwnoczesnym

Sprecyzowanie uwag ogoélnych do projektu planu

Uwage uwzgledniono czgsciowo
Zdanie ze strony 116 ,Ponadto, planowane jest wyznaczenie
dodatkowego korytarza w relacji pétnoc-potudnie przez
Srédmiescie”. Ostateczny przebieg korytarza zostanie wyznaczony
po przeprowadzeniu analiz
Na stronie 69 zdanie "W $cistym Srédmiesciu planowane jest
przeprowadzenie korytarzy wysokiej jakosci trzema réznymi
trasami”. Jedna w relacji wschéd-zachdd przebiegataby od
skrzyzowania ul. Zeromskiego z ul. 25 Czerwca ulicami 25
Czerwca — Sktodowskiej-Curie /z powrotem Zeromskiego/ —
Niedziatkowskiego — Kilinskiego — Stanczyka — Malczewskiego —
Watowg i Limanowskiego do Placu Kotlarza. Dwie pozostate
przebiegatyby w osi pétnoc-potudnie od dworca kolejowego do
Placu Jagiellonskiego: jedna trasg obecnych linii priorytetowych
719 (z rbwnoczesnym wprowadzeniem wytgcznego wjazdu dla
pojazdéw komunikacji miejskiej w ciggu ulic Watowa — Lekarska —
Tochtermana), a druga ulicami Traugutta, Mickiewicza, nowg ulicg
taczgcg Plac Corazziego z skrzyzowaniem Kelles-
Krauza/Pileckiego w okolicy Urzedu Miasta oraz Pileckiego.
Ostateczny przebieg korytarza srédmiejskiego zostanie
wyznaczony po przeprowadzeniu gtebszych analiz




wprowadzeniem priorytetu wytgcznego
wjazdu dla pojazdow komunikacji miejskiej
w ciggu ulic Watowa — Lekarska —
Tochtermana. Korytarze linii 7 i 9 ponadto
powinny zosta¢ uzupetnione o korytarz
wschoéd — zachéd Zamtynie — Srédmiescie
— Port Lotniczy.
Gtéwnym celem funkcjonowania korytarzy
wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej dla
pasazeréw jest skrocenie czasu podrozy a
dla miasta zmniejszenie kosztow
funkcjonowania komunikacji przy
jednoczesnej poprawie jakosci. Nadanie
priorytetu dla komunikacji miejskiej na
gtéwnych ciggach komunikacyjnych
zwieksza predkosé handlowg, co powoduje,
ze do wykonania
tej samej liczby kurséw potrzeba mniejszej
liczby pojazdéw. Zmniejszenie czasu
podrozy jest kwestig kluczowg dla
pasazeréw. Poza bezposrednim
zmniejszeniem kosztéw, mozemy liczyé na
zwiekszajgce sie wplywy ze sprzedazy
biletéw, powodowane poprawg jakosci
komunikacji miejskiej.

Ponadto, planowane jest wyznaczenie
dodatkowego korytarza w relacji pétnoc-
potudnie przez Srédmiescie. W obecnej

sytuacji znaczgca cze$¢ Srédmiescia

Radomia znajduje sie poza strefami dojscia
do przystankéw linii priorytetowych 7 i 9.
Najblizsze przystanki tych linii dla placu
Corazziego znajdujg sie w odlegtosciach
750 i 780 metrow, w zaleznosci od
kierunku. Najblizsze przystanki, z ktérych
odjezdzajg jakiekolwiek linie jadgce na
najwieksze radomskie osiedla znajdujg sie
na ulicach Sienkiewicza i Mickiewicza, w
odlegtosci okoto 400 metréw od placu
Corazziego. Brak mozliwosci komfortowego
dojazdu do Scistego centrum Radomia
sprawia, ze wielu mieszkancéw decyduje
sie na dojazd do Srédmiescia wiasnymi
samochodami. Poprawa dostepnosci
komunikacjg miejskg Srédmiescia jest
kwestig kluczowg dla poprawy jakosci
transportu publicznego w Radomiu.
Centrum miasta co do zasady zawsze
bedzie najwazniejszym generatorem ruchu
i zapewnienie dobrej dostepnosci tego
obszaru najbardziej wptynie na poprawe
wizerunku komunikacji miejskiej oraz na




zmniejszenie ruchu samochodowego na
terenie miasta.

Z analiz Miejskiej Pracowni Urbanistycznej
wynika, ze dwa najwazniejsze lokalne
centra, stanowigce najwazniejsze
potencjalne wezly przesiadkowe w
Radomiu, to rejon dworca kolejowego oraz
rejon Galerii Stonecznej i placu
Jagiellonskiego. Z tego powodu nalezy
zatozyC lokalizacje dwdch gtéwnych weziéw
przesiadkowych na placu Dworcowym
(wezet Dworzec PKP) oraz u zbiegu ulic
Chrobrego, Struga i Pileckiego (wezet Plac
Jagiellonski lub Teatr Powszechny).
Zatozeniem dla nowego przebiegu dla
komunikacji miejskiej przez Srédmiescie
powinno by¢ potgczenie tych dwéch
wezidw, zeby umozliwi¢ wygodne
przesiadki w relacjach Srédmiescie — wezet
przesiadkowy — relacja docelowa. Obecnie
miejsca te fgczg obie linie priorytetowe 7 i
9. Nowy przebieg powinien wiec przebiegacé
we wschodniej czesci Srédmiescia. Wynika
to tez ze stref dojscia do przystankéw
komunikacji miejskiej. Analizujgc
przystanki, na ktérych zatrzymuje sie
przynajmniej jedna linia priorytetowa lub
podstawowa i trzystumetrowe strefy dojscia
do przystankdw zauwazamy, ze poza nimi
znajduje sie m.in. plac Konstytucji 3 Maja
czy Urzad Miejski w Radomiu jako jeden z
najwiekszych generatoréw ruchu w
miescie.

W koncepcji korytarzy wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej opracowanej w
Urzedzie Miejskim w Radomiu wskazano
potencjalne przebiegi korytarza przez
Srédmiescie, z rekomendacjg dla wariantu
1 lub 1A:

Wariant 1: Dworzec PKP — Traugutta —
Mickiewicza — plac Corazziego — nowa
droga za Urzedem Miejskim - nowy tgcznik
do ul. Kelles-Krauza — Pileckiego — Plac
Jagiellonski
Wariant 1A (oszczednosciowy): Dworzec
PKP — Traugutta — Mickiewicza — plac
Corazziego — nowa droga za Urzedem
Miejskim — Staszica - Kelles-Krauza —
Pileckiego — Plac Jagiellonski
Wariant 2: Dworzec PKP — Traugutta —
Pitsudskiego — plac Konstytucji 3 Maja —
Focha — Kelles-Krauza — Pileckiego — Plac




Jagiellonski.
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s. 142, tabela 34

Usunac z tabeli wezet przesiadkowy ,rejon
ulic Malczewskiego/Wernera/Kelles-
Krauza”

Miejsca, gdzie odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi
przystankami dochodzg do 500 metrow a cze$¢ linii
zatrzymuje sie tylko w jednym kierunku, nie mozna uznac¢
za wezet przesiadkowy.

Uwage uwzgledniono
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s. 141-144, rozdziat 7.2

Dodac¢ wezly przesiadkowe Radom
Gotebiéw, Radom Potudniowy, Borki, Plac
Kazimierza, Plac Kotlarza

Poprawa spojnosci planu, wezly te wskazane sg w dalszej
czesci w tabeli 37

Uwage uwzgledniono
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Rozdziaty 4, 6, 7

Wystepujg niezgodnosci w tresci planu z
tabelg inwestycyjng (tabela 37)

Uwagi nie uwzgledniono Z powodu zbyt matej precyzyjnosci, poza
tym nie dopatrzono sie niezgodnosci

Papier
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1) W imieniu pracownikow strefy
ekonomicznej przy ul. Warszawskiej oraz
mieszkancow okolicy strefy przemystowe;.

Prosimy o rozwazenie mozliwosci
wydtuzenia linii nr 4 do przystanku na ul.
Mroza.

2) Druga opcja dal linii nr 4 to przejazd
przez ul. Witosa. Przynajmniej w godzinach
przyjscia i wyjscia pracownikéw z pracy.
Transport publiczny w Radomiu od wielu
lat, chyba od lat 70-80 tych nie zmienit
liczny ilo&ci linii, tak jak byt okoto 25
numerow tak jest do dzisiaj.

3) Transport publiczny w Radomiu od wielu
lat, chyba od lat 70-80 tych nie zmienit
liczny ilosci linii, tak jak byt okoto 25
numeréw tak jest do dzisiaj.

4) Wniosek to darmowa komunikacja
miejska, co na pewno zachecito by
kierowcow do pozostawienia samochodéw
w domu z réwnoczesnym rozkorkowaniem
potgczen komunikacyjnych zazebiajgcych
sie ze soba.

1) 2)Uwagi nie uwzgledniono
Plan transportowy jako dokument strategiczny nie powinien az tak
doktadnie precyzowac¢ przebiegu tras
PowyzZsze nie przesadza jednak o braku zasadnosci uwagi, a
jedynie wskazuje, ze nie powinna dotyczy¢ Planu transportowego,
gdyz jest zbyt szczegbdtowa
3) Uwagi nie uwzgledniono
Jest to ocena istniejgcej podazy ustug, a nie postulat zmian w
planie
4) Uwage czesciowo uwzgledniono
Dodano odniesienie do kwestii zniesienia optat za przejazd

E-mail
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Rozdz. 4.3

Korytarze przez Srédmieécie powinny
bezwzglednie powstac i uwzgledniaé
przejazd w dwoch kierunkach przez ul.
Lekarska, wezet przesiadkowy ‘plac
Kazimierza’ oraz dodatkowg linie po
wschodniej stronie deptaka, z weztem
‘Urzad Miejski’.

Obecna obstuga szpitala i przychodni przy ul. Tochtermana
i Lekarskiej tylko w jednym kierunku jest btedem, ktory
nalezy jak najszybciej naprawi¢. Odzyskana w ten sposob
przestrzen na ul. Zeromskiego moze staé sie
przedtuzeniem deptaka i wptyng¢ na ozywienie tej czesci
miasta. Jednoczesnie stworzenie wezta przy UM, ktéry
bedzie obstugiwat popularniejsze linie umozliwi dojazd do
centrum autobusem wigkszej liczbie os6b niz dotychczas.
W zwigzku z tym czes$¢é osdb moze przesigsc¢ sie na
komunikacje miejskg, zmniejszajgc tym samym ilos¢
samochoddow w centrum.

Uwagi nie uwzgledniono
Nie wybrano ostatecznego wariantu przebiegu korytarzy wysokiej
jakosci obstugi transportem zbiorowym przez Srédmiescie, dlatego
nie ma mozliwosci ujecia tak kategorycznego zapisu w planie,
ponadto dokument kierunkowy, taki jak plan transportowy, nie
powinien zawiera¢ zapiséw az tak szczegétowych
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Rozdz. 4

Nalezy rozwazy¢ zmiane organizacji ruchu
na ul. Podwalnej i Lekarskiej tak, aby ulice
te na odcinkach od Tochtermana do
Watowej byty jednokierunkowe (na ul.
Lekarskiej nie dotyczy autobuséw i
pojazdoéw uprzywilejowanych)

Taka zmiana organizacji ruchu poprawi przepustowos¢ tych
ulic. Obecnie w godzinach szczytu wjazd w ul. Lekarska, od
strony Podwalnej jest mocno utrudniony, brakuje tam tez
miejsca na utworzenie osobnego bus-pasu.

Uwaga nie wymaga zmian tresci dokumentu
Plan zawiera zapisy méwigce o tym, ze ustalenie przebiegu
korytarzy wysokiej jakosci obstugi transportem zbiorowym przez
Srédmiescie powinno staé sie przedmiotem pogtebionej analizy
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Rozdz. 4

Przy realizacji planu silny akcent nalezy
ktas¢ na priorytet dla komunikacji miejskiej.
Wymaga to tworzenia utatwien i priorytetéw

dla autobuséw przede wszystkim na
skrzyzowaniach, ale takze kilku bus-pasow
na najbardziej korkujgcych sie odcinkach
(np. ul. Wierzbicka, Zbrowskiego, 25
Czerwca, Mireckiego, itp.)

Priorytet dla komunikacji miejskiej umozliwi szybsze i
tatwiejsze przejazdy, co w konsekwencji zmniejszy ilos¢
samochoddw na ulicach, zwtaszcza w centrum. Nalezy

pamieta¢, ze komunikacja autobusowa jest bardziej
pozgdana w miescie od indywidualnego transportu
samochodowego.

Uwaga hie wymaga zmian tresci dokumentu
Opinia jest trafna, lecz w dokumencie zawarto liczne zapisy
odnosnie sposobdéw zapewniania priorytetu dla transportu
zbiorowego
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Rozdz. 4

Atrakcyjna, wysokiej jakosci komunikacja
publiczna powinna umozliwia¢ dojazd do
centrum i pomiedzy najwiekszymi osiedlami
w jak najkrotszym czasie. Wazna jest w tym
przypadku dobrze skoordynowana oferta
przesiadkowa, na wysokiej jakosci weztach
(m.in. wiaty, perony na poziomie podtogi
autobusu)

Podobnie jak w poprzednim punkcie atrakcyjna
komunikacja miejska to komunikacja szybka, o dobrym,
rzadko zmienianym takcie, niewymagajgcym dtugiego
czekania na przesiadke.

Uwaga nie wymaga zmian tresci dokumentu
Opinia jest trafna, lecz w dokumencie zawarto zapisy odnosnie
jakosci oferty przewozowej w tym zapewniania rytmiczno$ci
potgczen, taktow utatwiajgcych skomunikowanie przesiadek i o
standardach wyposazenia weztéw przesiadkowych
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Rozdz. 4

Utworzenie komplementarnej siatki drog
rowerowych
w miescie

Rower jest coraz czestszym wyborem wsrod mieszkancow,

nalezy jednak pamietaé¢, ze wiekszo$¢ osbb czuje sie
bezpieczniej korzystajgc z DDR i nie muszgc jezdzic¢
jezdnia.

Uwaga nie wymaga zmian tresci dokumentu
Opinia jest trafna, ale w dokumencie zawarto zapisy odnosnie
rozwoju sieci drég dla roweréw w Radomiu

10
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Caty dokument

Brak rozpoznania problemu integracji z
transportem autobusowym (regionalnym i
lokalnym) nie organizowanym przez miasto

W opracowaniu znajdujg sie pojedyncze stwierdzenia
autora odnoszgce sie do istnienia transportu autobusowego
(regionalnego, lokalnego) nieorganizowanego przez miasto

oraz istnienia dworca autobusowego.

Nie rozpoznano istniejgcego stanu (dezintegracji) tego
transportu, w poblizu szeroko rozumianego wezta przy
dworcu PKP, objawiajgcego sie m. in.:
= jstnieniem co najmniej 7 miejsc obstugi podréznych,
czesto o urggajgcych warunkach - znanych np. z miejsca
obstugi zlokalizowanego przy ul. Beliny-Prazmowskiego
13,

= rozciggtoscig pomiedzy skrajnymi miejscami obstugi w
ciggu ulic Beliny-Prazmowskiego — Poniatowskiego

b
e %

= brak jednego zrédta informacji o odjazdach tego rodzaju
transportu,
= niewykorzystanym dworcem PKS i jego marginalng rolg
w liczbie obstugiwanych kurséw.

Nie zaplanowano dziatah po stronie miasta w celu
wykorzystania w/w transportu i jego lepszej integracji z
komunikacjg miejskg, co jest jedng z przestanek majgcych
na celu zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w
podziale zadan przewozowych nie tylko w miescie, ale
i w jego aglomeracji. Przyktadem moze by¢ miasto Kielce,
ktére podjeto sie, na bazie dworca PKS, integracji
transportu autobusowego w jednym miejscu.

By¢ moze warto podjg¢ rowniez dziatania (nie muszg byc¢
sformalizowane w tym dokumencie) razem z innymi
organizatorami (powiat radomski, gminy) w celu
catosciowej organizacji tego rodzaju transportu w postaci
zwigzku powiatowo-gminnego. Jako wzoér moze stuzyé
Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny.

Uwage uwzgledniono
Opisano problem rozproszenia stanowisk przystankowych
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s. 15-17

Usuniecie w tekscie odniesien do
perspektywy finansowej UE na lata 2014-
2020. Brak odniesien do obowigzujgcej
polityki mobilnosci w UE.
Usuniecie odniesien do Dlugookresowe;j
Strategii Rozwoju Kraju Polska 2030.

Wydaje sie zasadne usuniecie ze stron 15-17 rozwazan
dotyczacych perspektywy finansowej UE na lata 2014-
2020. W przysztosci - po przyjeciu niniejszego dokumentu
przez Rade Miasta Radomia; obowigzywac¢ bedzie
perspektywa finansowe UE na lata 2021-2027 i rozwigzania
dla niej przyjete: nowa umowa partnerstwa, nowe

Uwage uwzgledniono
Zastgpiono poprzednie zapisy zaktualizowanymi (wskazane

dokumenty powstaty w okresie opracowania pierwszej wersiji planu)

11
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s. 70 Infrastruktura kolejowa

W opisie nalezy zmieni¢ nazwe stac;ji
Radom na Radom Gtéwny (zmiana od
12.12.2021r.). Nie uwzgledniono znaczenia
przystanku Radom Gotebiéw gdzie od
12.12.2021r. Bedg sie zatrzymywac pociggi
przyspieszone Kolei Mazowieckich w
kierunku Warszawy. Stacja Radom
obstuguje pociggi takze do Lublina jednak
pociggi te nie jadg przez Deblin — zmiana
na Putawy.

Uwage uwzgledniono
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s. 82

Dworzec kolejowy nie jest punktem
postojowym. By¢ moze chodzito o stacje
Radom Gtéwny. Obecnie nie istnieje
funkcja ,minister ds. transportu”. Jest
Ministerstwo Infrastruktury.

Uwage uwzgledniono czesciowo — w zakresie nazewnictwa stacji
Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wymienia ,ministra
wilasciwego do spraw transportu” i tak pozostawiono
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Caty dokument

W zwigzku z warunkami ptacy w Radomiu
tysigce mieszkancow jest zmuszona do
codziennych dojazdéw do pracy m.in. do
Warszawy. Czy uwzgledniono
mieszkancow miasta dojezdzajgcych do
pracy w Warszawie i innych podradomskich
miejscowosci jesli nie to prosze o
uwzglednienie potrzeb ww. w dokumencie
np. poprzez zaplanowanie tras linii
autobusowych do punktéw przesiadkowych
np. Rondo Warszawskie czy nowe
przystanki kolejowe Radom Stara Wola,

Uwage uwzgledniono

12




Pdétnocny czy Gotebiow?

Brak w dokumencie propozyciji

E-mail

35 Caty dokument wykorzystania kolei jako srodka transportu Uwage uwzgledniono
wewnatrz miasta
Pralc w dokumendio Informacll 0 moZiwosd Na dzien dzisie'szUV\tl)e:gll(r?:—,\Ztu (‘:;;95: nclz(t)1nc(l)okumentc')w ktore
36 Caty dokument wykorzystania $rodkéw unijnych przy Iszy J jalny ,
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budowie komunikacji tramwajowej

Potaczenie komunikacyjne pomiedzy
Osiedlami Ustronie i Kaptur

W zwigzku z tym iz duzo mtodziezy jak i pracujgcych
dojezdza z osiedla Predocinek/Ustronie do Zespotu Szkot
Ekonomicznych czesto na godzine 7:10/8:00 i musi jecha¢

z przesiadkami a dojazd na ulice Wernera oraz os. Kaptur z
wyzej wymienionych Osiedli jest utrudniony mysle ze
dobrym pomystem bytoby potgczenie komunikacyjne z
osiedla Predocinek na os. Kaptur wigczajgc przystanek
Wernera/Chtodna. Bytoby to duze utatwienie dla uczniow
jak i 0s6b pracujgcych w okolicy, oraz oséb dojezdzajgcych
na Korej.

dawatyby mozliwo$¢ ubiegania sie o dofinansowanie takiej
inwestycji przez Radom w nowej perspektywie finansowej

Uwagi nie uwzgledniono
W dokumencie kierunkowym, takim jak Plan transportowy, w
odniesieniu do komunikacji miejskiej okresla sie sie¢
komunikacyjng lub obszar dziatania organizatora publicznego
transportu zbiorowego Szczegdétowe okreslenie tras linii wigzatoby
sie w przyszitosci ze zmiang dokumentu przy kazdorazowej zmianie
trasy, udziatem spoteczenstwa w opracowaniu planu i
zatwierdzaniem go przez Rade Miejskg













