Zalgcznik nr 4 do sprawozdania z przeprowadzenia konsultacji spotecznych
dot. przebudowy ul. 25 Czerwca w Radomiu

Zatacznik do ankiety w sprawie konsultacji spotecznych przebudowy ulicy 25 Czerwca w Radomiu

Projekt zakfada nastepujaca szerokos$¢ ulicy 25 Czerwca:
- 4 pasy ruchu od Struga do Filtrowej,

- 3 pasy ruchu od Filtrowej do Stowackiego,

- 5 pasow ruchu od Stowackiego do Sienkiewicza,

- 3 pasy ruchu od Sienkiewicza do ronda Mikofajczyka.

Taka szerokos¢ pozwoli na wyznaczenie krétkich buspaséw w rejonie przystankéw autobusowych (przewaznie
w postaci tak zwanych antyzatok) i paséw do skretéw w lewo (w tym miedzy innymi w Curie-Sktodowskiej oraz
w Wysoka, gdzie dotychczas takie manewry byty niemozliwe). W rejonach przejsc dla pieszych srodkowy pas ma
by¢ miejscem na zlokalizowanie wysepek uniemozliwiajgcych omijanie innych pojazdéw przed pasami, a takze
pozwalajacych pieszym na pokonanie jezdni w dwdch etapach. Dodatkowe pasy ruchu (lewoskrety lub buspasy)
bed3 tez stanowity miejsca do zjazdu na bok w razie koniecznosci przepuszczania pojazdow uprzywilejowanych.

Projekt zakfada zamiane dwdch sygnalizacji na ronda:
- U zbiegu z ulicg Kelles-Krauza i alejg Romaszewskiego,
- U zbiegu z ulicg Zeromskiego (przy pomniku Czerwca '76).

W pierwszym przypadku konieczne bedzie wykupienie czesci sasiednich gruntéw, a w drugim rondo zmiesci sie
w istniejgcym pasie drogowym. Szerokos$¢ obydwu rond: 33 metry po zewnetrznym obwodzie. Pozwolitoby to na
likwidacje dwdch sygnalizacji Swietlnych i uptynnienie ruchu (nie bytoby potrzeby oczekiwania po kilkadziesiat
sekund przed Swiattami, poniewaz bytaby mozliwos¢ samoregulacji ruchu). Dodatkowo w tych miejscach bedzie
mozliwos¢ zawracania (chocby dla pojazdéw wyjezdzajacych tylko w prawo z Dzierzkowskiej, Curie-Sktodowskiej
oraz Partyzantdw), niedostepnych dotychczas manewrdw skretu w lewo (na przykfad w aleje Romaszewskiego)
oraz jazdy na wprost dla rowerzystéw na zasadach ogdlnych (postulowanych od dawna w obydwu lokalizacjach).
Sugerowane jest wyniesienie wlotu alei Romaszewskiego (jako strefy zamieszkania) i wprowadzenie jednego
kierunku ruchu przed budynkiem Laséw Panstwowych (wjazd od 25 Czerwca, wyjazd do alei Romaszewskiego).
Ronda pozwola ponadto na uspokojenie ruchu (koniecznos¢ ograniczenia predkosci) i zniecheca kierowcow tirow
do skracania sobie drogi przez centrum miasta, szczegdlnie w godzinach mniejszego natezenia ruchu. Rondo na
skrzyzowaniu z Zeromskiego bedzie poza tym mogto by¢ wykorzystywane podczas obchoddw rocznic Czerwca
'76 jako wzniesienie dla kamerzystéw. Obu rondom mozna bedzie takze nadac nazwy zwigzane z Czerwcem '76.

Droga dla rowerzystéw powinna przebiega¢ nastepujaco:

- po stronie zachodniej od Struga do Stowackiego,

- przez skraj parku Kosciuszki od Stowackiego do Sienkiewicza,
- po stronie zachodniej od Sienkiewicza do ronda Mikofajczyka.

Droga ta powinna biec miedzy jezdnia a chodnikiem (odstep od granic posesji, z ktérych s3 wyjazdy bramowe).
Musi tez by¢ oddzielona pasem zieleni od jezdni. W rejonie przystankéw autobusowych powinna nastepowac
zamiana przebiegu - chodnik i zarazem peron przystankowy przy jezdni, zas$ droga rowerowa za przystankiem.
Lokalizacja drogi rowerowej i chodnika po stronie zachodniej pozwoli na ich zacienienie zaréwno do potudnia
(dzieki drzewom na pasie zieleni), jak réwniez po potudniu (dzieki budynkom). Na skrzyzowaniach z ulicami, po
ktorych nie kursujg autobusy, nalezy dla bezpieczenstwa wykonac¢ wyniesione przejscia i przejazdy rowerowe.

Inne uwagi przedstawione na rysunkach:

- wprowadzenie jednego kierunku na ulicy Wysokiej (wjazd od 25 Czerwca) ze wzgledu na jej szerokosg;

- ustawienie barier wzdtuz wschodniej strony jezdni tam, gdzie istnieje ryzyko nielegalnego parkowania;

- pofaczenia drog dla rowerdw z ulicami w ksztatcie trabki (w miejscach mozliwych zjazdéw i wjazdow);

- zjazd z ronda w jednokierunkowa ulice Zeromskiego w formie czwartego wylotu tylko dla rowerzystéw;

- uruchomienie nowego przystanku autobusowego za skrzyzowaniem z Zeromskiego, w strone dworca PKS
(z jednoczesna koniecznoscia likwidacji jednego z dwdch wyjazddw z parkingu sklepu komputerowego);

- obnizenie kraweznika na wysepce w celu utatwienia wyjazdu w prawo ciezaréwkom z Dzierzkowskiej;

- zastosowanie okragtych wysepek z drzewami dajgcymi cien obok przystanku przed sklepem Kaufland.

Podobne rozwigzania nalezy zastosowac na pozostatych odcinkach ulicy 25 Czerwca, nieprzedstawionych na
mapkach. Uwaga! Jest to tylko koncepcja (wszelkie wyrazone w niej opinie majg wyfacznie charakter prywatny,
totez nie moga by¢ faczone z zadnga funkcja!), a szczegdtowe rozwigzania pozostawatyby w gestii projektantow,
ktorzy dostaliby odpowiednie zlecenie w przypadku wyniku konsultacji wskazujgcego na potrzebe zmian na 25
Czerwca. Powyzsze korekty mogtyby zosta¢ wprowadzone dopiero po oddaniu do uzytku catego Ill etapu trasy
N-S (od Zeromskiego do Energetykéw), ktéra przejmie cze$¢ ruchu z centrum miasta, zwfaszcza przelotowego.

Przedstawiona na rysunkach infrastruktura nigdzie nie koliduje z istniejgcg zabudowa (wykorzystane zdjecia lotnicze nie s3 wykonane idealnie pionowo).



