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1. Wstep i zalozenia

1.1. Podstawa prawna i przedmiot zamowienia

Niniejsze opracowanie wykonano na zamoéwienie Gminy Miasta Radomia,
reprezentowanej przez Urzad Miejski w Radomiu, ul. Jana Kilinskiego 30, 26 - 600
Radom w ramach umowy nr BZP.272.27.2017.AP z dnia 3 lutego 2017 r.

Wykonawca wylonionym w ramach przetargu nieograniczonego, sporzadzonego
zgodnie z ustawag z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo Zamowien Publicznych na:

sOpracowanie mapy akustycznej oraz programu ochrony Srodowiska przed
halasem dla miasta Radomia”

jest konsorcjum w sktadzie:

Lider Konsorcjum Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z o.0. sp. k.,
ul. Dhugosza 40, 51 — 162 Wroctaw

Czlonek konsorcjum Akustix Sp. z o.0.
ul. Wiosny Ludow 54, 62-081 Przezmierowo

Czlonek konsorcjum Ecoplan Jarostaw Kowalczyk
ul. Zagrodowa 18, 45-416 Opole

Niniejsza aktualizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Radomia opracowana zostala w ramach Etapu II prac wyszczegolnionych
W pOWYyZszej umowie.

1.2. Wykonawcy Programu

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Radomia zostal
opracowany przez zespot autorski w sktadzie:

LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z o.o0. sp. k.
dr inz. Zbigniew Lewicki — Prezes Zarzadu

mgr inz. Waleczek Wojciech
mgr inz. Sloboda Dominika
mgr inz. Lewicki Stanistaw
mgr inz. Lewicki Przemystaw
mgr inz. Wydmanska Marzena
mgr inz. Siemek Maciej

mgr inz. Kaleta Karolina

inz. Szylinski Grzegorz
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Repczak Dawid

Akustix Sp. z o.o.

dr Galuszka Michat

dr Kaczmarek Tomasz

dr Kokowski Piotr

mgr inz. Pachucy Kajetan
lic. Gruszka Jacek

Ecoplan Jarosiaw Kowalczyk
mgr inz. Jarostaw Kowalczyk
mgr inz. Wojciech Zapotoczny
Remigiusz Kropacz

1.3. Zakres i charakterystyka Programu

Obowigzek opracowania programow ochrony sSrodowiska przed halasem
w nastepstwie zrealizowanych wczesniej map akustycznych wynika bezposrednio
z art. 119 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U.
z 2017 r. poz. 519 z poédzZniejszymi zmianami) oraz uregulowan Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej
sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. UE. L. 189.12 z
dnia 18 lipca 2002 r.). Wprowadzenie Dyrektywy spowodowane byto
niezadowalajacymi rezultatami dotychczasowych dzialan w zakresie ochrony
sSrodowiska przed halasem, w odroznieniu od dzialan odnoszacych sie do innych
komponentow Srodowiska. Zwrocono przy tym uwage na niedostateczne
zaangazowanie zaréwno rzadow, jak i spoteczenstw w efektywna walke z halasem
srodowiskowym. Ostatecznie, pomimo zaangazowania znacznych srodkow
finansowych, stan klimatu akustycznego ulegal systematycznemu pogorszeniu.
Glowne zatozenie ,Nowej polityki hatlasowej UE” stanowi, ze ,Zaden mieszkaniec UE
nie powinien by¢ narazony na halas o poziomie zagrazajacym zdrowiu lub jakosci
zycia”. Regulacje wynikajace z w/w Dyrektywy zostaly przetransponowane do
polskiego ustawodawstwa (ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony
srodowiska, Dz. U. z 2017 r., poz. 519 z p6zniejszymi zmianami, zwana dalej POS).
Ustawa naklada obowiazek, tworzenia lub aktualizacji programoéw ochrony
srodowiska przed halasem dla aglomeracji liczacych powyzej 100 tysiecy
mieszkancow. Niniejszy Program poprzedzony zostal realizacja mapy akustycznej,
ktorej zakres jest zgodny z wymaganiami w/w Dyrektywy.
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W przypadku Radomia organem odpowiedzialnym za realizacje Programu jest
Prezydent Miasta Radomia.

Podstawa merytoryczna opracowania Programu stanowi Mapa akustyczna Radomia
z 2017 r., opracowana w ramach etapu I umowy nr BZP.272.27.2017.AP z dnia
3 lutego 2017 r. Niniejszy program jest drugim opracowaniem tego typu dla miasta
Radomia i stanowi nawigzanie do zapisow Programu uchwalonego dla miasta
w 2013 r.

Prace nad Mapa akustyczna Radomia zakonczone zostaly w 2017r. Na jej podstawie
opracowany zostal niniejszy dokument, ktorego celem jest okreslenie zestawu
i wskazanie priorytetow dla niezbednych dziatan przeciwhatasowych na terenach, na
ktorych poziomy hatasu przekraczaja poziomy dopuszczalne.

Poniewaz uklad komunikacyjny Radomia jest w stanie ciaglej przebudowy,
a w poszczegblnych czesciach miasta realizowane sa rézne procesy inwestycyjne,
uwage zwrocono na prognozowe podejscie do omawianych zagadnien. W programie
nie uwzgledniano zatem problemow przejsciowych, wynikajacych z realizacji nowych
inwestycji i obszarow narazonych na hatas z tym zwiazany, skupiajac sie tym samym
na stanie docelowym.

Program ochrony sSrodowiska przed halasem jest opracowywany po raz drugi
i zgodnie z POS bedzie aktualizowany co najmniej raz na pieé lat, a takze
w przypadku wystapienia okolicznosci uzasadniajacych zmiane planu lub
harmonogramu przedstawionego w programie. Po przeprowadzeniu konsultacji
spotecznych, program zostanie uchwalony przez Rade Miejska w Radomiu.

Opracowanie zostalo wykonane na zamowienie Gminy Miasta Radomia — Urzedu
Miejskiego w Radomiu, ul. Jana Kilinskiego 30, 26-600 Radom. Zakres niniejszego
opracowania jest zgodny z przepisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14
pazdziernika 2002r. w sprawie szczegotlowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179 poz. 1498) jak rowniez
zawiera informacje okreSlone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1
pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegolowego zakresu danych ujetych na mapach
akustycznych oraz ich ukladu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007r. Nr 187 poz.
1340).

2. Opis obszaru objetego zakresem Programu
2.1. Informacje ogdlne

Zakresem Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem objeto obszar miasta
Radomia, na ktorym wystepuja zagrozenia akustyczne w Srodowisku,
zidentyfikowane na etapie sporzadzania Mapy akustyczne;.
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Zasieg terytorialny opracowania obejmuje obszar zawarty w granicach
administracyjnych Radomia o powierzchni ok. 111,8 km?2.

Ponizej przedstawiono podstawowe dane charakteryzujace teren zajmowany przez
miasto Radom:

Powierzchnia 111,8 km?
Srednia wysoko$¢ terenu 170 m n.p.m.
Najwyzszy punkt terenu 216 m n.p.m.
Najnizszy punkt terenu 130 m n.p.m.
Liczba ludnosci (zameldowani) 215653*
Gestosc zaludnienia 1928 os./km?2*

* http:/ /stat.gov.pl/banki-i-bazy-danych/ dostep 27.04.2017 r. stan na 06.2016 r.

Radom jest miastem na prawach powiatu polozonym w wojewodztwie mazowieckim.
Zajmuje powierzchnie ok. 112 kmZ2. Ogodlna powierzchnia miasta Radom wynosi
111,8 km2. Uzytki rolne zajmuja powierzchnie 52,15 km?2, natomiast lasy
i zadrzewienia 7,2 km?, pozostale tereny i nieuzytki 52,36 km?2. Miasto graniczy
z gminami Zakrzew, Wolanow, Kawala, Skaryszew, Gozd, Jedlina Letnisko,
Jastrzebia oraz Jedlinsk. Srednia wysoko§¢ terenu Radomia jest rzedu 170 m n.p.m.
(najwyzej polozony punkt miasta znajduje sie na wysokosci 216 m n.p.m. -
potudniowo-zachodnia czeS¢ miasta, dzielnica Konczyce, natomiast najnizej potozony
na wysokosci 130 m n.p.m. i potozony jest w poinocno-wschodniej czesci miasta.
Liczba mieszkancow miasta wynosi 2156353 (stan na 06.2016 r.), natomiast gestosc
zaludnienia 1928 os./km?2. Radom dzieli si¢ administracyjnie na 56 jednostek
Systemu Informacji Miejskiej (osiedli).
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Rysunek 1. Osiedla Radomia w obrebie miasta.

W strukturze uzytkowania gruntow Radomia dominuja tereny zieleni, ktore zajmuja
lacznie ok. 40,8 % powierzchni miasta. Do gruntow tych zaliczone zostaly tereny
uzytkow rolnych oraz lasy i zadrzewienia.

2.2. Identyfikacja i charakterystyka techniczno-akustyczna Zrédel halasu

W Radomiu zidentyfikowano cztery rodzaje zrodetl powodujacych hatas: transport
drogowy, transport kolejowy, transport lotniczy oraz dzialalnos¢ zakladow
przemystowych. Mapa akustyczna miasta Radomia, bedaca podstawa merytoryczna
niniejszego Programu, obejmuje cala sie¢ drogowa, kolejowa, port lotniczy Radom -
Sadkow oraz wybrane zaklady przemystowe mogace mie¢ wplyw na klimat
akustyczny w miescie.
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2.2.1. Transport drogowy

Ze wzgledu na lokalizacje, Radom jest waznym weztem komunikacyjnym o znaczeniu
regionalnym i ponadregionalnym. Przez miasto przebiegaja drogi krajowe nr 7,91 12
oraz wojewodzkie nr 737, 740 i 744. DK 7 laczy Gdansk z Krakowem, DK 12 Poznan
z Lublinem oraz DK 9 Radomsko z Rzeszowem. Wymienione drogi determinuja ruch
pozostalych drog miasta, ktore lacza funkcje lokalng i tranzytows.

Laczna dlugosc drog krajowych 34 km,
Laczna dlugosc¢ drog wojewodzkich 8 km,
Laczna dlugosc¢ drog powiatowych 101 km,
Laczna dlugosc drog gminnych 192 km,

w tym utwardzonych 129 km,
Laczna dlugosc¢ drog wewnetrznych 154 km,
Laczna liczba linii autobusowych 24,
Laczna dlugosc tras linii autobusowych 165 km,
Laczna liczba dworcow kolejowych 1 (+2 stacje),
Laczna liczba dworcow autobusowych 1.

Uktad glownych drog krajowych otacza centralny rejon miasta pierScieniem.
Obstuguje on jednoczesnie ruch lokalny i tranzytowy wplywajac na polozenie,
przebieg oraz charakter pozostalych drog i ulic miasta. W zwiazku z powyzszym,
uktad komunikacyjny Radomia przybral charakter promienisto — obwodowy. Zgodnie
z dostepnymi informacjami, aktualnie trwa budowa drogi ekspresowej nr S7 Radom
(Jedlinski) - Jedrzejow, odcinek obwodnica Radomia. Dzigki powstaniu ww. odcinka
ruch tranzytowy przebiegajacy do tej pory przez miasto, bedzie przeniesiony poza
granice Radomia, omijajac go od strony zachodniej. Odciazy to znacznie natezenie
ruchu na ulicach oraz tym samym przysSpieszy przejazd ruchu tranzytowego.
Planowane zakonczenie prac okreslono na rok 2018. Do tego czasu, ruch lokalny
bedzie si¢ mieszal z ruchem tranzytowym. Dodatkowo biorgc pod uwage uktad
komunikacyjny miasta, gdzie drogi glowne sa poprzecinane licznymi skrzyzowaniami,
sygnalizacjami Swietlnymi i przejSciami dla pieszych powoduje to znaczne
utrudnienia. Nalezy dodac, iz wiele ulic wykorzystywanych, jako drogi glowne badz
zbiorcze nie spelniaja podstawowych warunkow technicznych, ktéorymi powinny sie
charakteryzowa¢ tego typu drogi. Powoduje to przeniesienie ruchu
miedzydzielnicowego na drogi lokalne lub dojazdowe. Ze wzgledu na wzrastajace
natezenie ruchu o znacznym udziale pojazdow ciezkich oraz pogarszajacym sie przez
to stanie nawierzchni obniza sie ptynnosc ruchu, bezpieczenstwo jazdy oraz zwieksza
sie niekorzystny wplyw na Srodowisko, w tym na klimat akustyczny.
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Ruch drogowy, szczegolnie na przebiegajacych przez miasto trasach tranzytowych,
stanowi dominujace zrodlo hatasu. Jak wspomniano wczesniej, staje sie ono coraz
bardziej uciazliwe ze wzgledu na ciagly wzrost ilosci pojazdéw, zarowno osobowych,
jak i ciezarowych przy stale pogarszajacym sie stanie jezdni. Na wezel zewnetrzne;j
komunikacji drogowej w obrebie Radomia sktadaja sie:

e droga krajowa nr 7 (DK 7) — cze$¢ miedzynarodowej E-77 relacji Zukowo —
Gdansk — Warszawa — Radom — Krakow - granica panstwa w Chyznem (przebieg
trasy przez Radom: Warszawska, rondo Narodowych Sit Zbrojnych,
Czarnieckiego, Kielecka, rondo Laskiego, Kielecka),

e droga krajowa nr 9 (DK 9) — czesS¢ miedzynarodowej E-371 relacji Radom -
Rzeszow - granica panstwa w Barwinku (przebieg trasy przez Radom:
Zolkiewskiego, rondo Popietuszki, aleja Wojska Polskiego, plac Matki Bozej
Fatimskiej, Stowackiego),

e droga krajowa nr 12 (DK 12) — relacji Leknica — Kalisz - Piotrkow Trybunalski
—Radom - Lublin - granica panstwa w Dorohusku (przebieg trasy przez Radom:
Wolanowska, NSZZ Solidarnos¢, rondo Laskiego, Maratonska, 1905 Roku,
Dowkonta, aleja Grzecznarowskiego, rondo Dmowskiego, aleja
Grzecznarowskiego, plac Matki Bozej Fatimskiej, aleja Wojska Polskiego, rondo
Popietuszki, Zwolinskiego),

e droga wojewodzka nr 737 (DW 737) — relacji Radom - Jedlnia — Pionki -
Kozienice (przebieg trasy przez Radom: Kozienicka),

e droga wojewodzka nr 740 (DW 740) - relacji Radom - Zakrzew — Przytyk —
Potworow (przebieg trasy przez Radom: Malczewskiej, Przytycka),

e droga wojewodzka nr 744 (DW 744) — relacji Radom — Wierzbica — Starachowice
(przebieg trasy przez Radom: Lukasika, Wierzbicka).

Laczna dlugosc¢ drog krajowych na terenie miasta wynosi 34 km (DK nr 7, DK nr 9,
DK nr 12), wojewodzkich - 8 km (DW nr 737, DW nar 740,
DW nr 744), powiatowych - 101 km oraz drog gminnych 192 km (z ktorych 129 km
to drogi utwardzone), uzupelnianych przez drogi wewnetrzne o lacznej dtugosci 154
km.

Przez obszar Radomia nie przebiegaja obecnie zadne autostrady ani drogi
ekspresowe.

Strukture ruchu na drogach wojewodzkich i krajowych, przebiegajacych przez
Radom, przedstawiono w ponizszych Tabelach.


http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa
http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa_nr_5
http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa
http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa_nr_8
http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa
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Tabela 1. Natezenia ruchu na drogach krajowych
Liczba pojazdow ngzl?a .pOJazdow Liczba pojazdéw w Liczba pojazdéow
. ciezkich pora S
w porze dnia dnia porze nocy ciezkich pora nocy
Trasa
[poj./16h] [poj./ 16h] [poj./8h] [poj./8h]
Max Max Max Max
Droga krajowa
40 383 5226 6 575 1818
nr7
Droga krajowa 17 959 1786 1827 494
nr 9
Droga krajowa
32 694 4 028 2272 463
nr 12
Tabela 2. Natezenia ruchu na drogach wojewodzkich
Liczba pojazdéw LIC.Zt.)a.pOJ azdow Liczba pojazdéw w Liczba pojazdéw
. ciezkich pora o
w porze dnia dnia porze nocy ciezkich pora nocy
Trasa
[poj./16h] [poj./ 16h] [poj./8h] [poj./8h]
Max Max Max Max
Droga
wojewodzka nr 20 220 1126 1483 130
737
Droga
wojewodzka nr 15779 1376 1206 254
740
Droga
wojewodzka nr 23 295 2203 1619 285
744

Niektore odcinki drog krajowych i wojewodzkich pokrywaja sie, przebiegajac wzdiuz
tych samych ulic, co skutkuje zwieckszonym natezeniem ruchu na nich. Aktualnie
powstaje obwodnica miasta, ktora zgodnie z planami ma wyprowadzi¢c ruch
tranzytowy poza granice Radomia i odciazy¢ ruch miejski.

Miejski transport zbiorowy w Radomiu oparty jest na transporcie samo- chodowym
(autobusowym), nie ma natomiast linii tramwajowych czy trolej- busowych.
Mieszkancy korzystaja z 24 miejskich linii autobusowych, z kto- rych 8 wyjezdza poza
granice miasta do sasiednich gmin oraz 7 linii podmiej- skich (obecnie 3 sposrod nich
sg zawieszone). Miejski Zarzad Drog i Komu- nikacji jest odpowiedzialny za radomska
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komunikacje zbiorowg. Na zlecenie MZDiK w Radomiu, dwoch przewoznikow
obstuguje radomskie linie autobu- sowe - Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w
Radomiu (16 linii miejskich oraz 6 linii podmiejskich) i International Transport
Spedition Adam Michal- czewski (8 linii miejskich oraz linia podmiejska A). Gmina
organizuje prze- jazdy zarowno na terenie miasta, jak i polaczenia ze wszystkimi
sgsiednimi gminami oraz gminami Przytyk i Wierzbica. 165 km tras autobusowych
obshuguje 128 pojazdow, przewozac rocznie 42,4 mln pasazerow. Regionalny
transport autobusowy. Glownym  przewoznikiem oferujacym  polaczenia
z regionalnego dworca jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Radomiu
Sp. z o. o. PKS wykonuje autobusowe ushlugi przewozu osob w przewozach
regionalnych i krajowych. Odprawa podroznych na terenie Radomia odbywa si¢ na
dworcu autobusowym, zlokalizowanym w bezposrednim sasiedztwie dworca
kolejowego Radom, oraz 33 przystankach. PKS w Radomiu obsluguje polaczenia z
okolicznymi miejscowosciami (do okolo 35 km w kierunku pélnocnym i w granicach
wojewodztwa mazowieckiego na potudnie, wschod i zachéd od Radomia) oraz z
wiekszymi miastami Polski.

Dtugosc¢ ekranow zlokalizowanych na terenie Radomia to ok. 3,0 km.
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[ granica miasta
drogi

—— krajowa

— wojewddzka
—— pozostate

Rysunek 2. Schemat komunikacji drogowej w Radomiu.

2.2.2. Transport kolejowy

Na radomski wezel kolejowy skladaja sie trzy pierwszorzedne, zelektryfikowane linie
kolejowe:

pierwszorzedna linia kolejowa nr 8 laczy miasta: Warszawa - Radom - Krakow

(powiazana jednotorowg lacznica Rozki - Wolanéw z linia Tomaszow
Mazowiecki - Radom),
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. pierwszorzedna linia kolejowa nr 22 laczaca Tomaszow Mazowiecki - Radom,
. pierwszorzedna linia kolejowa nr 26 pomiedzy miejscowosciami Lbukow - Deblin
- Radom.

Na terenie Radomia znajduje sie jeden dworzec kolejowy — Radom Glowny, a takze
dwa przystanki pasazerskie — Radom Poludnie i Radom Potkanéw. Radom cechuje
dobra dostepnosc¢ kolejowa dla dwoch duzych sasiednich weztow kolejowych: Deblina
oraz skarzysko-Kamiennej. Miasto jest polozone na obszarze o relatywnie niskiej
gestosci sieci kolejowej. Ruch towarowy i pasazerski odbywa sie¢ po tym samym
ukladzie torowym. Rola transportu kolejowego w komunikacyjnej obstudze strefy
podmiejskiej nie jest duza. Najbardziej obciazony kierunek w ruchu pasazerskim to
Warszawa — Skarzysko-Kamienna (linia nr 8). Transport towarowy odbywa sie¢ w
trzech kierunkach przewozowych: Skarzysko-Kamienna - Deblin, Tomaszow
Mazowiecki — Deblin, Skarzysko-Kamienna - Warszawa. Ruch ten ma charakter
tranzytowy, tylko nieliczne pociagi towarowe konczg swoéj bieg w Radomiu.

Ponizej przedstawiono charakterystyke poszczegolnych linii  kolejowych
przebiegajacych przez teren miasta.

e Linia kolejowa nr 8 Warszawa Zachodnia — Radom — Kielce — Krakow Glowny

Linia przebiega w kierunku polnoc — potudnie, laczac Warszawe z Krakowem. Jest
ona linig pierwszorzedna, catkowicie zelektryfikowana, o dtugosci 316,663 km. Linia
jest dwutorowa oprocz jednotorowego odcinka pomiedzy Warka, a Radomiem o
dtugosci 46,5 km. Po linii nr 8 odbywa sie¢ ruch pasazerski oraz towarowy. Wzdtuz
catej linii znajduje sie 77 stacji i przystankow osobowych. Najwazniejsze stacje na
trasie to: Warszawa Zachodnia, Warka, Radom, Skarzysko-Kamienna, Kielce,
Sedziszow, Koztow, Krakow Glowny. Na terenie miasta Radomia linia przebiega
wzdtuz przez cate miasto.

e Linia kolejowa nr 22 Tomaszow Mazowiecki — Radom

Linia przebiega w kierunku wschod-zachod. Jest to linia pierwszorzedna, calkowicie
zelektryfikowana o dlugosci 87,697 km. Linia nr 22 jest dwutorowa na odcinku
28,483 km - 81,976 km, na pozostalych odcinkach jest jednotorowa. Na trasie
odbywa sie ruch pociagow osobowych jak itowarowych. Najwazniejsze stacje
i przystanki: Radom, Radom Potkanow, Przysucha, Drzewica, Radzice, Deba
Opoczynska oraz Tomaszow Mazowiecki. Linia nr 22 zaczyna swo0j bieg na stacji
Radom, nastepnie biegnie w kierunku potudniowo-zachodniej granicy miasta.
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e Linia kolejowa nr 26 Lukow — Deblin — Radom

Pierwszorzedna, dwutorowa, catkowicie zelektryfikowana linia kolejowa o dtugosci
117,383 km. Na trasie znajduja sie 23 stacje i przystanki. Najwazniejsze z nich to:
Radom, Jedlna Letnisko, Deblin, Krzywda, Lukow.

Linia rozpoczyna si¢ na stacji Radom, dalej biegnie w kierunku poéinocno-wschodnim
przecinajac granice miasta w okolicach Alei Wojska Polskiego.

[] granica miasta
— kolgj

eg

26

Rysunek 3. Schemat sieci kolejowej w Radomiu.

Laczna dlugosc linii kolejowych w granicach miasta wynosi okolo 12,66 km.
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Na obszarze Radomia funkcjonuje dworzec kolejowy Radom, obstugujacy wszystkie
przejazdy pasazerskie przewoznikow PKP Intercity (pociagi TLK), Przewozy Regionalne
Sp. z o. 0. (pociagi Regio i interRegio), Koleje Mazowiec- kie Sp. z 0. 0. i wszystkie linie
kolejowe przebiegajace przez miasto. Ponadto, czynne sg dwie stacje obslugujace
pasazerow - Radom Potkanow (linia kole- jowa nr 22) i Radom Poludniowy (linia
kolejowa nr 8), na ktorych zatrzymuja sie pociagi Kolei Mazowieckich, a takze
towarowa stacja Radom Wschodni (linia kolejowa nr 26).

2.2.3. Transport lotniczy

Port Lotniczy Radom - Sadkow zlokalizowany jest okolo 4 km na wschod od centrum
miasta Radomia, przy ulicy Lubelskiej. Lotnisko znajduje sie w granicach miasta i
sgsiaduje ze wsiami Janow, Kiedrzyn, Maleczyn i Sadkow. Cale lotnisko zajmuje
obszar okoto 376 ha. Obszar o powierzchni 22,5905 ha, przeznaczony jest do
wylacznego uzytkowania przez strone cywilng, oraz obszar o powierzchni 125,2886
ha jest wspotuzytkowany z wojskiem. Obszar uzytkowany wylacznie przez strone
cywilna, potozony jest wzdhuz zabudowan ulicy Lotniczej i znajda sie tutaj budowle
takie jak: terminal pasazerski, tymczasowa wieza kontroli ruchu lotniczego, straznica
Lotniskowej Strazy Pozarnej, plyta postojowa samolotow i parkingi. Teren
o powierzchni ~125,3 ha jest terenem wspoluzytkowanym. Jest to obszar, na ktorym
znajduja sie w szczego6lnosci droga startowa oraz drogi kolowania.
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Rysunek 4. Lokalizacja Portu Lotniczego Radom (zrédto: http://lotnisko-
radom.eu/pl/lotnisko/o-nas)

Teren lotniska sasiaduje:

e od zachodu z zabudowa mieszkaniowa i ustugowa ulic Ogrodniczej i Al. Wojska
Polskiego,

e od poinocy z terenem Jednostki Wojskowej nr 4938, a we wschodniej czesci
lotniska z ulica Lubelska (w tym wies Sadkow),

e od wschodu z terenami rolniczymi i czeSciowo obecnie nieuzytkowanymi,

e na kierunku poludniowo-wschodnim z lotniskiem graniczy kompleks lesny —
Las Janow, za ktorym znajduje sie zabudowa miejscowosci Janow. Zabudowa
mieszkaniowa zlokalizowana jest w odlegtosci okoto 700 m od granicy lotniska,

e od strony potudniowej granica lotniska przebiega wzdluz ulicy Skaryszewskiej,
wzdluz ktorej ciagnie sie zabudowa mieszkaniowa dzielnic Diugojow i
Dtugojow Gorny. W stosunku do drogi startowej najblizsze budynki znajduja
sie w odleglosci ok. 400 m,

e najblizej lotniska zlokalizowane sa nastepujace szkoly: szkola przy
ul. Malenickiej (w odleglosci ok. 1150 m od zachodniego konca drogi startowej),
szkola przy ul. Dhugojowskiej (w odlegtosci ok. 1300 m od zachodniego konca
drogi startowej), szkota we wsi Natolin (w odleglosci ok. 1700 m na poéinoc od
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drogi startowej), szkota w Maleczynie Nowym (w odlegtosci ok. 1850 m
od wschodniego konca drogi startowe;).

2.2.4. Przemyst

Na terenie Radomia miesci sie szereg obiektow przemystowych. Klimat akustyczny
wokot kazdego zakladu przemystowego zalezy od wielu czynnikow, przede wszystkim
od rodzaju, liczby oraz sposobu rozmieszczenia zrodel halasu na terenie zakladu,
skutecznosci zabezpieczen akustycznych poszczegolnych zrodel oraz uksztattowania
i zagospodarowania terenu zagrozonego oddzialywaniem hatasu. Czes¢ z nich
znajduje sie w Podstrefie Radomskiej, bedacej czescia Tarnobrzeskiej Strefy
Ekonomicznej Euro-Park Wistosan, mieszczacej sie na terenie zakladow Lucznik S.
A. w Radomiu, na Golebiowie, w Woélce Klwateckiej, Pionkach, Poniatowie, Ozarowie
Mazowieckim oraz w Wyszkowie.

Oprocz zakladow znajdujacych sie w strefie ekonomicznej, na terenie miasta znajduja
sie obiekty bedace znaczacymi zrodtami halasu. W polnocnej czesci miasta znajduje
sie Zaktad Utylizacji Odpadéw Komunalnych w Radomiu PPHU RADKOM Sp. z o. o.,
Elektrocieptownia ,Radom” S. A. w sktad, ktérej wchodza zaklady: Elektrocieptownia
przy ul. Energetykow 16 oraz Cieplownia ,,Polnoc” przy ul. Rodziny Zientalow 2. Na
poludniu miasta znajduje sie¢ mieszkaniowo-przemystowa dzielnica Potkanow, z
Cieplownia ,Poludnie”, Fabryka Lacznikow Radom S. A. czy fabryka International
Tobacco Machinery Poland Sp. z 0. 0. W centralnej czesSci miasta znajduja sie takie
zaklady, jak Fabryka Broni ,fucznik” - Radom Sp. z o. o., Zar Huta Szkta S. c.,
Imperson Radomskie Zaklady Drobiarskie Sp. z o. o., Altadis Polska Sp. z 0. 0. An
Imperial Tobacco Polska S. A., a takze przedsiebiorstwa zwigzane z transportem —
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z o. o., ITS Adam Michalczewski Sp. z o.
0., Zaktady Naprawy Taboru Kolejowego — Radom Sp. z 0. 0. w Radomiu.

Oprocz zakltadow produkcyjnych, w centrum Radomia znajduja sie liczne centra
handlowe, jak Galeria Stoneczna, M1, Atrium Gama, Galeria Rosa.

Program ochrony srodowiska przed hatasem przemystowym moze byc¢ realizowany na
rozne sposoby, m.in. poprzez zastosowanie zabezpieczen akustycznych, remonty i
modernizacje zakladow przemystowych, a w skrajnych przypadkach nawet poprzez
zamkniecie danego zakladu. Jednoczesnie nalezy zaznaczyc, iZ podmioty gospodarcze
dzialajace na terenie miasta, sga zrodlem lokalnej uciazliwej emisji hatasu. Halas
przemyslowy nie ma zatem znaczacego wplywu na klimat akustyczny w skali calego
miasta i jest znacznie mniej odczuwalny niz np. hatas komunikacyjny.



Program ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Radomia 21

3. Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu w Srodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Wszystkie dane dotyczace emisji halasu w Radomiu w niniejszym rozdziale podano
na podstawie Mapy Akustycznej Radomia z 2017 r. Obliczenia i analizy
przeprowadzone w trakcie prac nad Mapa Akustyczna miasta Radomia, pozwolily na
wskazanie obszarow zagrozonych ponadnormatywnym poziomem halasu
(przekroczone dopuszczalne wartosci poziomow hatasu).

3.1. Wartosci dopuszczalne poziomu halasu

Obowigzujace dopuszczalne poziomy halasu w srodowisku okresla rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw
halasu w srodowisku (Dz. U. 2014 r poz. 112). Wartosci te zaleza od rodzaju
zagospodarowania terenu, zrodla hatasu oraz pory doby.

W tabelach zestawiono dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku A w sSrodowisku dla
wskaznikow dlugookresowych Lpwn i Ly, W zaleznoSci od przeznaczenia
i zagospodarowania terenu oraz rodzaju zrodla hatasu.
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Tabela 3. Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez
poszczegolne grupy zrodet hatasu, z wylaczeniem hatasu powodowanego przez starty,
ladowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.

Dopuszczalny dlugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB

Pozostale obiekty i dziatalnosé
bedaca zrodiem hatasu

Drogi lub linie kolejowe 1)

Lpwn Ly Lpwn Ln
L.p. Rodzaj terenu przedzial czasu |przedzial czasu| przedzial czasu |przedzial czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
rowny rowny rowny rowny
wszystkim wszystkim wszystkim wszystkim

dobom w roku porom nocy dobom w roku | porom nocy

a) strefa ochronna ,A”
uzdrowisk

1 b) Tereny szpitali poza 50 45 45 45
miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy
zwiazanej ze stalym lub
2 |czasowym pobytem 64 59 50 40
dzieci i mlodziezy

¢) Tereny domoéw opieki
spotecznej

d) Tereny szpitali

w miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinne;j

i zamieszkania
zbiorowego

3 |b) Tereny zabudowy 68 59 55 45
zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo
ustugowe

Tereny w strefie
Srodmiejskiej miast

4 |powyzej 100tys. 70 65 55 45
mieszkancow 2)

1) Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych,

2) Strefa Srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i ushugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja
dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢
w tych dzielnicach strefe sSrodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowg
z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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Tabela 4. Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez starty,
ladowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.

Dopuszczalny dlugookresowy Sredni poziom dzwieku A w dB
Starty, ladowania i przeloty statkéw powietrznych
L.p. Rodzaj terenu . Lown L . Ln T
przedzial czasu odniesienia przedzial czasu odniesienia
rowny wszystkim dobom w rowny wszystkim dobom w
roku roku

- - [dBA] [dBA]
a) Strefa ochronna ,,A”
uzdrowisk
b) Tereny szpitali,

1 doméw opieki spolecznej 55 45
c) Tereny zabudowy
zwigzanej ze stalym lub
czasowym pobytem
dzieci i mlodziezy
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jedno-
i wielorodzinnej oraz
zabudowy zagrodowej
i zamieszkania
zbiorowego

9 b) Tereny rekreacyjno- 60 50
wypoczynkowe
¢) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe
d) Tereny w strefie
Srodmiejskiej miast
powyzej 100tys.
mieszkancow 1

1) Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych
dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Nalezy zauwazycC, iz jako tereny chronione pod wzgledem akustycznym nalezy
traktowac tereny o ktorych mowa w powyzszym rozporzadzeniu. Pozostale tereny,
ktorym nie przypisuje si¢ poziomow dopuszczalnych nie podlegaja prawnej ochronie
przeciwhalasowej.
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3.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu drogowego

Analizy przeprowadzone na etapie Mapy akustycznej Radomia wykazaly, iz hatas
drogowy stanowi dominujace zrodlo na terenie miasta, zarowno pod wzgledem
wielkosci jak 1 zasiegu oddzialywania. W tabelach ponizej przedstawiono
powierzchnie terenow, na ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych
poziomow halasu oraz liczba mieszkancow i liczba lokali mieszkalnych.

Tabela 5. Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych halasem drogowym w poszczegolnych zakresach
przekroczen wedlug Mapy akustycznej Radomia, hatas drogowy, Lpown

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Hatlas drogowy hatasu
(Lowy w dB)
do5dB | >5-10dB [ >10-15dB | > 15-20dB > 20 dB
Stan warunkoéw akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 1,615 0,523 0,084 0,002 0,000
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 1,178 0,231 0,002 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 4,381 1,022 0,055 0,001 0
zakresie [tys.]

Tabela 6. Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych halasem drogowym w poszczegolnych zakresach
przekroczen wedlug Mapy akustycznej Radomia, hatas drogowy, Ly

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Hatlas drogowy halasu
(Ln w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20 dB > 20 dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zk bardzo zly
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 1,110 0,293 0,021 0,000 0,000
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,980 0,166 0,002 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 3,340 0,648 0,017 0 0
zakresie [tys.]

Zgodnie z danymi powierzchnia obszarow w granicach Radomia zagrozonych
dtugookresowym hatasem drogowym (Lpwn), na ktorych stan sSrodowiska okresla sie
jako ,niedobry” wynosi 2,138 km?2, jako ,zty” 0,086 kmZ2. Na obszarze o ,niedobrych”
warunkach akustycznych zlokalizowanych jest 1409 lokali mieszkalnych,
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zamieszkiwanych przez 5403 osob, na obszarach o ,zlych” warunkach zlokalizowane
sa 2 lokale mieszkalne, zamieszkane przez 56 osob. Powierzchnia obszarow
najbardziej zagrozonych halasem drogowym w porze nocnej (Ln), na ktorych stan
srodowiska okreslany jest, jako ,niedobry” wynosi 1,393 km?, a terenow, na ktorych
stan Srodowiska okreslany jest, jako ,zlty” wynosi 0,021 km? Na obszarze o
ysniedobrych” warunkach akustycznych znajduje sie¢ 1146 lokali mieszkalnych,
zamieszkiwanych lacznie przez 3988 osoéb zagrozonych wartosciami poziomu halasu
przekraczajacymi dopuszczalne. Na obszarach o ,ztych” warunkach akustycznych
zlokalizowane sa 2 lokale mieszkalne, zamieszkane przez 17 oséb narazonych na
ponadnormatywne dzialanie hatasu.

3.3. Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu kolejowego

Tabela 7. Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych hatasem drogowym w poszczegolnych zakresach
przekroczen wedlug Mapy akustycznej Radomia, halas kolejowy, Lpown

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Hatas kolejowy hatasu
(Lowy w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20dB > 20 dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zly
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0,022 0,002 0 0 0
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,002 0] 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,004 0] 0 0 0
zakresie [tys.]

Tabela 8. Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych halasem drogowym w poszczegolnych zakresach
przekroczen wedlug Mapy akustycznej Radomia, hatas kolejowy, Ly

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Hatlas kolejowy hatasu
(Ln w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20dB > 20 dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,017 0,003 0 0 0]
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,003 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0,006 0 0 0 0
zakresie [tys.]
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Zgodnie z danymi powierzchnia obszaro6w w granicach Radomia zagrozonych
dtugookresowym hatasem kolejowym (Lpwn), na ktorych stan Srodowiska okresla sie
jako ,niedobry” wynosi 0,024 km2. Na obszarze o ,niedobrych” warunkach
akustycznych zlokalizowane sg 2 lokale mieszkalne, zamieszkiwanych przez 4 osob
narazone na ponadnormatywne dzialania hatasu. Powierzchnia obszaréw najbardzie;j
zagrozonych halasem drogowym w porze nocnej (Ln), na ktorych stan Srodowiska
okreslany jest, jako ,niedobry” wynosi 0,020 km?. Na obszarze o ,niedobrych”
warunkach akustycznych znajdujq sie 3 lokale mieszkalne, zamieszkiwanych lacznie
przez 6 osob narazonych na wartosci poziomu hatasu przekraczajace dopuszczalne.

3.4. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw halasu lotniczego

Tabela 9. Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych halasem drogowym w poszczegolnych zakresach
przekroczen wedlug Mapy akustycznej Radomia, halas lotniczy, Lpown

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Hatas lotniczy hatasu
(Lowy w dB)
do5dB | >5-10dB [ >10-15dB | > 15-20dB > 20 dB
Stan warunkéw akustycznych Srodowiska
niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0] 0] 0 0 0
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéow w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]

Tabela 10. Szacunkowa powierzchnia terenoéw, liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych hatasem drogowym w poszczegolnych zakresach
przekroczen wedlug Mapy akustycznej Radomia, halas lotniczy, Ly

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Hatas lotniczy hatasu
(Ln w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20 dB > 20 dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zk bardzo zly
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
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Analizy przeprowadzone na etapie Mapy akustycznej Radomia wykazaly, Ze na terenie
miasta nie wystepuja przekroczenia powodowane hatasem lotniczym zarowno dla
wskaznika Lpwn, jak i wskaznika Ln.

3.5. Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu przemyslowego
Tabela 11. Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali

mieszkalnych zagrozonych hatasem drogowym w poszczegolnych zakresach
przekroczen wedlug Mapy akustycznej Radomia, hatas przemystowy, Lpown

.. Wskaznik
Nazwa aglomeracji: Radom
Hatas przemystowy halasu
(Lpwy w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20dB > 20 dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zly
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0,004 0,001 0,001 0 0
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéow w danym 0] 0] 0 0 0
zakresie [tys.]

Tabela 12. Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych halasem drogowym w poszczegolnych zakresach
przekroczen wedlug Mapy akustycznej Radomia, halas przemystowy, Ly

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Hatlas przemystowy halasu
(Ln w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20dB > 20 dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zly
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0,009 0,002 0,001 0,001 0
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0] 0] 0 0 0]
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
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Zgodnie z danymi powierzchnia obszaro6w w granicach Radomia zagrozonych
dlugookresowym halasem przemystowym (Lpwn), na ktorych stan Srodowiska okresla
sie jako ,niedobry” wynosi 0,005 km?, a jako ,zty” 0,001 km?2. Powierzchnia obszarow
najbardziej zagrozonych hatasem przemyslowym w porze nocnej (L), na ktorych stan
Srodowiska okreslany jest, jako ,niedobry” wynosi 0,011 km?, a jako ,zly” 0,002 km?2.

Analizy przeprowadzone na etapie Mapy akustycznej Radomia wykazaty, Ze na terenie
miasta nie ma osob oraz lokali narazonych na ponadnormatywne oddzialywanie
halasu przemystowego.

4. Wrykorzystane wskazniki i metody oceny halasu

W niniejszym podrozdziale przedstawiono charakterystyke wskaznikéw, zarowno
technicznych, jak i majacych odniesienia ekonomiczne, ktore wykorzystane zostaty
W opracowaniu niniejszego Programu.

4.1. Dlugookresowe poziomy halasu.

W celu prowadzenia dlugookresowej polityki w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem, w szczegdlnosci do sporzadzania map akustycznych oraz programow
ochrony srodowiska przed halasem stosowane sa nastepujace wskazniki hatasu:

- Lpwn - dhugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru
(rozumianej jako przedzial czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy
(rozumianej jako przedzial czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00),

- Lx - dlugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00).

Sposob obliczania dtugookresowego wskaznika Lpwn okresla rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartodci
wskaznika hatasu Lpwn, zgodnie z ktorym wartos¢ wskaznika ustala sie wedlug
nastepujacego wzoru:

12 4 8
L —10lal == .10%% 4+~ .10%¥w+5) . = 1%Lty +10)
DWN g 24 oa Y
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gdzie:

Lp - dlugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony w ciagu
wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedzial czasu od godziny 6:00 do
godziny 18:00),

Lw - dhlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony w ciggu
wszystkich por wieczoru w roku, (rozumianych jako przedziat czasu od godziny 18:00
do godziny 22:00),

Ly - dlugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony
w ciagu wszystkich por nocy w roku, (rozumianych jako przedziat czasu od godziny
22:00 do godziny 6:00).

4.2, Wskaznik M

Kolejnosc¢ realizacji zadan Programu na terenach zagrozonych hatasem ustalana jest
na podstawie wartosci wskaznika M, laczacego ponadnormatywny poziom hatasu
obserwowanego na danym obszarze oraz liczbe mieszkancow. Zgodnie z § 7 ust. 2
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r., w sprawie
szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony przed
halasem wartos¢ wskaznika M oblicza sie wg wzoru:

M = 0,1m(100.1AL —1)
gdzie:

M - wartos¢ wskaznika,

AL — wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w decybelach,

m - oznacza liczbe mieszkancow na obszarze, na ktorym wartos¢ dopuszczalna jest
przekroczona o AL decybeli.

Przekroczenie wartosci dopuszczalnej w danym punkcie AL, wyznacza si¢ jako roznice
arytmetyczna poziomu dzwieku w tym punkcie, uzyskanego w oparciu o mape
imisyjna hatasu i wartosci normatywnej na danym terenie, okreslonej zgodnie z
opracowana mapa wrazliwosci halasowej obszarow.
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Na potrzeby realizacji Mapy akustycznej Radomia wyznaczong wartos¢ wskaznika M
przypisano do kazdego z obiektow mieszkalnych. Liczba mieszkancéw oraz liczba
lokali przypisana zostata poszczegolnym budynkom w oparciu o udostepniona baze
adresowa. Liczbe ludnosci narazona na ponadnormatywny hatas okreslono przy
wykorzystaniu modulu SoundPlan - ,Mapa fasadowa hatasu”. W tym celu na
fasadach budynkow mieszkalnych dokonano rozkladu odbiornikow na wysokosci
4 m n.p.t w odleglosciach ustalonych zgodnie z metoda Vges.
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Rysunek 5. Sposéb rozmieszczenia odbiornikow
na fasadach budynkow mieszkalnych.

Metoda Vges jest niemiecka metoda generowania punktow obliczeniowych na
fasadach budynkéw mieszkalnych. Rozmieszczenie receptorow na poszczegolnych
fasadach odbywa sie wedlug nastepujacego schematu:

e w przypadku fasad o dhugosci od 2,5 m do 5,0 m — przypisanie pojedynczego
odbiornika;

e w przypadku fasad o dlugosci powyzej 5,0 m podzial na odpowiednia liczbe
pododcinkow (o dtugosci zawierajacej sie w granicach 2,5-5,0 m) i przypisanie
kazdemu z nich pojedynczego odbiornika; pominiecie w obliczeniach fasad
o dhugosci ponizej 2,5 m.

W kolejnym kroku dokonano proporcjonalnego podziatu liczby ludnosci
zamieszkujacej kazdy z budynkow mieszkalnych wzgledem liczby odbiornikow na
wszystkich jego fasadach (np. w przypadku budynku zamieszkiwanego przez 20 osob
i wygenerowanej liczbie punktow obliczeniowych na fasadach 10 otrzymano 2 osoby
przypisane do 1 punktu obliczeniowego). Suma liczby ludnosci narazonej na
odpowiedni przedzial halasu wyznaczona zostala w oparciu o wyniki obliczen
uzyskanych w poszczegolnych punktach obserwacji na fasadach budynkow



Program ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Radomia 32

mieszkalnych. Wystepujace przekroczenie dopuszczalnego poziomu dzwieku dla
danego kompleksu wyznaczono zarowno dla wskaznika Lpwn oraz Ly, przy czym do
wyznaczenia wartosci wskaznika M wybrano wartos¢ wyzsza.
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4.3. Wskazniki wykorzystane do analizy techniczno - ekonomicznej
skutecznosci dzialan

W ramach prac nad Programem okreslono nastepujace wskazniki:

o zysk wynikajacy z rozwigzania przeciwhatasowego,
wspolczynnik kosztochlonnosci,

efektywnosc¢ ekonomiczna rozwigzania przeciwhatasowego,
efektywnos¢ akustycznag rozwiazania przeciwhalasowego,
wskaznik korzysci spotecznych.

Zysk wynikajacy z rozwiazania przeciwhalasowego S

W celu zaplanowania wydatkow na ochrone sSrodowiska przed hatasem nalezy znac
zysk wynikajacy z proponowanych rozwiazan. Zysk zwiazany z zastosowaniem
danego dzialania przeciwhalasowego stanowi miare redukcji spotecznej
dokuczliwosci spowodowanej halasem i wyraza sie wzorem:

S=n-AL
gdzie:

AL — wielkosc¢ redukcji hatasu na danym obszarze
n — liczba ludnosci zamieszkujacej dany obszar

Zysk jest wprost proporcjonalny do liczby ludnosci zamieszkujacej obszar i do
stopnia zmniejszenia poziomu halasu po zastosowaniu srodka przeciwhatasowego.
Za pomoca wskaznika S mozna okreslic koszt obnizenia poziomu hatasu o 1 dB
w przeliczeniu na jednego mieszkanca.

Wspolczynnik kosztochlonnosci KCH

Kosztochtonnos¢ danego dzialania to stosunek kosztu przedsiewziecia do
zakladanego zysku, wynikajacego z jego realizacji. Miara kosztochtonnosci (KCH) jest
wyrazenie:

koszt koszt

KCH = =
¢ S (n-AL)

Niska wartos¢ wspotczynnika KCH oznacza uzyskanie duzego efektu, w postaci
redukcji poziomu hatasu oraz liczby ludnosci narazonej, przy matych nakladach
finansowych.

Efektywnos¢ ekonomiczna rozwiazania przeciwhalasowego Ergkon
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Za pomocg wspolczynnika kosztochtonnosci KCH mozna wyznaczy¢ efektywnosc
ekonomiczna rozwigzania przeciwhatasowego za pomoca wzoru:

1
Egkon = m

Wskaznik ten pozwala na okreslenie inwestycji, dla ktorej uzyskano najwieksza
redukcje poziomu hatasu i liczby zagrozonych oséb, przy najmniejszym nakladzie
kosztow. Im wieksza wartoS¢, tym bardziej efektywne ekonomicznie jest
przedsiewziecie.

EfektywnosS¢ akustyczna rozwigzania przeciwhalasowego (EgkoL)

Wskaznik efektywnosci akustycznej pozwala na okreslenie, ktore z proponowanych
dziatan przeciwhatasowych jest najkorzystniejsze. Wyraza sie go wzorem:

EKOL M1

gdzie:

M; - wartos¢ wskaznika M przed realizacja Programu

M, - wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego Srodka redukcji
halasu

Wskaznik korzysci spotecznych

Do okreslenia, ktore zadanie jest najbardziej oplacalne i korzystne spolecznie,
uzywany jest wskaznik korzysci spotecznych, ktéry obliczany jest za pomoca wzoru:

WKS = Egkon " Erkor

Wskaznik laczy efektywnos¢ akustyczna rozwiazania przeciwhalasowego oraz
efektywnosc¢ ekonomiczna. Im wieksza wartosc¢, tym bardziej efektywne ekonomicznie
i akustycznie jest przedsiewziecie.
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5. Metodyka klasyfikacji obszarow zagrozonych halasem pod
wzgledem kolejnosci realizacji zadan programu w oparciu
o wskaznik M

5.1. Kolejnos§é realizacji dzialan ze wzgledu na rodzaj terenu chronionego

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r.
»W sprawie szczegolowych wymagan jakim powinien odpowiadac¢ program ochrony
sSrodowiska przed hatasem” ustala sie nastepujaca kolejnoS¢ prowadzenia dziatan
ograniczajacych emisje halasu na terenach chronionych:

1. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach przeznaczonych
pod szpitale, domy opieki spotecznej, obszary A ochrony uzdrowiskowej,

2. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu halasu na terenach mieszkaniowych —
zgodnie ze wskaznikiem M,

3. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na pozostalych terenach, dla
ktorych ustala sie dopuszczalny poziom hatasu.

Zgodnie z metodyka okreslona w w/w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska, wartos¢
wskaznika M byla podstawowym i najwazniejszym kryterium, ktéorym kierowano sie
przy wyborze miejsc, w ktorych nalezy podjac dzialania obnizajace hatas w pierwszej
kolejnosci.

Ponadto, analiza skarg mieszkancow zamieszkujacych obszary zagrozone
nadmiernym hatasem oraz specyfika warunkow technicznych panujacych na tych
obszarach pozwolila na wytypowanie newralgicznych punktow, koniecznych do
uwzglednienia w Programie ochrony srodowiska przed hatasem.

W efekcie dokonanej inwentaryzacji okreslono cel strategiczny oraz zadania krotko
i dhlugookresowe.

5.2. Szpitale, domy opieki spolecznej, obszary A ochrony uzdrowiskowej
Na terenie miasta nie wystepuja obszary A ochrony uzdrowiskowe;.

W tabeli ponizej zestawiono obiekty szpitalne, dla ktorych stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomow hatasu.
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Tabela 13 Zestawienie szpitali oraz domow opieki spotecznej dla ktorych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych wartosci
poziomow halasu

Przekroczenie
L.p. Nazwa osrodka Adres osrodka Zrodlo hatasu wskaznika
Lpwn [dB]
1 2 3 4 5
1 Radomski szpital specjalistyczny im. Chalubinskiego - Oddziat ul. Narutowicza 20 Ruch drogowy na Do 10 dB

ginekologiczno — potoznicy, noworodkow i wezesniakow ul. Naturowicza

Ruch na ul.
2 Radomski Szpital Specjalistyczny im. Chatubinskiego ul. Tochtermana 1 |Tochtermana — ul. Do 10 dB
Lekarskiej
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5.3. Szkoly i przedszkola

Ze wzgledu na specyfike obiektow, ochrona szkot i przedszkoli zostata uwzgledniona
jako osobne zadanie programu.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami w wiekszosci przypadkow dla szkot
i przedszkoli nie okresla si¢ poziomow dopuszczalnych dla pory nocy. W zwiazku z
tym jako wskaznik do okreslenia kolejnosci dzialan w niniejszym programie przyjeto
wskaznik Lpwn jako bardziej miarodajny.

Ze wzgledu na specyfike szkot i przedszkoli, mozliwe jest przeprowadzenie dzialan
ochrony biernej ograniczajacych wplyw hatasu komunikacyjnego, inaczej niz
w przypadku zabudowy mieszkaniowej. Do dzialan ochrony biernej w przypadku
szkot zaliczamy:

— zmiane przeznaczenia poszczegolnych sal lekcyjnych np. lokalizowanie
pomieszczen technicznych (niechronionych akustycznie) od strony zrodita
hatasu, w miejscach najbardziej narazonych;

— zwiekszenie izolacyjnosci okien w salach o wysokich wymaganiach
akustycznych takich jak sale lekcyjne, pomieszczenia biblioteki itp.

Podstawowym sposobem ochrony jest podwyzszenie izolacyjnosci akustycznej Scian
zewnetrznych budynkow szkot - przede wszystkim okien.

Aby prawidlowo przeprowadzi¢ powyzsze dzialanie nie jest wystarczajaca znajomosc
halasu zewnetrznego (tak jak w przypadku ochrony zabudowy mieszkaniowej

i dzialan ograniczajacych hatas u zrodia).

W przypadku ochrony poprzez wymiane stolarki okiennej poziom dopuszczalny
okresla sie dla pomieszczenia zgodnie z polskimi normami.

Aby prawidlowo przeprowadzi¢ powyzsze dzialania konieczna jest :

znajomosc¢ ukladu pomieszczen w szkole;

— ocena technicznego stanu okien;

— pomiarowe okreslenie wymaganej izolacyjnosci okien;

okreslenie mozliwosci technicznych wymiany stolarki okiennej na
dzwiekoizolacyjna.

W tabeli ponizej zestawiono obiekty zwiazane ze statym lub czasowym pobytem dzieci
i mlodziezy dla ktorych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych wartosci
poziomow halasu.
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Tabela 14 Zestawienie obiektow zwigzanych ze stalym lub czasowym przebywaniem
dzieci i mlodziezy dla ktorych stwierdzono przekroczenia wartosci normatywnych

Przekroczenie
L.p. Nazwa osrodka Adres osrodka Zrodlo hatasu wskaznika
Lpown [dB]
Publiczna Szkota
1 Podstawowa nr 15 im. W. ul. Kielecka 2/6 ul. Kielecka Do 15 dB
Syrokomli
2 Publiczna Szkola ul. Wierzbicka 89/93 |  ul. Wierzbicka Do 5 dB
Podstawowa nr 17
3 Niepubliczna SZkO.l a Ul. Wierzbicka 55 Ul. Wierzbicka Do 10 dB
Muzyczna I Stopnia
4 Zespgl Szkot Muzycznych ul. 25 Czerwca 70 ul. 25 Czerwca Do 10 dB
im. O. Kolberga
) Zespot Szkol ul. 25 Czerwca 66 ul. 25 Czerwca Do 10 dB
Samochodowych
6 Zespol S.Z kol ul. Wierzbicka 81/83 ul. Wierzbicka Do 10 dB
Integracyjnych
Zespot Szkot ul. Limanowskiego . .
7 Technicznych 26/30 ul. Limanowskiego Do 10 dB
8 Zespot Szkot Plastycznych | Al. Grzecznarowskiego Al Do 5 dB
im. J. Brandta 13 Grzecznarowskiego
9 Przedszkolelsubhczne nr ul. Zbrowskiego 10 ul. Zbrowskiego Do 5dB
10 Przedszkolezgubhczne nr ul. Kijewskiej 10 ul. ks. Lukasika Do 5dB
Zespol Szkot ul. Narutowicza, ul
11 Budowlanych im. K. ul. Kosciuszki 7 ’ . S Do 10 dB
i Kosciuszki
Wielkiego
12 PrzedSZk"lell;ubhczne B Ul Kosciuszki 10 ul. Kosciuszki Do 5 dB
III Liceum
13 Ogoblnoksztatcace im D. ul. Traugutta 44 ul. Traugutta Do 5dB
Czachowskiego
Specjalny Osrodek .
14 Szkolno — Wychowawczy Al. Grzecznarowskiego Al . Do 5 dB
. 15 Grzecznarowskiego
im. J. Korczaka
Publiczne przedszkole nr
15 14 ul. Jana Pawta II 3 ul. Jana Pawtla II Do 5 dB
. . . Al
16 Ze§pol Szkot Zavyodpwych Al. Grzecznarowskiego Grzecznarowskiego Do 5 dB
im H. Dobrzanskiego 2 .. .
oraz linia kolejowa
XI Liceum
17 Ogolnoksztatcgace im. S. | ul. 11 Listopada 27 ul. 11 Listopada Do 5 dB
Staszica
18 Publiczne G15mnaZJum B0\ ul. Warszawska 12 ul. Warszawska Do 5 dB
19 Bursa szkolna nr 1 ul. Kosciuszki 5 ul. Kosciuszki Do 5 dB
20 Zespol.Szkol ul. Wernera 22 ul. Wernera Do 5 dB
Ekonomicznych
Niepubliczna Szkota
21 Podstawowa im. J. ul. Warszawska 3 ul. Warszawska Do 5 dB
Stowackiego
29 X Liceum ul. Beliny - ul. Beliny - Do 5 dB
Ogolnoksztalcace Prazmowskiego 37 Prazmowskiego
Publiczna Szkota . .
23 Podstawowa nr 19 ul. Energetykéw 10 ul. Energetykow Do 5 dB
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Przekroczenie
L.p. Nazwa osrodka Adres osrodka Zrodlo hatasu wskaznika
Lpown [dB]
Publiczna Szkota
Podstawowa nr 3 im. J.
24 Dlugosizcigsz VI ul. Sobieskiego 12 | ul. Zotkiewskiego Do 5 dB
Ogo6lnoksztalcace im. J.
IIT Sobieskiego
ul. Mariacka
Na Scianie od ul.
Mariackiej
zamontowano
Publiczna Szkota stolarke Qkienng °
25 Podstawowa nr 32 im. ul. Jarzynskiego 3 podwyz; zonej Do 5dB
Pilsudskiego IZOIaCYJpOSCI.
akustycznej. Poziom
hatasu w salach
lekcyjnych od ul.
Mariackiej nie
przekracza 40dB
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5.4. Kolejnosé realizacji dzialan ze wzgledu na wartos§¢é wskaznika M dla
terenow mieszkaniowych

Opracowano mape wskaznika M, jako wartoS¢ wskaznika przyporzadkowana do
poszczegolnych budynkéw wraz z punktami adresowymi. Dokonano podziatu
wskaznika M na trzy grupy, agregujac wezsze klasy jego wartosci, wraz
z przypisaniem im priorytetu, z jakim powinny byc¢ podjete dzialania ograniczajace
poziom hatasu.

Tabela 15 Zestawienie priorytetow dla dzialan ograniczajacych poziom hatasu

w oparciu o wartosci wskaznika M.

Zestawienie Zakres
wskaznika M

Priorytet dziatan

> 20 Wysoki
>10-20 Sredni
0-10 Niski

Kolejnym krokiem byla analiza mozliwosci przeprowadzenia konkretnych dziatan na
danym obszarze. Nalezy zaznaczyC, iz ograniczenie poziomu dzwieku do wartosci
nieprzekraczajacych wartosci dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska na obszarze calego miasta jest malo realne, wobec czego nalezy
podejmowac dziatlania majace na celu poprawe stanu klimatu akustycznego miasta,
w takim stopniu w jakim jest to mozliwe.

Program ochrony sSrodowiska przed hatasem bedzie realizowany dwuetapowo.
W pierwszej kolejnosci przeprowadzone zostanag dzialania polegajace na ograniczeniu
poziomu hatasu na terenach szczegolnie chronionych, tj. terenach szpitali oraz szkot
i przedszkoli.

W kolejnym etapie nastapi realizacja dzialan na obszarach z zabudowag
mieszkaniowa, zgodnie 2z kolejnoScia dyktowana przez wielkosci obliczonego
wskaznika M i mozliwosciami finansowymi miasta. Na terenach zaliczanych do grupy
wysokiego priorytetu podjete zostang dzialania krotkoterminowe wyszczegolnione w
niniejszym Programie. Dzialania okreslone w pozostalych priorytetach beda
realizowane w strategii dlugoterminowe;.

6. Analiza trendow zmian stanu klimatu akustycznego

Zgodnie z Rozporzadzeniem z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegolowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukladu i sposobu
prezentacji osobno dla poszczegdlnych rodzajow hatasu, dokonuje sie analizy
trendow zmian stanu akustycznego Srodowiska, o ile sg do dyspozycji materiaty
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pozwalajace na wykonanie takiej analizy, tzn. informacje o stanach przesztych
warunkow akustycznych srodowiska.

Na potrzeby poréwnania wykorzystano statystyki ludnosci narazonej na hatas: liczba
lokali mieszkalnych, liczby zagrozonych mieszkancow zamieszkujacych w tych
lokalach oraz powierzchnie narazone na hatas w poszczegolnych zakresach
wskaznikow. W kolejnych tabelach zestawiono wartosci uzyskane w ramach
aktualnej oraz poprzedniej Mapy akustyczne;.

6.1. Halas drogowy

Tabela 16. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych, ludnosSci oraz powierzchni
narazonych na halas drogowy oceniany wskaznikiem Lpwn.

Przedziaty LI.CZba lokali Liczba oso6b Powierzchnia [km?Z]
wartosci w dB mieszkalnych
2012 r. | 2017 r. | 2012 . |2017 r.| 2012 7r. | 2017 r.
55-60 15100 9200 45700 | 29800 21,39 18,861
60-65 8100 5800 24800 18500 11,42 10,599
65-70 4400 2400 12500 7700 6,41 6,271
70-75 1200 600 3600 2100 3,82 3,497
powyzej 75 0 0 200 100 1,98 1,608

Tabela 17. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych, ludnos$ci oraz powierzchni
narazonych na hatas drogowy oceniany wskaznikiem L.

Przedzialy LI.CZba lokali Liczba oso6b Powierzchnia [km?Z]
wartosci w dB mieszkalnych

2012 r. | 2017 r. | 2012 7r. |2017 r.| 2012 7r. | 2017 r.

50-55 9600 6800 21700 15,66 13,668
55-60 5000 3000 14700 9600 7,95 7,542
60-65 2000 900 5700 3000 4,61 4,265
65-70 100 100 500 400 1,97 1,764
> 70 0 0 0 0 0,93 0,663

W  przypadku hatasu drogowego stwierdza sie¢ znaczna redukcje kazdego
z analizowanych parametrow: liczby lokali, liczbe osob zamieszkujacych te lokale
oraz powierzchnia dla kazdego z analizowanych przedzialow, tendencja spadkowa
wystepuje zarowno dla wskaznika Lpwn (0 ok. 30%) jak i dla wskaznika Ly (o ok. 25%).
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6.2. Halas kolejowy

Tabela 18. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych,
narazonych na hatas kolejowy oceniany wskaznikiem Lpwn.

ludnosci oraz powierzchni

Przedziaty L1_czba lokali Liczba osob Powierzchnia [km?]
wartosci w dB mieszkalnych
2012 r. | 2017 r. | 2012 1. |2017 .| 2012 71r. | 2017 1.
55-60 1500 300 4400 900 4,61 2,08
60-65 400 0 1200 100 2,57 1,15
65-70 0 0 200 0 1,36 0,69
70-75 0 0 0 0 0,80 0,46
powyzej 75 0 0 0 0 0,65 0,20

Tabela 19. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych, ludnosSci oraz powierzchni
narazonych na halas kolejowy oceniany wskaznikiem L.

Przedziaty LI.CZba lokali Liczba osob Powierzchnia [km?]
wartosci w dB mieszkalnych
2012 r. | 2017 r. | 2012 . |2017 r.| 2012 7r. | 2017 1.
50-55 1200 200 3500 500 4,02 1,56
55-60 200 0 700 100 2,25 0,88
60-65 0 0 100 0 1,21 0,58
65-70 0 0 0 0 0,66 0,28
> 70 0 0 0 0 0,48 0,09

W przypadku hatasu kolejowego stwierdza sie znaczna redukcje
z analizowanych parametrow: liczby lokali, liczbe oséb zamieszkujacych te lokale
oraz powierzchnia dla kazdego z analizowanych przedzialow, tendencja spadkowa
wystepuje zarowno dla wskaznika Lpwn (0 ok. 55%) jak i dla wskaznika Ly (o ok. 60%).

6.3. Halas lotniczy

kazdego

Podczas opracowywania pierwszej Mapy akustycznej Radomia Port Lotniczy Sadkow
byt lotniskiem wojskowym. Z uwagi na ten fakt czestotliwos¢ odbywajacych sie tam
lotow byla znikoma. Dodatkowo lotnisko potozone jest na peryferiach miasta.
Wszystkie te czynniki spowodowaty, ze w pierwszej edycji Mapy akustycznej (2012 r.)
halas lotniczy nie zostal uwzgledniony. Nie ma zatem mozliwosci przeprowadzenia
analizy trendow zmian stanu klimatu akustycznego
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6.4. Halas przemyslowy

Tabela 20. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych, ludnosSci oraz powierzchni
narazonych na halas przemystowy oceniany wskaznikiem Lpwn.

Przedzialy L1.czba lokali Liczba osob Powierzchnia [km?]
wartosci w dB mieszkalnych
2012r. | 2017 r. | 2012 1. |2017 .| 2012 7r. | 2017 1.
55-60 0 0 0 0 0,01 0,01
60-65 0 0 0 0 0,00 0,00
65-70 0 0 0 0 0,00 0,00
70-75 0 0 0 0 0,00 0,00
powyzej 75 0 0 0 0 0,00 0,00

Tabela 21. Zestawienie liczby lokali mieszkalnych, ludnosSci oraz powierzchni
narazonych na halas przemystowy oceniany wskaznikiem L.
Liczba lokali

Przedziaty . Liczba osob Powierzchnia [km?]
wartosci w dB mieszkalnych
2012 r. | 2017 r. | 2012 1. |2017 r.| 2012 7r. | 2017 1.
50-55 0 0 0 0 0,00 0,00
55-60 0 0 0 0 0,00 0,00
60-65 0 0 0 0 0,00 0,00
65-70 0 0 0 0 0,00 0,00
> 70 0 0 0 0 0,00 0,00

Emisja halasu z zakladow przemyslowych jest znikoma w zwiazku, z czym analiza
trendow jest bardzo utrudniona. Niemniej jednak, stwierdza sie, Ze nie nastgpila
istotna zmiana w emisji hatasu przemystowego.

7. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i zakresu dzialan
niezbednych do przywrdocenia dopuszczalnych poziomow
halasu w Srodowisku

W niniejszym rozdziale wymieniono i krotko scharakteryzowano metody redukcji
halasu, mozliwe do zastosowania dla poszczegolnych zrodel hatasu. Nalezy pamietac,
ze zastosowanie poszczegolnych metod jest ograniczone. Wybor i celowosc
zastosowania okreslonej metody uzalezniony jest m.in. od:

— wielkosci przekroczenia wartosci dopuszczalnej,

— lokalizacji obserwatora wzgledem zrodla hatasu,

— mozliwosci technicznych i wzgledow bezpieczenstwa,
— rodzaju zrodla hatasu,

— opinii mieszkancow.
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Glownym celem Programoéw ochrony Srodowiska przed halasem jest ograniczanie
hatasu ,u zrodia” badz na ,drodze jego propagacji”, przy wykorzystaniu zestawu
dostepnych srodkow technicznych. Nalezy zaznaczyc, iz najefektywniejsza forma
redukcji hatasu komunikacyjnego zaréwno pod wzgledem ekonomicznym jak
i skutecznosci stanowi eliminacja hatasu ,u zrédta”. W przypadku redukcji hatasu
na drodze propagacji uzyskiwany jest jedynie efekt ,maskowania” hatasu (np. przy
stosowaniu ekranow akustycznych), bez likwidacji zrodet jego generowania.

7.1. Metody redukcji halasu drogowego
Czynnikami wpltywajacymi na wielkos¢ emisji hatasu drogowego sa:

- rodzaj i stan techniczny nawierzchni;

- natezenie oraz struktura ruchu (udzial pojazdow ciezkich);
- predkosc pojazdow;

- plynnosc¢ ruchu;

- nachylenie drogi;

- stan techniczny pojazdow;

- lokalizacja sygnalizacji Swietlnej.

Do glownych metod redukcji hatasu drogowego zalicza sie:

e metody redukcji hatasu ,,u zrodia™:
- zmniejszenie predkosci ruchu;
- zmniejszenie natezenia ruchu;
- zastosowanie cichych nawierzchni drogowych.
e metody redukcji halasu ,na drodze propagacji”:
- zmiana organizacji ruchu;
- zmiana tradycyjnych skrzyzowan na skrzyZowania o ruchu okreznym,;
- szykany drogowe, w tym: progi spowalniajace, wyniesione skrzyZowania,
przewezenia jezdni, wysepki;
- ekrany akustyczne, pottunele.

Zmiana organizaciji ruchu

Jedna z mozliwosci zmniejszenia emisji hatlasu w mieScie moze by¢ zmiana
organizacji ruchu. W przypadku miasta Radomia, znaczacej poprawie klimatu
akustycznego stuzy¢ moze wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta, poprzez
budowe obwodnicy zachodniej w ciagu drogi ekspresowej S-7, drogi ekspresowej S-
12 po poludniowej stronie miasta oraz skutecznemu doprowadzeniu
i rozprowadzeniu ruchu wewnetrznego miedzy peryferyjnymi dzielnicami: Potkanow,
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os. Potudnie, Godéw, Malczew, os. Ustronie, Idalin i Janiszpol poprzez ukonczenie
budowy Miejskiej Obwodnicy Potudniowe;.

Zmniejszenie predkosci ruchu

Zmniejszenie predkosci ruchu samochodow prowadzi do zmniejszenia emisji hatasu.
Redukcje poziomu hatasu dla pojazdow lekkich (osobowych i dostawczych) oraz
ciezkich (ciezarowych), przy okreslonej zmianie predkosci ruchu, przedstawiono w
ponizszej tabeli.

Tabela 22 Redukcja poziomu hatasu przy zmianie predkosci ruchu, dla pojazdow
lekkich i ciezkich, na asfalcie tradycyjnym dobrej jakosci.

Zmiana predkosci ruchu Redukcja hatasu [dB]
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
od 60 do 50 km /godz. 2,4 0,8
od 50 do 40 km/godz. 2,9 1,0
od 40 do 30 km/godz. 3,7 1,2
od 60 do 40 km/godz. 5,3 1,8
od 60 do 30 km/godz. 9,0 3,0
od 50 do 30 km/godz. 6,7 2,2

Zrodto: Literatura [1-6].

Jak mozna zauwazyc¢ z przedstawionych wyzej wartosci, redukcja predkosci znacznie
zmniejsza halas (szczegolnie dla pojazdéw lekkich). Do najbardziej skutecznych
metod obnizania i egzekwowania wyznaczonych predkosci naleza: fotoradary, progi
spowalniajace, ronda, wyniesione skrzyZowania, przewezenia jezdni (np. wysepki) lub
fragmenty ulic z nawierzchnia w innym kolorze. SkutecznosS¢ poszczegdlnych
rozwiazan (zmniejszenia predkosci ruchu) zalezy od odleglosci pomiedzy nimi.
Niestety, niektéore z wymienionych sposobow redukcji halasu stosuje sie przede
wszystkim na drogach lokalnych i osiedlowych (np. progi spowalniajace, wyniesione
skrzyzowania), w celu zwiekszenia bezpieczenstwa mieszkancow. Poza tym
podstawowy problem stanowi utrzymanie obnizonej predkosci ruchu na odpowiednio
dlugim odcinku.

Aby tego typu rozwiazania byly skuteczne, tzn. aby obnizyla si¢ Srednia predkosc
ruchu, nalezy stosowac je odpowiednio czesto (maksymalna odleglos¢ wynosi ok. 300
m). Przy zastosowaniu jednej z tych metod, redukcja hatasu — dla pojazdow lekkich
— moze wynosi¢ nawet 4 dB. Nalezy zaznaczyc¢, iz powyzszych rozwiazan unika sie z
reguly na drogach krajowych, ekspresowych, drogach ruchu przyspieszonego ze
wzgledu na charakter oraz funkcje jaka pelnig powyzsze trasy.
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Zmiana natezenia ruchu

Poziom halasu zalezy bardzo silnie od natezenia ruchu samochodowego. W ponizszej
tabeli przedstawiono redukcje hatasu powodowana zmniejszeniem natezenia ruchu.

Tabela 23 Redukcja poziomu halasu przy zmianie natezenia ruchu.

Redukcja natezenia ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]
10 0,5
20 1,0
30 1,5
40 2,2
50 3,0
60 4,0
70 5,2
80 7,0

Zrodto: Literatura [1-6].

Wielkos¢ poziomu hatasu mozna rowniez ksztaltowac poprzez zmiane struktury
ruchu, np. poprzez zmniejszenie procentowego udziatu pojazdow ciezkich w potoku
ruchu. Wartos¢ tej redukcji zalezy dodatkowo od predkosci potoku ruchu (poziom
halasu generowanego przez pojazdy ciezkie nie zmienia sie tak samo z predkoscia
ruchu jak poziom hatasu pojazdow lekkich). Najskuteczniejszymi metodami
zmniejszenia udziatu pojazdow ciezarowych w potoku ruchu na terenie miasta jest
budowanie obwodnic wyprowadzajacych ruch tranzytowy.

Tabela 24 Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udzialu pojazdow ciezkich w
potoku ruchu.

Redukcja udziatu pojazdow
ciezkich w potoku ruchu [%)]

Redukcja hatasu [dB]

od 10do O 3,9
od 20do O 6,4
od 30do O 8,3

Zrodto: Literatura [1-6].

,Ciche” nawierzchnie drogowe

Nawierzchnie drogowe okreslane mianem cichych lub porowatych wykazuja
wlasciwosci tlumiace halas samochodowy. Jest wiele typow i rodzajow cichych
nawierzchni (nawierzchnie dwu- i jednowarstwowe, z ro6zng zawartoscia wolnej
przestrzeni, rozna wielkoScia wuziarnienia). Skutecznos¢ akustyczna takich
nawierzchni zalezy przede wszystkim od budowy nawierzchni, predkosci ruchu oraz
kategorii pojazdow samochodowych (dla pojazdow lekkich skutecznosc¢ akustyczna
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jest wieksza niz dla pojazdow ciezkich). Im wieksza predkosc¢ ruchu, tym thumienie
hatasu jest wieksze. W warunkach miejskich, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni
oraz predkosci ruchu, skutecznosc¢ akustyczna cichych nawierzchni moze osiagac¢ 5
dB.

W Europie prowadzone byly liczne badania majace na celu okreslenie roznego rodzaju
nawierzchni i ich wplywu na emisje hatlasu. W ramach jednego z projektow
europejskich pod nazwa: ,SILVIA - Zrownowazone nawierzchnie drogowe
umozliwiajace kontrole hatasu drogowego” powstala ,Instrukcja dotyczaca
zastosowania cichych nawierzchni”, opublikowana przez Forum Europejskich
Krajowych Laboratoriow Drogowych (FEHRL — Forum of European National Highway
Research Laboratories). Badania wykazaly, ze najwieksza redukcje poziomu halasu
mozna uzyskac, stosujac nawierzchnie porowate lub o bardzo gltadkiej teksturze. Przy
niewielkich przekroczeniach dopuszczalnego poziomu hatasu na drodze,
zastosowanie tego typu nawierzchni jest znacznie bardziej oplacalne niz stosowanie
innych sSrodkoéw zabezpieczajacych przed nadmiernym hatasem, w tym rowniez
ekranow akustycznych. Badania prowadzone w ramach projektu SILVIA wykazaty,
ze do najbardziej skutecznych cichych nawierzchni nalezy dwuwarstwowy asfalt
porowaty, powodujacy redukcje emisji hatasu o prawie 9dB w poréwnaniu z
nawierzchnia kontrolna z SMA. Jako przyklad cichej nawierzchni mozna przytoczyc
asfalt porowaty. Tym coraz bardziej powszechnie stosowanym terminem okresla sie
mieszanki o nieciaglym uziarnieniu i zawartosci wolnych przestrzeni powyzej 15 %
obj. Ze wzgledu na duza liczbe wolnych przestrzeni powietrze odpowiadajace za hatas
na styku opony 2z nawierzchnia ulega rozproszeniu, redukowany jest efekt
rozprezenia powietrza pod ciSnieniem na powierzchni drogi, a tym samym halas.
Ujemna tekstura asfaltu porowatego (na powierzchni warstwy Scieralnej wiecej jest
pustych przestrzeni niz elementow wystajacych) przyczynia sie w znaczacy sposob do
zmniejszenia generowanego halasu.

Wsrod rozwiazan stosowanych w Polsce mozna wymienic:

- asfalt porowaty;

- uktad dwuwarstwowy asfaltu porowatego;

- szczelne mieszanki o nieciaglym uziarnieniu, np. SMAS, SMAS, BBTMS;
- mieszanki z dodatkiem gumy.

W kolejnej tabeli zestawiono wartosci redukcji poziomu hatasu dla przyktadowych
cichych nawierzchni w odniesieniu do nowej nawierzchni mineralno — asfaltowej typu
SMA11 w bardzo dobrym stanie technicznym przy charakterystycznych dla miasta
predkosciach ruchu. [16]
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Tabela 25 Redukcja poziomu dzwigeku po zastosowaniu poszczegolnych nawierzchni.

Redukcja rownowaznego poziomu dzwieku w odniesieniu do
odcinka porownawczego z nawierzchnia SMA11 [dB]
Predkosc asfﬁfﬁon do
pomiarowa Asfalt cienlg?:’ h Mieszanka Mieszanka
porowaty PA8 SMAS SMAS8
warstw
BBTMS8
30 km/h 1,2 2,8 2,4 1,3
50 km/h 2,7 3,8 2,0 1,4
70 km/h 2,9 3,3 1,9 1,5

Nalezy zaznaczycC, iz powyzsze wyniki pomiarow moga shuzy¢ jedynie wstepnemu
porownaniu i wnioskowaniu o redukcji poziomu hatasu przy zastosowaniu
nawierzchni cichych. Jednocze$snie wyniki badan potwierdzaja wnioski dotyczace
redukcji poziomu halasu w stosunku do nowej nawierzchni mineralno — asfaltowej,
przy czym nawierzchnie porowate (PA8, BBTMS8) powoduja wieksza redukcje niz
nawierzchnie drobnoziarniste z mieszanki mineralno — asfaltowe;.

Zamiana skrzyzowania na rondo

Ronda stosuje sie w celu uplynnienia ruchu samochodowego oraz zmniejszenia
Sredniej predkosci. W poréwnaniu z klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie i
w jego poblizu charakteryzuje sie lagodniejszymi profilami jazdy (lagodniejsze
hamowanie i przyspieszanie na dojazdach i odjazdach). W tabeli zestawiono wplyw
ruchu przyspieszonego i op6znionego na wielkos¢ generowanego hatasu drogowego
w porownaniu z halasem generowanym przez pojazdy poruszajace sie ruchem
jednostajnym z predkoscia 50 km/h. Nalezy zaznaczy¢, iz wartos¢ redukcji hatasu
zalezy od predkosci ruchu na dojazdach i odjazdach ze skrzyzowania, od predkosci
ruchu na rondzie, promienia ronda oraz lokalizacji punktu obserwacji.

Tabela 26. Wplyw ruchu opo6znionego i przyspieszonego na halas drogowy

Przyspieszenie / K . Wzrost / Spadek
.. ategoria . .
Opoznienie oiazdu poziomu hatasu Opis manewru
[m/s?] pol [dB]
1 Lekki 1,7 Srednie
przyspieszenie
2 Lekki +4,5 Ostre przyspieszenie
0,5 Ciezki 2,1 Srednie
przyspieszenie
1 Ciezki +4,5 Ostre przyspieszenie
-1 Lekki -0,8 Lekkie hamowanie
-2 Lekki -1,17 Ostre hamowanie
-1,5 Ciezki (2 osie) -4,5 Srednie hamowanie
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W wyniku zjawiska przyspieszania w rejonie skrzyzZowan, zamiana ich na rondo jest
korzystna. W konsekwencji, dzieki zmniejszeniu predkosci ruchu samochodowego,
otrzymuje sie redukcje haltasu siegajaca nawet 4 dB. Ponadto przebudowa
skrzyzowania na rondo wplywa na podniesienie bezpieczenstwa ruchu. Nalezy
zaznaczyC, iz ronda zwlaszcza te o malym promieniu (minironda) ze wzgledu na
utrudnienia nalezy stosowac¢ w miejscach, gdzie ruch pojazdow o duzych gabarytach
(pojazdy ciezarowe z naczepami, autobusy) jest sporadyczny.

,Szykany drogowe” — progi spowalniajace, minironda, ,wyniesione” skrzyzowania,
przewezenia jezdni, wysepki

Redukcje predkosci ruchu — a w konsekwencji redukcje hatasu — mozna osiggnac
poprzez stosowanie progow spowalniajacych, minirond oraz wyniesionych
skrzyzowan (skrzyzowanie znajduje sie powyzej poziomu drog dojazdowych). Aby tego
typu rozwiazania byly skuteczne, tzn. aby obnizyla sie Srednia predkosc¢ ruchu,
nalezy stosowac je odpowiednio czesto (maksymalna odlegtos¢ wynosi ok. 300m).
Przy zastosowaniu jednej z tych metod, redukcja hatasu - dla pojazdow lekkich —
moze wynosi¢ nawet 4 dB. Nalezy zaznaczyc, iz powyzszych rozwigzan unika sie
z reguly na drogach krajowych, ekspresowych, drogach ruchu przyspieszonego ze
wzgledu na charakter danej trasy.

Ekranv akustyczne

Ekrany akustyczne stanowig rozwigzanie ostateczne, poniewaz nie likwiduja hatasu
u zrodla. Stosowane sa po wyczerpaniu wszystkich innych mozliwosci technicznych
i organizacyjnych przedstawionych powyzej.

Ekrany moga byc¢ efektywna metoda redukcji halasu po spelnieniu szeregu
warunkow technicznych. Skutecznosc¢ ekranu zalezy od jego dlugosci i wysokosci
oraz lokalizacji punktu obserwacji. Ponizej przedstawiono, dla przykltadu,
skutecznos¢ akustyczna ekranu o roznych wysokosciach dla kilku wybranych
lokalizacji punktu obserwacji.

W tabeli ponizej zebrano przyktadowe wartosci skutecznosci ekranow okreslonych na
podstawie badan prowadzonych przez Zaklad Akustyki Srodowiska IOS-PIB. [17]
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Tabela 27 Skutecznosc¢ akustyczna ekranu (Srodek ekranu).

Dhugosc Odleglosc Wysokosc¢ Rzeczywista
g punktu g
Wysokos¢ ekranu ekranu . punktu skutecznosc¢
obserwacji . .
akustycznego [m| | akustycznego obserwacji ekranowania
od ekranu
[m] [m] [dB]
[m]
3 80 40 4,0 1,0
4 322 40 4,0 4,7
6 zakonczony
dyfraktorem 200 25 75 10,1

Podane powyzej skutecznosci dotycza miejsc na sSrodku ekranu, tj. miejsc
o maksymalnej skutecznosci. SkutecznosS¢ maleje w miare zblizania sie punktu
obserwacji w kierunku skraju ekranu. W tabeli ponizej zebrano wartosci
skutecznosci dla skraju ekranu.

Tabela 28 Skutecznosc¢ akustyczna ekranu (skraj ekranu).

Dhugosc¢ Odleglosc Wysokos¢ Rzeczywista
L. punktu p
Wysokosc¢ ekranu ekranu .. punktu skutecznosc¢
obserwacji . .
akustycznego [m] | akustycznego obserwacji ekranowania
od ekranu
[m] [m] [dB]
[m]
3 80 60 4,0 0,2
4 322 50 4,0 4,4
6 zakonczony
dyfraktorem 200 25 75 47

Stosowanie ekranow akustycznych w miescie traktuje sie jako ostatecznosc,
poniewaz bardzo trudne jest spelnienie wszystkich merytorycznych wymagan
technicznych. Ekran w istotny sposob zaburza lad przestrzenny. Jako konstrukcja
budowlana realizacja ekranéw wymaga odpowiedniej przestrzeni oraz badan np.
budowlanych. Przy orientacyjnym szacowaniu koniecznej dlugosci ekranu stosuje sie
pewne zalecenia. Jedno z nich okresla minimalna dtugos¢ ekranu akustycznego jako
sume dlugosci chronionego budynku i podwojonej odlegtosci pomiedzy nim a
ekranem. Wysokos¢ ekranu okresla roznice drog miedzy fala bezposrednia a
ekranowana, im wieksza roznica drog tym wieksza skutecznos¢. Poza obszarem
cienia akustycznego ekran jest nieskuteczny.

Obecnie na rynku duza popularnoscia ciesza sie systemy ochrony akustycznej nowej
generacji zwane ,zywymi ekranami akustycznymi”. Systemy takie stanowia
polaczenie nawierzchni nosnej, konstrukcji stalowej, geowtokniny, maty kokosowej,
mineralnego materialu wypelniajacego i obsadzen roslinnych, a swa efektywnoscia
dorownuje walom ziemnym, z kolei wymaganiami powierzchniowymi zblizony jest do
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standardowych ekranow akustycznych. System zgodny jest z nastepujacymi
wymogami:

- izolacyjnosc¢ dzwieku: dLR > 42dB spelnia wymogi klasy B3;
- pochtanialnos¢ dzwieku: dLA > 10dB spelnia wymogi klasy A3;
- system obustronnie wysoce pochtaniajacy.

Konstrukcja stalowa sklada sie¢ z profili w formie litery ,A”, zbudowanych
z grubosciennych rur i wspawanych plaskownikow usztywniajacych konstrukcje. Po
ustawieniu konstrukcji stalowej jej wnetrze wypelniane jest materialem
wypelniajacym (ziemia z wykopow, gruz betonowy oraz ceglany). Wypelnienie
nasypywane jest luzem, bez jego zageszczenia. Powstale w ten sposob ekrany
obsadzane sa glownie odpornymi na warunki bluszczem z niewielkimi dodatkami
dzikiego wina lub innych kolorowych pnaczy.

Do podstawowych zalet omawianego systemu naleza:

- brak glebokich fundamentow, oszczednos¢ czasu i nakladéw technicznych;

- mozliwos¢ budowy na kazdym podilozu, réwniez na namutach i przy niskim
poziomie wody gruntowej;

- mozliwos¢ nadbudowy i krzyzowania sie z instalacjami podziemnymi;

- konstrukcja monoblokowa, brak przerw, luk i polaczen wobec czego hatas nie ma
mozliwos¢ przedostania sie na druga strone;

- zapewnia optymalne warunki wzrostu dla roslinnosci dzieki duzej objetosci ziemi w
systemie przez co ekran rowniez nie nagrzewa sie;

- wysokos¢ do 10m;

- w zaleznosci od wielkosci projektu koszt budowy 1m?2 ekranu lezy pomiedzy 400
a 650 zi;

Podstawowym minusem analizowanego systemu jest fakt, iz jego realizacja wymaga
nieco wiecej powierzchni od systemoéw gteboko fundamentowanych.

Wymiana stolarki okiennej

W sytuacji, gdy zastosowanie wszystkich dostepnych sSrodkow redukcji hatasu
(organizacyjnych i technicznych) okaza sie¢ niewystarczajace lub niemozliwe do
zastosowania, dopuszcza sie wymiane stolarki okiennej w budynkach narazonych na
ponadnormatywny hatas. Wymiana stolarki powinna by¢ poprzedzona pomiarami
wewnatrz pomieszczen i okreslenie czy zostaly przekroczone normy hatasu wewnatrz
pomieszczen okreslone Polska Norma PN-87/B-02151/02 - Akustyka budowlana.
Ochrona przed halasem pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu
dzwieku w pomieszczeniach. Na podstawie wynikow pomiarow wyznaczone zostanag
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pomieszczenia, w ktorych nalezy wymienic stolarke okienna oraz zostanie obliczona
wymagana izolacyjnos¢ akustyczna, ktora pozwoli na utrzymanie odpowiednich
warunkow.

7.2. Metody redukcji halasu kolejowego

W przypadku hatasu szynowego jego glownym zrodlem jest oddzialywanie kot
z szynami, generujace tzw. halas toczenia. Poziom halasu toczenia zalezy od
predkosci ruchu (wzrost poziomu halasu wraz ze wzrostem predkosci ruchu) oraz od
nierownosci wystepujacych na powierzchni kot oraz szyn. Nierownosci te sa powodem
drgan tarczy kota, stanowiacych jedno z gtéwnych zrodel emisji hatasu oraz drgan
samej szyny. Na wielkos¢ hatasu toczenia majg rowniez wplyw: rodzaj podparcia szyn
(punktowe — podklady drewniane lub betonowe, ciagle — podklad w postaci ptyty
betonowej), rodzaj podbudowy (podsypka, bezpodsypkowa) oraz sposob taczenia szyn
(stykowy, bezstykowy). W przypadku polaczen stykowych, ze wzgledu na potozenie
koncowek szyn na roznych wysokosciach generowany jest tzw. halas uderzeniowy,
ktorego poziom rosnie wraz ze wzrostem predkosci ruchu. W celu jego redukcji
stosuje sie zazwyczaj polaczenia bezstykowe, poprzez spawanie lub zgrzewanie
koncowek szyn. Do pozostalych zrodetl hatasu szynowego zalicza sie tzw. halas
piszczacy, powstajacy podczas ruchu pojazdu szynowego po krzywoliniowym odcinku
toru. W celu jego eliminacji nalezy stosowac wieksze krzywizny torow lub smarownice
do smarowania szyn i kot wagonow.

Wsrod podstawowych metod redukcji hatasu kolejowego wyrdznia sie:
e modernizacje torowisk,
szlifowanie (frezowanie) szyn,
ekrany akustyczne,
utrzymywanie taboru w dobrym stanie technicznym (wymiana taboru),
stosowanie smarownic torowych.

Modernizacja torowiska

Rodzaj torowiska (sposob taczenia szyn, rodzaj podsypki, rodzaj podktadow) bardzo
silnie wplywa na generowany poziom hatasu szynowego. Podczas redukcji halasu
szynowego bardzo istotny jest takze aspekt tlumienia wibracji. Eliminacja lub
znaczne ograniczenie niekorzystnych oddzialywan mozliwe jest dzieki zastosowaniu
bezpodsypkowych konstrukcji nawierzchni takich jak np. szyny w otulinie czy tez
szynowe podpory blokowe w otulinie. Sprezyste posadowienie szyny ogranicza
wzbudzanie drgan pojazdu, a zwlaszcza drgan tarczy kola, stanowiacych jedno
z glownych zrodet emisji halasu oraz ogranicza drgania samej szyny.

Szyny w otulinie sg bezpodsypkowym rozwiazaniem konstrukcji nawierzchni
zapewniajacym ciagle podparcie szyny, sprezyste przenoszenie obciazen od pojazdow
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szynowych i tlumienie drgan wywolanych ich przejazdem. Jest to rozwigzanie, w
ktorym klasyczne nawierzchnie podsypkowe zastepowane sa konstrukcjami
betonowymi lub stalowymi z wyodrebnionymi stalowymi korytami. Szyny montowane
sg w kanatach wypelnionych masa zalewowa, a ciagle podparcie zapewnione jest
dzieki warstwie tlumiacej pod stopka szyny. Ponadto ciagle podparcie eliminuje,
charakterystyczne dla podparcia punktowego, ugiecia wtorne szyny, stanowiace
jedno ze zrodet wzbudzania drgan. Dzigki otuleniu powierzchni bocznych szyn masag
zalewowa system w istotny sposob ogranicza emisje hatasu do otoczenia. Ponadto
system zapewnia wymagana sztywnos¢ podparcia szyn i zwigzane z tym ich pionowe
ugiecie, dla kolei nie wieksze od 1,0 mm.
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Rysunek 2. Przyklad systemu szyny w otulinie (http://www.tines.pl).

Rozwiazanie przeznaczone jest dla naciskow osi do 225 kN. Moze by¢ ono stosowane
w kolejach naziemnych, w konstrukcjach bezpodsypkowych z podbudowa betonowa
na podiozu gruntowym o dobrej nosnosci, na wiaduktach i mostach. Badania
prowadzone na odcinkach torow wykonanych z zastosowaniem omawianych
konstrukcji potwierdzily mozliwoS¢é zmniejszenia poziomu wibracji w pasmie
czestotliwosci 50 — 400 Hz nawet o 20 dB w porownaniu do tradycyjnej konstrukcji
nawierzchni. Zastosowanie konstrukcji nawierzchni kolejowej na mostach moze
obnizy¢ poziom hatasu nawet do 10 dB w porownaniu z tradycyjna konstrukcja
nawierzchni.

Podpory blokowe stanowia bezpodsypkowy sposob konstrukcji nawierzchni,
zapewniajacy sprezyste przenoszenie obcigzen od pojazdow szynowych i ttumienie
wywolywanych przez nie drgan. W rozwiazaniu tym szyny przytwierdzone sa do
pojedynczych podpor blokowych, ktorymi sa betonowe bloczki zabudowane
w prefabrykowanych korytach przy uzyciu sprezystej masy zalewowej. Duza
sprezystoS¢ podparcia i mocowania szyn korzystnie wplywa na przenoszenie
poziomych i pionowych obciazen od kol zmniejszajac zuzycie kol. Dodatkowy element
wibroizolacji stanowi rowniez przekladka podszynowa, umieszczona bezposrednio
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pod stopka szyny. System zapewnia wymagana sztywnosc¢ podpory i zwigzane z nia
pionowe ugiecie szyn nie wieksze 1,0 mm. Dzieki swej konstrukcji zachowuje sie jak
absorber drgan Srednich i wysokich czestotliwosci, pochodzacych od wzajemnego
oddzialywania kolo - szyna. Zwigckszenie absorpcji energii pochodzacej od
oddzialywania miedzy kolem, a szyna wplywa bezposrednio na wielkos¢ redukcji
poziomu wibracji oraz hatasu, co jest niezwykle istotne glownie na obszarach
zurbanizowanych.

Rysunek 3. Przykladowy system podpor blokowych w otulinie
(http:/ / www.tines.pl).

Rozwiazanie przeznaczone jest dla naciskow osi do 225 kN i maksymalnych
predkosciach pojazdow do 300 km/h. Moze by¢ ono stosowane w kolejach
naziemnych i podziemnych, w konstrukcjach bezpodsypkowych z podbudowa
betonowa na podlozu gruntowym o dobrej nosnosci, na wiaduktach i mostach.

W celu ograniczenia emisji hatasu szynowego zmniejsza si¢ amplitude drgan rowniez
poprzez zastosowanie wibroizolacyjnych mat podtorowych, pozwalajacych na
redukcje halasu o kilka decybeli. Maty wibroizolacyjne stanowig nowoczesne
rozwigzanie, majace na celu tlumienie pionowych drgan materialowych, a takze
drgan poprzecznych transmitowanych od toru do otoczenia. Maty stosowane sa
zarowno w bezpodsypkowych jak i w podsypkowych konstrukcjach nawierzchni
szynowych, zwiekszajac sprezystos¢ podsypki. W zaleznosci od przeznaczenia
rozroznia si¢ maty przeznaczone zasadniczo do konstrukcji podsypkowych oraz maty
przeznaczone do konstrukcji bezpodsypkowych, do ukladania pod betonowa plyta
podbudowy.
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Stosowanie, w ramach modernizacji linii kolejowych, mat wibroizolacyjnych zwiazane
jest glownie z ochrona konstrukcji budynkow i ludzi w budynkach w sasiedztwie
zrodla wibracji (linii kolejowej). Maty podsypkowe sa dostosowane do ukltadania pod
podsypka tluczniows, dlatego tez nazywane sa matami podtluczniowymi. Maty te
mozna stosowac¢ pod podsypka zaréwno na podlozu podatnym, ktore stanowi
zageszczone podloze gruntowe, jak i na podltozu sztywnym, ktore najczesciej stanowi
konstrukcja nosna mostu, wiaduktu.

Wibroizolacyjna mata podtorowa

Nawierzchnia podsypkowa

Rysunek 4. Schemat zastosowania maty wibroizolacyjnej (http:// www.tines.pl).

Maty produkowane sa w postaci arkuszy, ktore nastepnie ukladane sa w dwoch
warstwach. Warstwy mat pokrywa sie geowlokning w celu zabezpieczenia jej przed
uszkodzeniami ziarnami tlucznia lub materialem kamiennym znajdujacym sie
w warstwie ochronne;j.

Szlifowanie szyn

W trakcie eksploatacji, glownie w wyniku hamowania kota pociagu oraz szyny ulegaja
zuzyciu czyli deformacji. Z tego wzgledu dla poprawy jakosci toru wskazane sa zabiegi
naprawcze, polegajace na cyklicznym szlifowaniu szyn 2z wykorzystaniem
specjalistycznego sprzetu. Pomiary halasu prowadzone po dzialaniach reprofilacji
glowki szyny, zapewniajacych lepsze przyleganie obreczy kota do glowki szyny
wykazuja redukcje poziomu hatasu w granicach 3+4dB.
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Rysunek 5. Widok maszyny do szlifowania szyn RG 48 I +II (www.schweerbau.de/).
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Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne w wielu miejscach, przy bardzo duzym przekroczeniu
dopuszczalnego poziomu halasu, stanowia jedyny efektywny sposob obnizenia
poziomu hatasu. W wyniku modernizacji torowiska oraz procesu szlifowania szyn
redukcja hatasu zawiera sie¢ w granicach do kilku decybeli. Zastosowanie ekranow
akustycznych takze pozwala na obnizenie poziomu hatasu (w zaleznosci od
parametrow geometrycznych ekranu, odleglosci od zrodla halasu oraz lokalizacji
punktu obserwacji) o kilka decybeli.

Wvymiana taboru

Poziom halasu szynowego od stopnia zuzZycia taboru szynowego. RoOznice
w poziomach generowanego halasu przy okreslonej predkosci dla wagonow tego
samego typu, na danym rodzaju torowiska w zaleznosci od stanu technicznego moga
siegac¢ nawet kilkunastu decybeli. Nalezy zatem dazyc, aby na analizowanych liniach
kolejowych poruszaly sie pojazdy szynowe utrzymywane w dobrym stanie
technicznym (obrobka profilu kot w zestawach szynowych, przetaczanie).

Smarownice torowe

W przypadku lukow torowisk o promieniach skretu mniejszych niz 50 m nalezy
montowaC smarownice torowe. Smarownica torowa to urzadzenie, stuzace do
smarowania obrzezy kol podczas przejazdu po szynach w celu ochrony przed
bocznym zuzywaniem sie szyn oraz krawedzi kot.

smarownicy (http://wwuw.transportszynowy.pl)

Smarownice realizowane jest poprzez dysze w postaci otworow umieszczonych
w glowkach szyn. Do otworéw doprowadzone sg wezyki hydrauliczne prowadzace
smar z zespotu hydraulicznego smarownicy. Zbiornik ze smarem znajduje si¢ w szafie
z aparatura smarownicza. Dzieki zastosowaniu takich rozwigzan nastepuje
likwidacja dokuczliwych piskoéw, wystepujacych przy tarciu bocznej powierzchni kot
o szyne podczas jazdy po tuku.
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Wymiana stolarki okiennej.

W sytuacji, gdy zastosowanie wszystkich dostepnych sSrodkow redukcji hatasu
(organizacyjnych i technicznych) okaza sie¢ niewystarczajace lub niemozliwe do
zastosowania, dopuszcza sie wymiane stolarki okiennej w budynkach narazonych na
ponadnormatywny hatas. Wymiana stolarki powinna by¢ poprzedzona pomiarami
wewnatrz pomieszczen i okreslenie czy zostaly przekroczone normy hatasu wewnatrz
pomieszczen okreSlone Polska Norma PN-87/B-02151/02 - Akustyka budowlana.
Ochrona przed halasem pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu
dzwieku w pomieszczeniach. Na podstawie wynikow pomiarow wyznaczone zostanag
pomieszczenia, w ktorych nalezy wymienic¢ stolarke okienna oraz zostanie obliczona
wymagana izolacyjnos¢ akustyczna, ktéora pozwoli na utrzymanie odpowiednich
warunkow.

7.3. Metody redukcji halasu przemyslowego

Metody te zaleza od rodzaju zrodla hatasu, widma halasu, wymaganej sprawnosci
procesu technologicznego, itd. W celu redukcji emisji halasu do sSrodowiska
najczesciej stosuje sie: ekrany akustyczne, obudowy dzwiekochtonno - izolacyjne,
thumiki akustyczne (roznych typow), wibroizolacje, itd.

7.4. Katalog dzialan

Na potrzeby niniejszego dokumentu opracowano katalog dzialan. Realizacja
przedsiewzie¢ zawartych w przedmiotowym katalogu powinna przyczyni¢ sie do

poprawy klimatu akustycznego na obszarach analizowanych odcinkéw drogi.

W tabeli ponizej zestawiono katalog dziatan wraz z zakresem zastosowan
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Tabela 29. Katalog dzialan wraz z zakresem zastosowan.

Efekt ekologiczny /

L.p. Dziatanie Opis Zakres zastosowania/zasady lokalizacji poszczegdlnych dzialan skutecznosé dziatan
obwlzfiegij?ljejéé Obxln./odnjce w tiakCi‘? budgw;tr 1UbB ZZtWierdﬁfl?/ éfil?lanoog"ar:f do| 1okalizacje dzialan zgodnie z harmonogramem prac zawartym ponaclorlzr;zzrtl;fnnego
realizacji na terenie miasta. Budowa iejskiej wodnicy - . . s
1 |ujetych w Wieloletniej | Potudniowej w Radomiu w Wieloletniej Prognozie Inwestycyjnej miasta hatasu w przedziale
Prognozie
Inwestycyjnej miasta | Za realizacje dzialania odpowiedzialny jest zarzadzajacy droga. od 1dB do 5dB
Dziatanie mozliwe do zastosowania po spetnieniu szeregu
Zmiana organizacji ruchu poprzez budowe obwodnic powoduje | warunkéw wtasnosciowych, ekologicznych i planistycznych. .
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z odcinkéw newralgicznych. Proponowane dla obszaréw o duzym przekroczeniu hatasu i Obnizenie
Propozycje bud9wy L . . . . . duzej ilosci mieszkancow narazonych na ponadnormatywny ponadnormatywr?ego
2 nowych obwodnic na | Lokalizacja nowej drogi poprzedzona musi byé skomplikowang L. j . hatasu w przedziale
szezeblu kraio procedura administracyjna hatas pochodzacy gléwnie od drég krajowych prowadzacych w
JOws duzej czesci ruch tranzytowy. Jest to dziatanie najdrozsze ale od 2dB do 5dB
Za realizacje dzialania odpowiedzialny jest zarzadzajacy droga. |Porzadkujace jednoczesnie szereg zagadnien np.
bezpieczenstwo mieszkancow, likwidacje drgan itd.
Obecnie sie¢ drogowa na terenie miasta Radomia jest w stanie
ciagltej przebudowy i rozwoju zatem na obecnym etapie jako cele Zaproponowane dziatania
krotkookresowe korzystne jest prowadzenie dzialan gléwnie Tereny dla ktorych: w celu eliminacji
organizacyjnych oraz dziatan wynikajacych z harmonogramu prac i ~  realizacja ekranéw jest utrudniona przekroczen
Wykonanie przegladu dopiero na .podstawie ustaler’l. Przegladéw fek.ologicznych - - stan nawierzchni jest dobry i b. dobry dopusza.:?a%n'yc.h r'10rm
3 opracowanie sposobu redukcji poziomu dzwieku dla wytypowanych -  rzeczywista predko§é potoku ruchu nie przekracza| halasu ijesli nie jest to

ekologicznego

przez niniejszy Program obszaréw dziatan lub potrzeby
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Za wykonanie przegladu ekologicznego odpowiedzialny jest
zarzadzajacy danym Zrédlem emisji halasu.

50km/h

— nie sa planowane zadne dzialania ze strony miasta

- wymagana jest szczegbélowa analiza akustyczna pod
katem zabezpieczenn budynkoéw specjalnej ochrony

mozliwe stwierdzenie
koniecznosci utworzenia
obszaréw ograniczonego
uzytkowania




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Radomia

60

L.p.

Dzialanie

Opis

Zakres zastosowania/zasady lokalizacji poszczegdlnych dzialan

Efekt ekologiczny /
skutecznos¢ dziatan

Wymiana stolarki
okiennej w
budynkach

podlegajacych
specjalnej ochronie

Na poprawe komfortu akustycznego wewnatrz budynku duzy
wplyw ma zwiekszenie izolacyjnosci akustycznej przegrod
zewnetrznych, co uzyskuje sie poprzez wymiane stolarki okiennej.
Dziatanie to wplywa jedynie na klimat akustyczny pomieszczen
przy zamknietych oknach.

Wymiana stolarki okiennej w budynkach podlegajacych specjalnej
ochronie tak aby dotrzymane zostaly wartosci poziomoéw zgodnie z
PN-B-02151-02:1987 Akustyka budowlana. Ochrona przed
hatasem pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci
poziomu dzwieku w pomieszczeniach w przypadku gdy nie sg one
dotrzymane.

Dzialanie polegajace na wymianie stolarki okiennej wynika z
warunkoéw technicznych wymaganych dla budynkéw i spoczywa na
wlascicielu budynku lub na zarzadzajacym zrédltem hatasu (m in.
w przypadkach ustanowionego Obszaru Ograniczonego
Uzytkowania). Nalezy zaznaczy¢, ze w raportach dotyczacych
realizacji postanowien Dyrektywy Dyrektywa 2002 /49 /WE w
sprawie oceny i zarzadzania hatasem w srodowisku oraz w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
w sprawie szczegolowego zakresu danych ujetych na mapach
akustycznych oraz ich ukladu i sposobu prezentacji (Dz. U. z
2007r. Nr 187 poz. 1340) wymagane jest podanie liczby budynkéow
posiadajacych okna o zwiekszonej izolacyjnosci akustycznej.

Odpowiedzialny za wykonanie dzialania: wlasciciel budynku
podlegajacego specjalnej ochronie / zarzadzajacy danym
zrodlem emisji halasu.

Budynki podlegajace ochronie specjalnej dla ktérych nie
przewidziano dziatan w harmonogramie inwestycji oraz dla
ktérych nie proponowano ekranéw akustycznych ze wzgledu na
brak mozliwosci technicznych

Ochrona bierna budynku -
skutecznos¢ dotyczy
wnetrza budynku
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Efekt ekologiczny /

L.p. Dziatanie Opis Zakres zastosowania/zasady lokalizacji poszczegdlnych dzialan skutecznosé dziatan
Umieszczenie w uchwalanych Miejscowych Planach
Zagospodarowania Przestrzennego zapisow nakazujacych w
nowopowstajacych obiektach oraz budynkach dla ktérych
W i nastepuje zmiana przeznaczenia lokalizacje lokali uslugowych od
prow.adze.me P ‘J . P . I ) ‘g WY Stosowane w przypadku zwartej zabudowy w Scislym centrum
odpowiednich strony zrédla hatasu z zakazem tworzenia pomieszczen . . . . L L.
. . . miasta, gdzie utrudnione sa techniczne mozliwosci realizacji
zapisow do mieszkalnych. Tworzenie w nowopowstatych budynkach ’ . .
5 .. ) . L. . . o zabezpieczen akustycznych. W przypadku centrum aglomeracji -
Miejscowych Planéw | pomieszczen mieszkalnych od strony Zrédla emisji hatasu mozliwe L . . .. .
. . L . . . miejskich dzialania naprawcze sprowadzaja si¢ w zasadzie
Zagospodarowania |jest w przypadku zapewnienia izolacyjnosci akustycznej przegrod tacznie do metod prawnveh oraz oreanizacyinyveh
Przestrzennego zewnetrznych (Scian zewnetrznych, okien i drzwi w §cianach wylacz prawny Z organizacyjnyca.
zewnetrznych, dachéw, stropodachéw) zgodnie z Polskimi Normami
dotyczacymi izolacyjnosci akustycznej przegrod w budynkach oraz
izolacyjnosci akustycznej elementéw budowlanych.
Za realizacje dzialania odpowiedzialna jest Rada Miasta
Poprawa stanu jakosci nawierzchni drég przebiegajacych gléwnie w | Lokalizacje dziatan zgodnie z informacjami zawartymi w Planie Obnizenie
Poprawa stanu sasiedztwie skupisk zabudowy mieszkaniowej. Uwzglednienie rozwoju podstawowego ukladu drogowego miasta Radomia na ponadnormatywnego
6 |nawierzchni / remont | dziatan ujetych w Planie rozwoju podstawowego uktadu drogowego |lata 2011 — 2020 a takze dla miejsc dla ktorych nie sa hatasu w przedziale
nawierzchni miasta Radomia na lata 2011 - 2020. proponowanie dzialania w w/w Planie, natomiast wizja lokalna
Za realizacje dzialania odpowiedzialny jest zarzadzajacy droga. | wykazala, iz obecny stan nawierzchni jest dostateczny lub zty. od 2dB do 4dB
Ekrany akustyczne jako dziatanie w Programie zaproponowano
Na podstawie przeprowadzonej analizy w tym wizji lokalnej . Y Y ) . . & . .p b Obnizenie
) R . T . gltownie dla zabudowy specjalnej w odleglosci od jezdni w
okreslono mozliwosci realizacji ekranéw i ich skutecznosci dla . L ponadnormatywnego
h T zakresie do 100m oraz w wybranych lokalizacjach zabudowy .
7 Ekrany akustyczne |wybranych obszaréw dziatan. hatasu w przedziale

Za realizacje dzialania odpowiedzialny jest zarzadzajacy danym
zrodlem emisji halasu.

mieszkaniowej.

Podjecie decyzji o budowie ekranéw powinna by¢ poprzedzona
analiza techniczno - lokalizacyjna mozliwosci budowy ekranow
akustycznych

od 3dB do 7dB




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Radomia

62

Efekt ekologiczny /

L.p. Dziatanie Opis Zakres zastosowania/zasady lokalizacji poszczegolnych dziatan skutecznosé dziatan
Rozpatrywane obszary dzialan stanowia obszary zabudowy Na podstawie wizji lokalnej zaproponowano przyblizone
mieszkaniowej (teren zabudowany) dla ktérych obowiazuje lokalizacje, w ktérych proponuje sie instalacje fotoradaréw
ograniczenie predkosci do S0km/h przede wszystkim przy zabudowie specjalnej i zwartej Obnizenie
Okreslono miejsca w ktérych na podstawie wizji lokalnej srednia zabudowie mieszkaniowej. ponadnormatywnego
3 Kontrola predkosci | predkosé potoku ruchu (obserwacje podczas przejazdow — fotoradary (czynne, nie markowane), pracujace w zestawach hal dzial
potoku ruchu poszczegdlnymi odcinkami) jest wieksza niz predkosé dopuszczana. | co najmniej 2 sztuk, mierzace predkos¢ w dwoch kierunkach alasu w przedziale
Jako srodek ograniczajacy ruch zaproponowano realizacje (samochody nadjezdzajace i odjezdzajace); lokalizacje zespolow od 1dB do 3dB
fotoradaréow. fotoradaréw powinni przygotowac specjalisci — inzynierowie
Za realizacje dzialania odpowiedzialna jest Policja w ruchu.
porozumieniu z zarzadzajacym droga.
Redukcja hatasu mozliwa jest dzieki zwickszeniu ilosci 0s0b | pzigtania organizacyjne majace na celu gléwnie odciazenie
Budowa udogodnienn podrézujacy Ch P1eszo, rowerem oraz komunikacja Zb} orowa, a tym rejonéw centrum miasta od ruchu samochodowego, gdzie
dla ruchu pieszego i samyn zZmnicjszeru udzialu prywatny ch samgchodow os.ojbowych utrudnione sa techniczne mozliwosci realizacji zabezpieczen
w calkowitym ruchu na terenie miasta. Sytuacja taka mozliwa jest e Obnizenie
rowerowego oraz dzieki wtasciwie zaprojektowanej sieci drég rowerowych oraz ciagéow akustycznych. W przypadku centrum aglomeracji miejskich ponadnormatywnego
9 podniesienie jakosci i | pieszych. Réwnolegle nalezy zwiekszaé atrakcyjnosé publicznego | dzialania naprawcze sprowadzaja si¢ w zasadzie wylacznie do hatasu w przedziale
atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez zwiekszenie jego dostepnosci, |metod prawnych oraz organizacyjnych. Dzieki wprowadzanym
publicznego stworzenie = systemu  wezlow  przesiadkowych,  zwiekszenie | rozwiazaniom zauwazalna redukcja hatas wystepuje przede
transportu C?‘:StOthWOéCi kurséow oraz wprowadzenie zachecajacej taryfy wszystkim na obszarach miejskich nie potozonych od 1dB do 4dB
. biletowej - . s
zbiorowego bezposrednio przy drogach obwodowych i gtéwnych trasach

Za realizacje dzialania odpowiedzialna jest Rada Miasta.

przelotowych miasta.
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Efekt ekologiczny /

L.p. Dziatanie Opis Zakres zastosowania/zasady lokalizacji poszczegdlnych dzialan skutecznosé dziatan
Strefowe uspokojenie ruchu realizowane moze by¢ m.in. poprzez:
wyznaczanie tzw. ,stref Tempo30” czyli wydzielonych obszaréw o
ograniczonej predkosci oraz wprowadzonym uprzywilejowaniem
pieszych i rowerzystow w strefie, zastapienie skrzyzowan =z . . .
Wprowadzenie pierwszenistwem skrzyzowaniami réwnorzednymi, zamkniecie St.osowane w przypa(%ku zwarte] ngudowy w sqslym ce.ntrlfm Obnizenie
strefowego przejazdu przez niektére ulice dla samochodéw z ewentualnym |miasta, gdzie utrudnione sa techniczne mozliwosci realizacji ponadnormatywnego
10 uspokoienia ruchu dopuszczeniem  przejazdu komunikacji  zbiorowej, budowe |zabezpieczen akustycznych. W przypadku centrum aglomeracji hatasu w przedziale
fr nyT 00 30 skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych z wyniesiona powierzchnia, | miejskich dziatania naprawcze sprowadzaja sie w zasadzie
(strefy Tempo 30) | montaz progow zwalniajacych. Redukcja hatasu uzyskiwana jest | wyigcznie do metod prawnych oraz organizacyjnych. od 1dB do 3dB
dzieki uplynnieniu ruchu (brak gwaltownych przyspieszen i
zatrzyman) oraz zmniejszeniu nadmiernej predkosci ruchu.
Za realizacje dzialania odpowiedzialna jest Rada Miasta.
Przyuliczna zielen izolacyjna tworzy pewnego rodzaju bariery .
akustyczne, ktore pochlaniaja oraz rozpraszaja fale dzwiekowe. | stosowane glownie wzdhuz ulic w miejscach wystepowania dObruzeI:ﬁue
Nasadzenia zieleni | N2l€Zy zaznaczy¢, iz zauwa‘zalna r(?dukc.Ja ha}lasu mozliwa jest tylkq niewielkich przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu. ponacnormaty .ego
11 w przypadkach stosowania pasow zieleni o stosunkowo duzej hatasu w przedziale

wzdtuz ulic

szerokosci oraz odpowiedniej gestosci.

Za realizacje dzialania odpowiedzialny jest Urzad Miasta.

do 1,5dB
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8. Program ochrony Srodowiska przed halasem

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
srodowiska — ustala art. 112 POS. Cel ten ma by¢ osiagany poprzez utrzymanie
poziomu hatasu ponizej lub na poziomie wartosci dopuszczalnej, a tam, gdzie normy
nie sga dotrzymane nalezy dazy¢ do zmniejszenia halasu co najmniej do
dopuszczalnego. W ten sposob ustawa definiuje cel strategiczny w zakresie ochrony
Srodowiska przed hatasem.

8.1. Koncepcja dzialan zabezpieczajacych srodowisko przed halasem

Racjonalnie prowadzona polityka rozwoju przestrzennego miasta Radomia winna by¢
ukierunkowana na zmniejszenie skali narazenia mieszkancow miasta na nadmierny
halas, przede wszystkim na majacy najwiekszy zasieg przestrzenny hatas emitowany
przez Srodki transportu. Realizujac ten cel nalezy jednoczesnie nie dopusci¢ do
pogarszania sie klimatu akustycznego na terenach, gdzie warunki akustyczne sa
zadowalajace.

W obecnej sytuacji, istotne staje sie podjecie dzialan majacych na celu optymalizacje
strumienia ruchu. Jednym ze sposobow polepszenia komunikacji jest wdrozenie i
zastosowanie systemu umozliwiajacego wykorzystanie nowych technologii
informatycznych i telekomunikacyjnych w celu zwiekszenia bezpieczenstwa
transportu, zwiekszenia jego efektywnosci i wygody oraz przede wszystkim,
zmniejszenia jego negatywnego oddzialywania na Srodowisko naturalne. Dzialania
zmierzajace do poprawy klimatu akustycznego miasta powinny takze koncentrowac
sie na ograniczeniu emisji akustycznej podstawowych zrodel hatasu, tj. komunikac;ji
samochodowej oraz kolejowe;j.

Istotna jest rowniez poprawa jakosci i ewentualna wymiana nawierzchni jezdni
w ramach prowadzonych prac remontowych, w szczegolnosci eliminacja nawierzchni
z kostki brukowej. W przypadku nawierzchni asfaltowych poleca sie stosowanie
specjalnych odmian asfaltu o zwieckszonej porowatosci. Osiagalne ta droga
zmniejszenie emisji akustycznej moze wynosic kilka decybeli.

Mozliwosc¢ aktywnego ograniczania emisji hatasu kolejowego sprowadza sie gtownie
do modernizacji i remontow istniejacych torowisk i eksploatowanego taboru. Wszelkie
dzialania inwestycyjne w zakresie zwiekszania zasobow eksploatowanego taboru oraz
rozbudowy i modernizacji sieci kolejowej winny uwzgledniac¢ aspekt akustyczny.

Po wyczerpaniu dostepnych metod ograniczenia emisji hatasu u zrodla, pozostaja do
dyspozycji dzialania zmniejszajace propagacje hatasu do Srodowiska. Efekt ten
mozna osiagnac poprzez zastosowanie ekranow akustycznych, tj. naturalnych lub
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sztucznych przeszkod, zaklocajacych propagacje fali akustycznej na drodze pomiedzy
zrodlem, a punktem obserwacji. Skutecznos¢ ekranu zalezy od wzajemnego
usytuowania zrodla hatasu i punktu obserwacji, wysokosci i dtugosci ekranu, jego
ksztaltu, grubosci, wltasnosci powierzchni oraz wtasnosci podtoza, charakteru zrodta
i widma czestotliwosci emitowanego przez nie haltasu. Budowa ekranu wymaga
jednak przeznaczenia odpowiedniej powierzchni terenu pod jego konstrukcje, co nie
zawsze jest mozliwe w konkretnych warunkach otoczenia. Z tego wzgledu szczegolnie
"terenochlonne" ekrany w postaci watow ziemnych powinny by¢ w miare mozliwosci
uwzgledniane juz na etapie planowania przestrzennego, glownie podczas
projektowania przebiegu gtownych tras komunikacyjnych lub linii kolejowych.

Istotnym ograniczeniem realizacyjnym sa ogromne koszty tego typu zabezpieczen
akustycznych. W pewnych sytuacjach jest to jednak jedyny dostepny sposob
radykalnej poprawy klimatu akustycznego srodowiska. Dodatkowym problemem jest
akceptacja obecnosci ekranu przez mieszkancow chronionych obiektow. Najchetniej
przyjmowane sa ekrany zielone lub waly ziemne obsadzane zielenia. Pozostale formy
ekranow sa na ogoél znacznie gorzej oceniane, ewentualng poprawe sytuacji mozna
osiagnaC poprzez zaprojektowanie czesci powierzchni ekranujacej w postaci
elementow przezroczystych.

Ekrany zielone charakteryzuja sie niewielka skutecznoscia, jednakze zdecydowanie
zmniejszaja dokuczliwos¢ hatasu komunikacyjnego, poprzez zachodzaca juz przy
kilkumetrowej szerokosci  pasa  zieleni niemal calkowitga  eliminacje
wysokoczestotliwosciowych skladowych hatasu (piski, zgrzyty), oraz maskowanie
hatasu przez szelest lisci, co rowniez zmniejsza dokuczliwos¢. Z tych wzgledow, jak
rowniez z uwagi na korzystny psychologicznie efekt przestoniecia zrodta, nie powinny
one byc¢ eliminowane jako rozwiazanie o niewielkiej skutecznosci. Role ekranéw moga
rowniez z powodzeniem pelni¢ budynki nie wymagajace komfortu akustycznego,
takie jak garaze, pawilony handlowe itp., usytuowane pomiedzy zrédlem hatasu
a zabudowa chroniong. Ze wzgledu na niewielka ilos¢ takich obiektow w stosunku
do liczby budynkow podlegajacych ochronie akustycznej, metoda ta znajduje
ograniczone zastosowanie. W odniesieniu do czesci obiektow zachodzi potrzeba
rozplanowania pomieszczen w ich wnetrzach w taki sposob, aby od strony trasy
komunikacyjnej zlokalizowane byly kuchnie, lazienki, korytarze itp. Istotne znaczenie
ma takze - przy okreslonej odleglosci obiektu chronionego od trasy komunikacyjnej -
charakter linii zabudowy w odniesieniu do zrodta halasu.

Kolejna metoda zmierzajaca do ograniczenia uciazliwosci powodowanych
oddzialywaniem halasu komunikacyjnego jest zwiekszanie izolacyjnosci akustycznej
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przegrod zewnetrznych w budynkach, w szczegdlnosci stolarki okiennej. Dzialania
takie winny by¢ podejmowane - po wyczerpaniu dostepnych mozliwosci poprawy
klimatu akustycznego w otoczeniu chronionej zabudowy - zwlaszcza w odniesieniu
do obiektow wymagajacych szczegolnego komfortu akustycznego, takich jak szpitale
lub szkoly. Znajduja one zastosowanie zwlaszcza dla obszaru Scistego centrum
miasta, charakteryzujacego si¢ najwieksza koncentracja zabudowy, uniemozliwiajaca
stosowanie innych metod. Zwiekszenie izolacyjnosci akustycznej przegrod
zewnetrznych na ogol jednak nie satysfakcjonuje w pelni mieszkancow budynkow
eksponowanych na nadmierny hatas, poniewaz wplywa jedynie na klimat akustyczny
pomieszczen przy zamknietych oknach.

Kolejna metoda zmierzajaca do ograniczenia uciazliwosci hatasowej mieszkancow
miasta jest perspektywiczne planowanie przestrzenne uwzgledniajace aspekty
ochrony przed halasem a zatem przede wszystkim odpowiednie lokalizowanie
obiektow mogacych stanowi¢ zrodia halasu, najlepiej w pewnej odlegtosci od
obszarow zamieszkanych, w rejonach przemystowych.

8.2. Cele i zadania Programu
W wyniku przeprowadzonych badan i wykonanej analizy oraz przeprowadzonej
inwentaryzacji potrzeb, okreslono cel strategiczny oraz zadania krotko

i dlugookresowe. Wszystkie wyszczegolnione zadania realizuja cel strategiczny.

Cel strategiczny:

W zakresie ochrony przed halasem, obrano strategiczny do realizacji cel -
zmniejszenie liczby mieszkancow Radomia zagrozonych ponadnormatywnym
halasem o ok. 30% do 2030r.

Cel strategiczny w okresie dla ktérego opracowany zostal Program realizowany bedzie
poprzez wykonanie zadan krétkookresowych do roku 2023 oraz dtugookresowych do
roku 2030.

Zadania krotkookresowe, do realizacji do roku 2023:

* Planowane inwestycje na terenie miasta Radom lub majace wplyw na
klimat akustyczny na terenie miasta:

— Realizacja obwodnicy Radomia w ciggu drogi ekspresowej S7,
— Realizacja obwodnicy Radomia w ciggu drogi ekspresowej S12,
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— Przebudowa drogi krajowej nr 9 i 12 w Radomiu-ulicy Wojska Polskiego
i ulicy Zotkiewskiego na odcinku od ul. Zbrowskiego do ul. Kozienickiej
wraz z przebudowa ul. Zwolinskiego,

— Przebudowa wiaduktu w ul. Zeromskiego nad torami PKP,

— Budowa trasy N-S-odc. od ul. Prazmowskiego do ul. Zeromskiego - etap
I; odc. od ul. Mlodzianowskiej do polaczenia z projektowana obwodnica
potudniowa -etap II, od ul. Zeromskiego do ul. Kozienickiej - etap III.

» Eliminacja ruchu ciezkiego z terenu miasta

Plan stopniowego, calkowitego eliminowania ruchu -ciezkiego, szczegoblnie
tranzytowego z terenu miasta realizowany bedzie dzieki realizacji systemu obwodnic
na szczeblu krajowym. W trakcie realizacji jest budowa zachodniej obwodnicy
Radomia w ciggu drogi ekspresowej S7, natomiast w dalszej perspektywie czasowe;j
uwzgledniona zostata budowa obwodnicy potudniowej w ciagu drogi ekspresowej
S12.

» Ograniczenie halasu w szkolach i przedszkolach

Pierwszym niezbednym etapem ograniczenia hatasu komunikacyjnego na klimat
akustyczny w szkotach i przedszkolach narazonych na przekroczenia wartosci
normatywnych o wiecej niz 3dB bedzie kontynuacja procesu wymiany stolarki
okiennej oraz przeprowadzenie szeregu przegladow ekologicznych oceniajacych
koniecznosS¢ oraz techniczne mozliwosci realizacji zabezpieczen akustycznych.
W drugim etapie, ktorym objete zostana obiekty narazone na przekroczenia
w zakresie 0+3dB zaleca si¢ stopniowe przeprowadzenie zbiorczej szczegoltowej
analizy akustycznej i na jej podstawie okreslenie kosztow i kolejnosci dziatan, np.
budowy ekranow akustycznych w miejscach, gdzie pozwalaja na to warunki
techniczne.

* Monitoring halasu

Zaleca sie prowadzenie monitoringu hatasu i natezenia ruchu w 8 do 12 punktach
pomiarowych metoda pomiarow ciaglych w ograniczonym czasie — co najmniej 24h
z czestotliwoscigq nie rzadziej niz raz na 3 lata. Szacunkowe ceny pomiaru
jednostkowego ksztaltuja sie¢ w wysokosci:

— pomiar hatasu 5000zt w tym ciagly pomiar halasu w jednym punkcie, przez
okres jednej doby,

— pomiar natezenia ruchu 3000zt w tym ciagly pomiar natezenia ruchu, predkosci
oraz sktadu rodzajowego strumienia ruchu w jednym punkcie przez okres jedne;j
doby,
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Planujac lokalizacje punktow monitoringu nalezy uwzglednic:

— bezpieczenstwo ruchu
— koniecznosc oplat za wynajecie terenu/lokali.

Punkty monitoringu hatasu i natezenia ruchu dla ruchu tranzytowego, winny by¢
zlokalizowane na trasach wylotowych oraz trasach prowadzacych ruch tranzytowy na
terenie miasta przede wszystkim:

— ul. Warszawskiej,

— ul. Kieleckiej,

— ul. Stowackiego,

— ul. Zolkiewskiego,

— Al. Wojska Polskiego.

Punkty monitoringu ruchu miejskiego:

— ul. Maratonska, ul. 1905r.,
— skrzyzowanie ul. Szarych Szeregow, ul. Warszawskiej oraz ul. 11-go Listopada,
— skrzyzowanie ul. 25 Czerwca oraz ul. Stowackiego.

Wyniki pomiarow halasu w punktach monitoringu ciagtego postuza do kalibracji
kolejnej mapy akustycznej przewidzianej do wykonania w 2022r. (Slat od
zakonczenia prac nad obecng Mapa Akustyczna) oraz do kalibracji modelu sieci
transportowe;j.

» Systematyczne podnoszenie jakosci nawierzchni drog, remonty ulic
podstawowej sieci komunikacyjnej

Halas drogowy powstaje w wyniku poruszania sie pojazdu oraz na styku opony
z nawierzchnia drogowa. Opony o asymetrycznej rzezbie bieznika, waskie rowki
boczne, nowoczesne i ciche silniki oraz uklady wydechowe skladajace sie¢ z kilku
thumikow powoduja, iz glownym zrodlem hatasu jest zjawisko zachodzace pomiedzy
opona a nawierzchnig. W zwiazku z tym, bardzo wazny jest rodzaj zastosowanej
nawierzchni. Niektore nawierzchnie, ze wzgledu na zastosowanie zwartych
materialow, generuja bardzo duzy halas toczenia na styku opony z droga. Taki hatas
powstaje na skutek zasysania powietrza przez bieznik opony, sprezenia i uwolnienia.
Zastosowanie odpowiedniego rodzaju nawierzchni i zapewnienie rownosci drogi moze
powodowac zmniejszenie poziomu emisji hatasu az o 5dB w porownaniu z typowymi
nawierzchniami drogowymi. Podstawowymi wlasciwosciami nawierzchni, majacymi
najwiekszy wplyw na zmniejszenie hatasu, sa: szorstkosc¢, wielkosc ziaren kruszywa
i zawartos¢ wolnych przestrzeni.
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» Kontynuacja nasadzen zieleni wzdluz ulic

Zwarte i geste pasy zieleni przyulicznej tworza pewnego rodzaju bariery akustyczne,
wprowadzajace tlumienie oraz rozproszenie fali dzwiekowej. Nalezy zaznaczyc, iz
thumienie wprowadzane przez zielen jest z reguly niewielkie zatem zasadnosc jej
stosowania ogranicza si¢ do miejsc o niewielkich przekroczeniach wartosci
normatywnych hatasu. Prowadzone badania wskazuja, iz ttumienie wprowadzane
przez zielen wynosi ok. 0,05dB/m szerokosci pasa zieleni. Bardziej istotny
w przypadku zieleni przyulicznej jest jej aspekt psychologiczny. Dla cztowieka zrodlo
hatasu wydaje sie cichsze wowczas, gdy staje sie ono niewidoczne.

* Automatyczna kontroli predkosci pojazdow samochodowych

W chwili obecnej na terenie Radomia Policja wraz ze Strazg Miejska prowadzi mobilne
pomiary predkosci ruchu. Zaleca si¢, by stopniowo na odcinkach na ktérych pomiary
wykazuja podwyzszone wartosci predkosci ruchu
w odniesieniu do predkosci dopuszczalnych, w rejonach zabudowy mieszkalnej
realizowane byly urzadzenia kontrolujace i rejestrujace predkosc¢ ruchu pojazdow.

Zadania dlugookresowe do realizacji do roku 2030:

Jako Zadania dtugookresowe do 2030r wyznaczono:
» Prowadzenie wlasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego

Istota planowania przestrzennego jest likwidacja lub ograniczenie zaréwno
istniejacych jak rowniez prognozowanych probleméw ekologicznych, z ktorymi
z reguly wiaza sie konflikty spoleczne. Swiadome ksztattowanie polityki przestrzenne;
jest forma ciaglego procesu, polegajacego ona poznawaniu i analizowaniu
zmieniajacych sie w czasie i przestrzeni zjawisk spoleczno-gospodarczych.

Perspektywiczne planowanie przestrzenne uwzgledniajace aspekty ochrony przed
hatasem powinno dotyczy¢ przede wszystkim odpowiedniego lokalizowania obiektow,
mogacych stanowi¢ zrodla hatasu, najlepiej w pewnej odleglosci od obszarow
zamieszkanych, w rejonach przemystowych. W przypadku obszarow miejskich,
stanowiacych z reguly duze skupiska zabudowy mieszkalnej, uchwalane miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego powinny uwzgledniac istniejace zrodla
halasu, ktorych wyeliminowanie jest niemozliwe.
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W przypadku terenow niezagospodarowanych minimalizacja uciazliwosci zwiazanych
z oddzialywaniem halasu na etapie planowania przestrzennego mozliwa jest rowniez
dzieki stosowaniu tzw. zasady strefowania polegajacej na wprowadzeniu
odpowiedniego zagospodarowania terenu w zaleznosci od istniejacego lub
prognozowanego poziomu hatasu. W przypadku wlasciwego strefowania
urbanistycznego wokotl tras komunikacyjnych przyjmowany jest podzial na strefy od
najbardziej zagrozonej hatasem do strefy o najbardziej rygorystycznych wymaganiach
dotyczacych ochrony akustycznej (najnizszych wartosciach obowiazujacych
poziomow normatywnych hatasu).

STREFA IV: STREFA WYMAGAJACA STREFA III: STREFA WYMAGAJACA STREFA II: STREFA OBOJETNA STREFA I: STREFA HALASLIWA
OCHRONY PRZED HALASEM OCHRONY PRZED HALASEM POD WZGLEDEM AKUSTYCZNYM (Ekrany aksutyezne, zieleh izolacyina,
(Zabudowa szpitali, zabudowa oéwiaty, {Zabudowa mieszkaniowo - ushugowa,  (Zabudowa ushugowa i gospodarcza - drogi wewnetrzne, parkingi)
tereny uzdrowiskowe, zabudowa wielorodzinna, zagrodowa - Teren Teren ekranujacy nie podlegajacy
jednorodzinna - Teren i jacy pod \ym wartosciom standardom akustycznym)
obnizonym wartosciom standardow standardéw akustycznych)
akustyeznych)

@ii@ J"E -3

Rysunek 7.Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrodia hatasu

ZRODLO HALASU

Podstawowym zalozeniem zasady strefowania jest ekranowanie zrodel hatasu
zabudowa nie podlegajaca ochronie akustycznej oraz zwartymi pasami zieleni
izolacyjnej. Zielen izolacyjna wprowadza jedynie niewielkie tlumienie poziomu
halasu, jednakze gtowna role w takich przypadkach odgrywa aspekt psychologiczny.
Dla cztowieka zrédlo hatasu wydaje sie mniej dokuczliwe wowczas, gdy staje sie ono
niewidoczne. Odpowiednie stosowanie zasady strefowania pozwala zatem na
wczesniejsze ograniczenie uciazliwosci zwiazanych z ponadnormatywnym hatasem.
Nalezy jednocze$Snie zaznaczyC, ze stosowanie powyzszej zasady winno byc
ograniczone wylacznie do ulic, bedacych zrédlem ponadnormatywnego hatasu.
Zasada ta nie obowiazuje dla ulic lokalnych, z ktérych nastepuje bezposrednia
obstuga komunikacyjna usytuowanej w bliskim ich otoczeniu zabudowy wrazliwe;.

* Budowe systemu tras rowerowych laczacych glowne osiedla z centrum,
poprawe jakosci infrastruktury pieszej

Zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego w strefie Srodmiejskiej powinno byc
zadaniem dlugoterminowym, nie tylko z powodu nadmiernego halasu. Na podstawie
wynikow prowadzonych badan stwierdzono, iz ok. 60% podrozy samochodem
w strefach Srodmiejskich duzych miast nie przekracza 3km, a 30% podrozy jest
krotsze od 1,5km. Wyniki badan wskazuja zatem, iz dystans taki mozna z reguly
pokonac pieszo lub rowerem.
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Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej mozliwe jest poprzez:

- stopniowa realizacje zaplanowanej docelowej sieci drog rowerowych oraz ciagow
pieszych;

- zapewnienie wlasciwego oznakowania;

- zamykanie ulic dla ruchu samochodowego;

- tworzenie stref z ograniczonym ruchem drogowym;

- ograniczenie predkosci dla ruchu samochodowego;

- stojaki dla rowerow;

- sygnalizacje swietlna uwzgledniajaca ruch rowerowy;

- prowadzenie akcji informacyjno — reklamowych.

» Optymalizacje sieci polaczen autobusowych

Komunikacja zbiorowa powoduje znacznie mniejsza emisje halasu oraz
zanieczyszczen na osobe w porownaniu z indywidualna komunikacja samochodowa.
Atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej nalezy podnosic¢ poprzez:

- zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdow komunikacji zbiorowej;
stworzenie duzej ilosci polaczen bezposrednich;

stworzenie odpowiedniej liczby wezlow przesiadkowych;

ulatwienia dla komunikacji zbiorowej (buspasy);

wtasciwa informacje i reklame;

wprowadzenie zachecajacej taryfy biletowe;.

» Promowanie dbalosci o klimat akustyczny

Celem jest promowanie postaw spolecznych szanujacych klimat akustyczny poprzez
przestrzeganie przepisow ruchu drogowego, przede wszystkim nie przekraczanie
dopuszczalnych predkosci (nagminne jest znaczne przekraczanie dopuszczalnych
predkosci nawet o 100%, gléownie w porze nocnej). Sposobem realizacji moze byc¢
kampania reklamowa, np. w prasie i w lokalnej telewiz;ji.

* Opracowanie koncepcji i rozpoczecie wdrozenia inteligentnego systemu
sterowania ruchem komunikacyjnym.

Niezbedne, celem zapobiezenia chronicznym zatorom drogowym oraz problemom
wynikajacym z zanieczyszczenia Srodowiska w centrum miasta, staly sie dziatania
majace na celu optymalizacje strumienia ruchu. W celu polepszenia transportu
w miescie opracowuje sie inteligentne systemy umozliwiajace wykorzystanie nowych
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technologii informatycznych i telekomunikacyjnych w celu zwiekszenia
bezpieczenstwa transportu, zwiekszenia jego efektywnosci i wygody oraz
zmniejszenia jego negatywnego oddzialtywania na srodowisko naturalne.

Stosowanie rozwigazan tego typu w zarzadzaniu systemami transportowymi miast
wynika z potrzeby efektywnego rozwiazywania takich problemoéw jak narastajaca
mobilno$§¢ mieszkanncow miast i utrudniony dostep do punktow weztowych sieci.
Problemy te, cho¢ same powstaja w wyniku rozwoju gospodarczego obszarow
miejskich, sa jednoczesnie powodem zahamowania rozwoju ekonomicznego miast
i realizacji celow podmiotow gospodarczych. Pociagaja takze za soba niekorzystne
skutki spoleczne i ekologiczne w postaci frustracji i poczucia dyskomfortu
mieszkancow oraz nadmiernego hatasu komunikacyjnego. Celem stosowania
telematyki w logistyce miejskiej jest zatem optymalizacja dostepu do weztow
logistycznych, infrastruktury liniowej i jednoczesnie redukcja niekorzystnego wptywu
dziatalnosci cztowieka na sSrodowisko przyrodnicze.

Inteligentne systemy transportowe znajduja szczegolne zastosowanie w sytuacjach,
gdy utrudniony jest dostep do danych obszaréw miasta, co w rezultacie prowadzi do
zahamowania inwestycji, aktywnosci podmiotow gospodarczych, mobilnosci
mieszkancow, czyli ograniczenia rozwoju obszaru jak rowniez w sytuacjach gdy
konieczna jest ochrona obszarow mieszkalnych przed zanieczyszczeniami powietrza
i halasem.

Dzieki wprowadzeniu inteligentnego systemu sterowania ruchem bedzie mozliwe
usprawnienie ruchu samochodowego i przyznanie priorytetu komunikacji zbiorowe;j.
System zostanie wyposazony w nowoczesny osprzet, umozliwiajacy automatyczne
podejmowanie stosownych decyzji, bez udziatu operatorow. System umozliwi ptynne
rozprowadzenie ruchu trasami objazdowymi bez ryzyka powstania zatorow.

8.3. Termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegélnych
zadan oraz koszty realizacji programu, w tym koszty realizacji
poszczegolnych zadan

Wiekszosc¢ dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie nie wymaga ponoszenia
dodatkowych kosztow (kontrola stanu nawierzchni drogowych, kontrola
przestrzegania przepisow dotyczacych predkosci, prowadzenie wlasciwej polityki
w zakresie planowania przestrzennego), niemniej glowne dzialania inwestycyjne,
ktore przyczyniq sie¢ do poprawy warunkow akustycznych na terenie miasta Radom
sg wysoce kosztowne.
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Koszty dotyczace dzialan wynikajacych bezposrednio z niniejszego Programu
zwiazane beda jedynie z opracowaniem dokumentacji, zawierajacej wprowadzenie
nowego oznakowania ograniczen predkosci oraz oznakowania zmian organizacji
ruchu w wyniku budowy planowanych potaczen alternatywnych i przebudowy
istniejacych drog, a takze ewentualnymi remontami nawierzchni drogowych,
wynikajacymi z prowadzonych corocznych przegladow ich stanu.

Koszty jednostkowe przyjete do szacunkowych obliczen kosztow catkowitych.

Tabela 30 Szacunkowe koszty dzialan ograniczajacych emisje halasu.
Dzialanie Koszty
Budowa ekranu akustycznego 500 - 1000 zt/m?2
Remont nawierzchni drogowej z

mieszanki SMA = 150z1/m?
Wprowadzenie oznakowania w zwigzku
ze zmianami organizacji ruchu w wyniku | 10 000 zt / odcinek
budowy potaczen alternatywnych

Wprowadzenie ograniczepia predkosci 5000 zt / odcinek
(oznakowanie)

100 000zt +
200 000zt (w
zaleznosci od

wielkosci budynku)

Wymiana stolarki okiennej

W kolejnych tabelach przedstawiono zestawienie zadan programu z podzialem na
strategie krotko- oraz dlugookresowa.

Kazde wykonane =zadanie, po oddaniu modernizowanego odcinka drogi do
eksploatacji, zakonczone powinno by¢ badaniami akustycznymi uzyskanych efektow.
Na ich podstawie mozliwa bedzie ewentualna weryfikacja Programu.
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Tabela 31 Zestawienie zadan programu — dzialania krotkookresowe.

L.p.

Opis zadania

Szacunkowe koszty

Jednostka
odpowiedzialna/
inwestor

Horyzont czasowy

Zrédlo finansowania

Przebudowa drogi krajowej nr 9 i 12 w Radomiu-
ulicy Wojska Polskiego i ulicy Zotkiewskiego na
odcinku od ul. Zbrowskiego do ul. Kozienickiej
wraz z przebudowa ul. Zwolinskiego(udzial wlasny)
- poprawa uktadu komunikacyjnego miasta
Radomia

23 281 000***

MZDiK

2017-2020

Srodki Miasta

Wzdtuz ul. Zotkiewskiego, od ronda NSZ do ul.
Mieszka I — realizacja ekranéw akustycznych,
h=4m, laczna powierzchnia ekranéw 2980m?2

1 490 000**

MZDiK

2018-2023

Srodki Miasta

Trasa N-S-odc.od ul.Prazmowskiego do
ul.Zeromskiego-etap [;odc. od ul.Mlodzianowskiej
do potaczenia z projektowang obwodnica
potudniowa-etap II, od ul. Zeromskiego do ul.
Kozienickiej - etap III -poprawa uktadu
komunikacyjnego miasta Radomia

67 500 000***

MZDiK

2015-2021

Srodki Miasta

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego dzieki
budowie obwodnicy S7

e obszar wzdluz ul. Stefana Czarnieckiego od
ul. Wernera do ul. Wandy Malczewskiej;

e obszar wzdluz ul. Kieleckiej od ronda z
droga krajowa nr 12 do ul. Wandy
Malczewskiej;

e wzdluz ul. Kieleckiej, od ronda z droga
krajowa nr 12 do rejonu ul. Skrajnej

899 333 010~

GDDKiA

2018-2023

Srodki GDDKiA

* - podano oszacowane koszty budowy obwodnicy S7
** - dzialanie niezrealizowane w poprzednim programie
*** _ koszt z Wieloletniej Prognozy Finansowej
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Tabela 32 Zestawienie zadan programu — dzialania dlugookresowe.
Jednostka
L.p. Opis zadania Szacunkowe koszty odpowiedzialna/ Horyzont czasowy | Zrédlo finansowania
inwestor
Wzdtuz ul. Stowackiego od Placu Matki Bozej
Fatimskiej d j l. Grota - R ki - .
AtmSiIe) o TEJoMt tW. \Tota — Roweekleso = . GDDKIA 2018-2023 Srodki GDDKIA

1 wyprowadzenie ruchu dzieki budowie obwodnicy -

S12

Wzdhuz ul. Warszawskiej qd ul. Janiszewskiej do GDDKIA 2018-2023 Srodki GDDKIA
2 ronda NSZ - wyprowadzenie ruchu tranzytowego -*

dzieki budowie obwodnicy S7 oraz S12

Wzdluz ul. Maratonskiej od ul. Debowej do ul. GDDKiA 2018-2023 Srodki GDDKiA
3 Limanowskiego — wyprowadzenie czesci ruchu -*

dzieki budowie obwodnicy S12

Wzdhuz gl. Zotkiewskiego od.ul. Chrobrego do ul. GDDKIA 2018-2023 Srodki GDDKIA
4 Zbrowskiego — wyprowadzenie ruchu tranzytowego -*

dzieki budowie obwodnicy S12

Wzdlgz ul. Warszawskiej Ofi ul. Janiszewskiej do GDDKIA 2018-2023 Srodki GDDKIA
S ul. Witosa — wyprowadzenie ruchu tranzytowego -*

dzieki budowie obwodnicy S7 oraz S12

Wzdtuz Al Grzeczngrpwsklego od ul. PQK do ul. GDDKIA 2018-2023 Srodki GDDKIA
6 Jana Pawta I — czesciowe wyprowadzenie ruchu -*

dzieki budowie obwodnicy S12

* - brak mozliwoSci oszacowania kosztow
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8.4. Zrédla finansowania programu

Dzialania proponowane w ramach niniejszego Programu finansowane beda glownie
ze Srodkow wlasnych zarzadzajgacego drogami. Ze wzgledu na wysokie koszty budowy
oraz utrzymania drog i ulic konieczne jest poszukiwanie dodatkowych zrodet
finansowania. Jako dodatkowe zrodla finansowania poszczegolnych jednostek nalezy
wymienic¢ glownie: fundusze unijne, Srodki Narodowego i Wojewodzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz dotacje z budzetu centralnego.

e Kredyty bankowe z linii miedzynarodowych instytucji finansowych

Banki posiadaja w swojej ofercie kredyty, ktore umozliwiaja finansowanie inwestycji
z zakresu ochrony Srodowiska, rozwoju infrastruktury oraz poprawy jakosci Zycia
mieszkancow. Sg one wspolfinansowane przez miedzynarodowe instytucje finansowe
i mozna je podzieli¢ na dwie grupy:

o Kredyty ze srodkow Europejskiego Banku Inwestycyjnego

Kredyt udzielany jest w zlotowkach. Maksymalny udzial kredytu z linii EBI moze
wynosic do 50%  catkowitego kosztu  przedsiewziecia inwestycyjnego.
Wspolfinansowaniem moga byc¢ objete inwestycje, ktorych koszt nie jest nizszy niz 40
tysiecy euro oraz nie jest wyzszy niz 25 milionow euro. Minimalny okres kredytowania
wynosi S lat.

o Kredyty ze srodkow Banku Rozwoju Rady Europy

Kredyt udzielany jest w zlotowkach. Maksymalny udzial kredytu z linii CEB moze
wynosi¢ do 50% calkowitego kosztu przedsiewziecia inwestycyjnego. Minimalny okres
kredytowania wynosi 4 lata.

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW)

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej udziela
dofinansowania jako instytucja wspolpracujaca w ramach programu LIFE. Celem
programu jest wspieranie wdrazania prawa ochrony srodowiska, realizacja unijne;j
polityki w tym =zakresie oraz identyfikacja i promocja nowych rozwigzan dla
problemow zwiazanych z tymi zagadnieniami.

Standardowe dofinansowanie projektu przez Komisje Europejska wynosi do 60%
wartosci kosztow, natomiast wnioskodawcy moga wnioskowac o dodatkowe
dofinansowanie ze §rodkow krajowych NFOSiGW. Catkowite dofinansowanie
uzyskane w ten sposob moze wynosi¢ do 95% kosztow.
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e Wojewédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oferuje
dofinansowanie w formie:

o pozyczki o preferencyjnym oprocentowaniu

Fundusz udziela pozyczki na realizacje zadan o charakterze inwestycyjnym oraz
modernizacyjnym do 100 % kosztu zadania. Splata zaciagnietej pozyczki powinna
nastapi¢ do 10 lat. Istnieje mozliwos¢ wydtuzenia okresu splaty oraz udzielenia
karencji w splacie rat,

o dotacji oraz przekazania Srodkow panstwowym jednostkom budzetowym

Obie formy sa pomoca bezzwrotna i wynosza do 50% kosztow zadan inwestycyjnych
i modernizacyjnych.

e Fundusze unijne

W ramach pomocy finansowej przyznawanej przez Unie Europejska istnieje Program
Infrastruktura i Srodowisko, dzieki ktéremu realizuje sie m.in. duze inwestycje
infrastrukturalne w zakresie ochrony Srodowiska oraz transportu. Dofinansowanie
mozna otrzymac w formie:

o refundacji

Zwrot calosci lub czesci wydatkow rzeczywiScie poniesionych przez realizatora
i sfinansowanej z jego wlasnych srodkow,

o zaliczki
Zaliczka moze by¢ wyplacana na poczet planowanych wydatkow.

8.5. Metody monitorowania zadan Programu

Mechanizmy prawne stuzace realizacji ochrony sSrodowiska w zakresie ochrony przed
halasem, ktore nakladajga na organy administracji samorzadowej okreslone zadania,
wynikaja z ustawy POS oraz z ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym. Ochrona srodowiska przed halasem realizowana jest przez organy
administracji panstwowej i samorzadowej. Kazdy z organow administracji, dziatajac
wedlug przepisow prawnych, ma inny zakres kompetencji i zadan.
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Procedury administracyjne prowadzone w zakresie ochrony sSrodowiska przed
hatasem polegaja z jednej strony na prowadzeniu kontroli stanu Srodowiska,
a z drugiej na tworzeniu miejscowego prawa ustalajacego standardy imisyjne.

Do zadan Rady miasta/powiatu, nalezy uchwalanie gminnych/powiatowych
programéw ochrony srodowiska (art.18 ust.1 ustawy POS).

Niniejszy Program zostanie przedlozony Radzie Miejskiej w celu uchwalenia.

Jednostka odpowiedzialna za koordynacje oraz monitorowanie stanu realizacji
poszczegdlnych zadan wynikajacych z niniejszego dokumentu bedzie Prezydent
Miasta Radomia. Obowiazki innych organéw beda dotyczyly glownie informacji
o wydawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego majacych wplyw na realizacje
Programu i ograniczaja sie do dziatan sprawozdawczych.

Monitorowanie Programu opierac si¢ bedzie o nastepujace dokumenty:

. raporty oddzialywania przedsiewzieC na Srodowisko, w ktorych kontroli
podlegac beda zapisy zapewniajace ochrone sSrodowiska przed halasem,

. analizy porealizacyjne, na podstawie ktorych gromadzone beda wyniki badan
porealizacyjnych potwierdzajace skutecznosé zrealizowanych dzialan
ograniczajacych hatas,

. raporty stanu realizacji poszczegolnych zadan Programu przedstawione przez
zarzadzajacych zZrodlem.

Raport z postepow realizacji Programu powinien zawierac:

. Opisy poszczegolnych dzialan zadan zrealizowanych i bedacych w realizacji:
- jednostke odpowiedzialna za zadanie;
- wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgloszenia budowlane;
- harmonogram realizacji zadania, jego koszty i Zzrodla finansowania;
- zalozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania;
- weryfikacja skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne).
. Informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu.
. Harmonogram realizacji zadania wraz kosztami i zrodlem finansowania.
. Zakladane i uzyskane efekty zadan naprawczych.

Informacje do Raportu Prezydent uzyskuje od:

. jednostek zobowiazanych do realizacji zadan Programu:
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- Miejski Zarzad Drog i Komunikaciji ia jako zarzadcy drog zarzadzanych przez
Prezydenta,

- PKP Polskie Linie Kolejowe w ramach inwestycji prowadzonych na terenie
miasta Radomia, ktoére maja wplyw na halas emitowany do sSrodowiska,

- Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w ramach planowanych,
realizowanych i ukonczonych inwestycji majacych wplyw na realizacje Programu.

. Organow administracji odpowiedzialnych za  wydawanie pozwolen
budowlanych, decyzji na uzytkowanie i przyjmowanie zgloszen, ktory celem jest
realizacja zadan zawartych w programie.

. Organow administracji odpowiedzialnych za nakladanie obowiazku
wykonywania przegladow ekologicznych, wydawania decyzji majacych na celu
ograniczenie negatywnego oddzialywania na Srodowisko, wydawania pozwolen
zintegrowanych, decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu oraz ustanawianie
obszarow ograniczonego uzytkowania.

. Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska, o prowadzonych
postepowaniach i wydanych decyzjach.

. Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, o wydawanych decyzjach
o uwarunkowaniach srodowiskowych.

Raport powinien by¢ tworzony gltownie w oparciu o informacje przekazywane przez
zarzadcow zrodet emisji hatasu o zrealizowanych i bedacych w trakcie realizacji
zadaniach (m.in. wydane decyzje administracyjne, sprawozdania 2z pomiarow
poziomu dzwieku, wyniki analiz porealizacyjnych oraz informacje o przyjetych
w planach zagospodarowania przestrzennego zapisach dotyczacych rozwiazan,
majacych na celu ograniczenie emisji hatasu do Srodowiska, a takze poprawe
komfortu Zycia mieszkancow.

8.6. Klimat akustyczny po realizacji zadan Programu

W celu okreslenia zmian klimatu akustycznego wykonane zostaly nastepujace
dziatania:

e Oszacowana zostala liczba osob narazonych na ponadnormatywne wartosci
poziomu halasu przed i po zastosowaniu zaproponowanych dziatan
naprawczych.

e Wykonano analizy techniczno-ekonomiczne z uwzglednieniem wskaznikow
efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej zadan programu wraz ze wzajemnym
ich powigzaniem.

8.6.1. Szacunkowa zmiana liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy

W tabelach przedstawiono liczbe ludnosci narazonej na przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu przed i po zastosowaniu dziatan
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naprawczych dla hatasu drogowego. Obliczenia wykonano dla wskaznika
dtugookresowego Lpwn oraz dla wskaznika dlugookresowego L.
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Tabela 33. Zestawienie liczby mieszkancow zagrozonych hatasem w poszczegolnych
zakresach przekroczen przed i po zastosowaniu dzialan naprawczych - wskaznik
Lpown

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Halas drogowy halasu
Lpown
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych Srodowiska
niedobry zk bardzo zly
Liczba zagrozonych
mieszkancow przed 2,121 0,66 0,055 0,003 0
zastosowaniem dzialan
naprawczych
Liczba zagrozonych
mieszkancow po 1,762 0,139 0,018 0 0
zastosowaniu dziatan
naprawczych
Roéznica 0,359 0,521 0,037 0,003 0

Tabela 34. Zestawienie liczby mieszkancow zagrozonych hatasem w poszczegolnych
zakresach przekroczen przed i po zastosowaniu dzialan naprawczych — wskaznik Ly

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
hatasu
Hatas drogowy Ly
do5dB [ >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Liczba zagrozonych
mieszkancow przed 2,527 0,771 0,022 0 0
zastosowaniem dzialan
naprawczych
Liczba zagrozonych
mieszkancow po 1,505 0,158 0 0 0
zastosowaniu dzialan
naprawczych
Roéznica 1,022 0,613 0,022 0 0]

Analizujac powyzsze dane zaobserwowano, ze zaproponowane dzialania naprawcze
zmniejsza liczbe ludnosci narazonej na przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu. Obnizenie wartosci mozna zaobserwowac¢ dla wszystkich zakresow
przekroczen.

8.6.2. Analiza techniczno-ekonomiczna

W ponizszej tabeli przedstawiono obliczone wartosci wskaznikow uzywanych do
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analizy techniczno-ekonomicznej. Sposob obliczania poszczegolnych wskaznikow
zostal przedstawione w punkcie 4 Wykorzystanie wskaznikéw i metody oceny hatasu.

Tabela 35. Wartosci wskaznikow techniczno-ekonomicznych

Nazwa ulicy

Wskazniki

M przed
realizacja

M po
realizacji

KCH

Eekon

Eekol

WKS

Trasa N-S-odc. od ul.
Prazmowskiego do ul.
Zeromskiego - etap I,
odc. od ul.
Mtodzianowskiej do
potaczenia z
projektowana
obwodnica
potudniows - etap II,
od ul. Zeromskiego
do ul. Kozienickiej -
etap III -poprawa
uktadu
komunikacyjnego
miasta Radomia

1295,0

932,8

10729

0,0063

158,9

28%

44,4
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Nazwa ulicy

Wskazniki

M przed
realizacja

M po
realizacji

KCH

Eekon

Eekol

WKS

Wyprowadzenie
ruchu tranzytowego
dzieki budowie
obwodnicy S7
e obszar wzdluz
ul. Stefana
Czarnieckiego
od ul.
Wernera do
ul. Wandy
Malczewskiej;
e obszar wzdluz
ul. Kieleckiej
od ronda z
droga krajowa
nr 12 do ul.
Wandy
Malczewskiej;
o wzdhluz ul.
Kieleckiej, od
ronda z droga
krajowa nr 12
do rejonu ul.
Skrajnej

635,5

227,0

23277

0,0386

25,9

64%

16,6

Wzdhuz ul.
Zolkiewskiego, od
ronda NSZ do ul.

Mieszka I - realizacja
ekranow
akustycznych, h=4m,
laczna powierzchnia
ekranow 2980m?2

552,1

12,4

27892

0,0001

18594,3

98%

18176,1
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Nazwa ulicy

Wskazniki

M przed M po
realizacja

realizacji

KCH

Eekon

Eekol

WKS

Przebudowa drogi
krajowejnr 9i 12 w
Radomiu-ulicy
Wojska Polskiego i
ulicy Zotkiewskiego
na odcinku od ul.
Zbrowskiego do ul.
Kozienickiej wraz z
przebudowa ul.
Zwolinskiego(udziat
wlasny) - poprawa
uktadu
komunikacyjnego
miasta Radomia

45,3

132

0,1760

5,7

14%

0,8
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9. Uzasadnienie zakresu Programu

9.1. Uwarunkowania wynikajace 2z przepisow w sprawie dopuszczalnych
poziomow w Srodowisku

Dopuszczalne wartosci poziomu halasu w Srodowisku okreslone zostaly przez
Ministra Srodowiska w rozporzadzeniu z dnia 1 pazdziernika 2012 r., zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U.
2012r., poz. 1109). Wartosci te zalezne sa od rodzaju terenu (jego przeznaczenia
i wykorzystania), rodzaju zrodla emisji halasu oraz okresu odniesienia. Rodzaj terenu
okresla si¢ na podstawie zapisOw w miejscowym planie zagospodarowania terenu. W
punkcie 3.1. zostaly przedstawione wartos¢ dopuszczalne (Tabela nr 6)

Uwarunkowania akustyczne wynikajace z zagospodarowania i uzytkowania terenow,
podlegajacych ocenie zagrozen akustycznych w sSrodowisku - ilustruje mapa
wrazliwosci halasowej zalaczona do dokumentacji ,Mapa akustyczna Radomia”.
Zastosowana gama kolorow réznicuje tereny o dopuszczalnych poziomach dzwieku
w Srodowisku - wyrazonych wskaznikami stosowanymi do prowadzenia
dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed halasem, tj. Lpwn i Ln.

9.2. Uwarunkowania wynikajace 2z ustalen planow zagospodarowania
przestrzennego

Calkowita powierzchnia miasta objeta uchwalonymi miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego wynosi ok. 35,14 km?2, co stanowi ok. 13,2 %
obszaru Radomia (stan na 01.04.2017 r.).

W kolejnej tabeli zebrano rodzaje terenow chronionych wraz okreslonymi na nich
wartosciami dopuszczalnymi, do wykorzystania w zapisach nowopowstajacych
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.
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Tabela 36. Rodzaje terenow chronionych na potrzeby tworzenia zapisow w miejscowych planach zagospodarowania
rzestrzennego.

Dopuszczalny dtugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB
Rodzaj terenu Identyfikator | Hatas drogowy i kolejowy Hatas przemystowy Hatlas lotniczy
Lpwn Ln Lpwn Ln Lpwn Ln

Tereny zal?udqu mieszkaniowej 1 64 59 50 40 60 50
jednorodzinne;j
Tereny zabudowy zwiazanej ze
statym lub wielogodzinnym 2 64 59 50 40 55 45
pobytem dzieci i mtodziezy
Tereny domow opieki 3 64 59 50 40 55 45
Tereny szpitali w miastach 4 64 59 S0 40 55 45
Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania 5 68 59 55 45 60 50
zbiorowego
Tereny zabgdowy mieszkaniowo 6 68 59 55 45 60 50
- ustugowej
Tereny zabudowy zagrodowej 7 68 59 55 45 60 50
Tereny w strefie Srodmiejskiej
miast powyzej 100 tys.
mieszkancow ze zwarta
zabudowag mieszkaniowsq i 8 70 65 55 45 60 50
koncentracja obiektow
administracyjnych, handlowych
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Dopuszczalny dtugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB

wypoczynkowe

Rodzaj terenu Identyfikator | Hatlas drogowy i kolejowy Hatlas przemystowy Hatlas lotniczy
Lpwn Ln Lpwn Ln Lpown Ln
Tereny rekreacyjno - 9 68 59 55 45 60 50
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Organem uprawnionym do stanowienia aktow prawa miejscowego (w formie uchwal)
na obszarze gminy jest Rada Gminy. Glownymi obowiazujacymi aktami prawa
miejscowego na terenie miasta Radomia sa miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego oraz studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego miasta, w oparciu, o ktore ustala sie dopuszczalne wartosci poziomu
hatasu na danym obszarze. W oparciu o dokumenty wymienione w ponizszej tabeli
opracowano warstwe uzytkowania terenu, ktora nastepnie wykorzystano w celu
opracowania warstwy wrazliwosci akustycznej. Dodatkowo, w duzych miastach coraz
czeSciej stosowanym aktem prawa miejscowego jest zakaz poruszania sie pojazdow
ciezarowych na terenie miasta w porze nocnej lub w godzinach szczytow: porannego
i popotudniowego. Obecnie na terenie Radomia zakaz taki nie obowigzuje (zakazy
takie wiaza sie ze znacznymi zmianami w organizacji ruchu), jednakze w przysztosci,
po realizacji obwodnicy zachodniej i drogi S12 na potudnie od Radomia, przepis taki
moze zosta¢ wprowadzony.

Wsrod podstawowych obowiazujacych opracowan planistycznych na terenie miasta
Radomia nalezy wyréznic:

Tabela 37. Uwarunkowania akustyczne wynikajace z miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego

Numer

planu Nazwa planu Numer uchwaty
Miejscowy plan zagospodarowania
AO1 przestrzennego m. Radomia w obrebie | Uchwata Nr 469/97 Rady Miejskiej w

ulic:AL. GRZECZNAROWSKIEGO, Radomiu z dnia 19.06.1997 r.
NIEMCEWICZA, JARZYNOWEJ, BIALEJ

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego m. Radomia w obrebie
A02 ulic:KOLEJOWEJ,
STAROOPATOWSKIEJ, POZNANSKIEJ i

proj. SLASKA

Uchwata Nr 470/97 Rady Miejskiej w
Radomiu z dnia 19.06.1997 r.

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego m. Radomia w obrebie | Uchwala Nr 532/97 Rady Miejskiej w

A03 ulic:WARSZAWSKIEJ, Radomiu z dnia 27.11.1997 r.
ZOLKIEWSKIEGO, PULASKIEGO
AO4 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 46/99 Rady Miejskiej w
przestrzennego — ,RYBNA” Radomiu z dnia 15.02.1999 r.
AO5 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 259/2000 Rady Miejskiej

przestrzennego — ,ZAKOWICE” w Radomiu z dnia 20.03.2000 r.
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Numer Nazwa planu Numer uchwaly
planu

Miejscowy plan zagospodarowania D
KILINSKIEGO” T ’

AO7 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 262 /2000 Rady Miejskiej
przestrzennego — ,PLAC JAGIELLONSKI” w Radomiu z dnia 20.03.2000 r.

Miejscowy plan zagospodarowania

AO8 przestrzennego w rejonie ulic: Uchwata Nr 311/2000 Rady Miejskie;j

POLNOCNA, LESIOWSKA, w Radomiu z dnia 12.06.2000 r.
ZUBRZYCKIEGO

A09 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 354/2000 Rady Miejskiej
przestrzennego — ,DZIERZKOWSKA” w Radomiu z dnia 03.07.2000 r.

A10 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 362 /2000 Rady Miejskiej
przestrzennego - ,ZWOLINSKIEGO” w Radomiu z dnia 21.08.2000 r.

A1l Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 363 /2000 Rady Miejskie;j
przestrzennego — ,LESNICZOWKA” w Radomiu z dnia 21.08.2000 r.

Miejscowy plan zagospodarowania s

A12 przestrzennego — ,KASZTELANSKA — chwﬁizfr;ii“zg éi ?: ; SRS?QI(\)%? SrkleJ
ORKANA T )

Miejscowy plan zagospodarowania

przestrzennego w rejonie ulic: C

A13 IDALINSKA, BIALA, SLOWACKIEGO, chwgizé\lr;iiféi?f ; gRggyzl(\)%‘?srklej
GALCZYNSKIEGO, WYSCIGOWA, T )

RZESZOWSKA

Al4 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 699/2002 Rady Miejskiej
przestrzennego — ,KRZEWIEN” w Radomiu z dnia 25.02.2002 r.

AlS Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 698 /2002 Rady Miejskie;j
przestrzennego — ,SLOWACKIEGO 346” w Radomiu z dnia 25.02.2002 r.

Al6 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 697/2002 Rady Miejskiej
przestrzennego — ,Dz. nr 42 ul. LACZNA” w Radomiu z dnia 25.02.2002 r.
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Numer Nazwa planu Numer uchwaly
planu

AL7 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 730/2002 Rady Miejskie;j
przestrzennego — ,JANISZPOLSKA” w Radomiu z dnia 22.04.2002 r.

Miejscowy plan zagospodar.owama Uchwata Nr 743 /2002 Rady Miejskiej
A18 przestrzennego — ,Dz. nr 3/2 i 1/2 przy w Radomiu z dnia 27.05.2002 ¢
ul. WITOSA” T ’

A19 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 755/2002 Rady Miejskie;j
przestrzennego — ,DZIERZKOW” w Radomiu z dnia 10.06.2002 r.

Miejscowy plan zagospodarowania | (., a10 Nr 786/2002 Rady Miejskie]
A20 przestrzennego — teren przy ul. w Radomiu z dnia 26.08.2002 ¢
STAROWIEJSKIEJ T ’

Miejscowy plan zagospodarowania s

A21 przestrzennego — ,SKRAJNA — folzl‘lgz?ol:nriji/ dQnOngl 16Qalde 21\{[)1(%31;16]
BULWAROWA” U )

Miejscowy plan zagospodarowania s

A22 przestrzennego dla dz. Nr 112/31 przy chvwgizgr;iiszg(/ii?:g nggyngé?iklej
ul. WIERTNICZEJ T ’

A23 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 235/2003 Rady Miejskiej
przestrzennego — ,ZLOTA” w Radomiu z dnia 22.09.2003 r.

A4 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 459/2004 Rady Miejskie;j
przestrzennego — ,RWANSKA” w Radomiu z dnia 05.07.2004 r.

AD5 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 460/2004 Rady Miejskie;j
przestrzennego — ,GRODZKA” w Radomiu z dnia 05.07.2004 r.

Miejscowy plan zagospodarowania C g

A26 przestrzennego — ,GODOW — MALCZEW” Uchwata Nr .484/ 2(.)04 Rady Miejskie]
w Radomiu z dnia 13.09.2004 r.

[ ETAP
Miejscowy plan zagospodarowania

AD7 przestrzennego w rejonie Uchwata Nr 768/2006 Rady Miejskiej

ulic:,KASZTELANSKA — ORKANA” w Radomiu z dnia 27.02.2006 r.
/zmiana fragmentu planu/
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Numer Nazwa planu Numer uchwaly
planu
Miejscowy plan zagospodarowania D
A28 przestrzennego terenu ,,SITA” Radom Sp. chwgizé\;iiozoéi?fg 4R82y2g452iklej
z 0.0. ul. WITOSA 76 w Radomiu T )
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego w rejonie ulic:
A29 MALCZEWSKIEGO- KILINSKIEGO - Uchwata Nr 826/2006 Rady Miejskiej
NIEDZIALKOWSKIEGO-ZEROMSKIEGO w Radomiu z dnia 29.05.2006 r.
(zmiana fragmentu planu ,,Witolda
Kilinskiego” dla dz. nr 95/1, 95/2)
A30 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr 827/2006 Rady Miejskiej
przestrzennego — ,CHABROWA” w Radomiu z dnia 29.05.2006 r.
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru .
A31 ograniczonego ulica : KOZIENICKA , Al. UCQWS;zgr;iigzl éi?e?? 6R Tgy diézjiklej
WOJSKA POLSKIEGO i TORAMI PKP -1 T )
ETAP
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru e
A32 | ograniczonego ulica : KOZIENICKA , Al chwgizfrgiisz(/ii?:z58‘713’21(\)/[5‘;]ikleJ
WOJSKA POLSKIEGO i TORAMI PKP —II T ’
ETAP
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla dzialek Nr : 17/2,
A33 17/3,17/5, 17/8, 17/9, 17/10, 17/11, | Uchwata Nr 892/2006 Rady Miejskiej
17/12, 17/13, 17/ 14 potozonych przy w Radomiu z dnia 16.10.2006 r.
ulicy HODOWLANEJ i KIELECKIEJ w
Radomiu
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego w rejonie ulic :
A34 SEOWACKIEGO, 25-go CZERWCA, Uchwata Nr 893/2006 Rady Miejskiej
ZEROMSKIEGO i tor6w PKP od strony w Radomiu z dnia 16.10.2006 r.
Wschodniej w Radomiu (zmiana
fragmentu m.p.z.p. ,DZIERZKOWSKA”)
Zmiana miejscowego planu s
A35 zagospodarowania przestrzennego w UchwRa 13 Nr .895(/12(.)0? 6R Tgyzl(\)%gsklej
rejonie ulic : STRUGA, W kadomiu z dnia 10. 14. I
MALCZEWSKIEGO, CHROBREGO ORAZ
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Numer
planu

Nazwa planu

Numer uchwaty

POTOKU POLNOCNEGO - ,CENTRUM
POLNOC”. / zmiana planu uchwalonego
W 2000 r./

A36

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla dziatek : 152/6,
152/7, 153/1, 153/2, 154/3, 154/5,
154/11, 154/12, 154/13, 154/ 16,
154/17, 154/18, 154/19, 154/20,
155/12, 155/13, 1565/14, 155/17
potozonych przy ulicy : AL.
GRZECZNAROWSKIEGO, BIALEJ,
JARZYNOWEJ w Radomiu./zmiana
m.p.z.p. terenu w obrebie ulic : Al
Grzecznarowskiego, Niemcewicza,
Jarzynowej, Biatej w Radomiu

Uchwata Nr 248 /2007 Rady Miejskiej
w Radomiu z dnia 17.12.2007 r.

A37

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego ,KOREJ” obejmujacy
teren potozony w rejonie ulic:
WERNERA, SZARYCH SZEREGOW,
WARSZAWSKIEJ

Uchwata Nr 286/2008 Rady Miejskie;j
w Radomiu z dnia 25.02.2008 r.

A38

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego obejmujacy dziatki nr
11/1, 11/2 przy ulicy Malczewskiego —
SRESURSA OBYWATELSKA”. /zmiana

m.p.z.p. ,Plac Jagiellonski”

Uchwata Nr 383/2008 Rady Miejskiej
w Radomiu z dnia 29.09.2008 r.

A39

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego obejmujacy teren
ograniczony ulicami: 11-go LISTOPADA,
STRUGA, ZBROWSKIEGO

Uchwata Nr 595/2009 Rady Miejskie;j
w Radomiu z dnia 7.09.2009 r.

A40

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego — ,SZEWSKA”

UCHWALA NR 668/2010 RADY
MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia
25.01.2010 r.

A41

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego w rejonie ulic:
Zbrowskiego, Chrobrego, Terenowej,
Hallera — ,PARK GOLEBIOW”

Uchwata Nr 667/2010 Rady Miejskie;j
w Radomiu z dnia 25.01.2010 r.
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Numer Nazwa planu Numer uchwaly
planu
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru — ogrodkow Uchwala Nr 689/2010 Rady Miejskiej
A42 dziatkowych potozonych przy ul. w Radomiu z dnia 22.02.2010 ¢
WARSZAWSKIEJ i WINCENTEGO e )
WITOS
Miejscowy plan zagospodarowania UCHWALA NR 758/2010 RADY
A43 przestrzennego obejmujacy obszar MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 28
pomiedzy ulica Warszawska i rz. czerwea 2010 ¢
Mleczna - ,, TOR KARTINGOWY” ’
Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego w UCHWALA NR 71/2011 RADY
A44 obrebie ulic : Armii Krajowej, Witkacego, | MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 28
Godowskiej i Wiejskiej w Radomiu - lutego 2011 r.
,GODOW — MALCZEW”
Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego w
obrebie ulic : Slowackiego, 25 Czerwca, UCHWALA NR 72/2011 RA[.)Y
A45 . . . . MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 28
Zeromskiego i terenéw PKP od strony
. . lutego 2011 r.
wschodniej w Radomiu. -
»DZIERZKOWSKA”
Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego na UCHWALA NR 73/2011 RADY
A46 obszarze potozonym przy ulicy MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 28
Stowackiego 346 w Radomiu. - lutego 2011 r.
»SLOWACKIEGO 346”
Miejscowy plan zagospodarowania UCHWALA NR 120/2011 RADY
A47 przestrzennego na terenie lotniska MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 30
RADOM - SADKOW maja 2011 r.
Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego UCHWALA NR 193/2011 RADY
A48 miasta Radomia w rejonie ulic ; MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 26
Lubelskiej, Al. Wojska Polskiego, wrzesnia 2011 t
Odrodzenia, Komunalnej, Kaszubskiej — ’
Osiedla ,DZIERZKOW”
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Numer
planu

Nazwa planu

Numer uchwaty

A49

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego — ,POLUDNIE - I ETAP”

UCHWALA NR 290/2012 RADY
MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 27
lutego 2012 r

A50

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego miasta Radomia dla
obszaru w rejonie zalewu Borki przy

ul.Maratonskiej, Bulwarowej,
Kosowskiej, Suchej zwanego — ,ZALEW
BORKI”

UCHWALA NR 291/2012 RADY
MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 27
lutego 2012 r

AS51

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego w
rejonie ulic : Struga, Malczewskiego,

Chrobrego oraz Potoku Pin. - ,CENTRUM
POLNOC”. /zmiana planu uchwalonego
w 2006 r.

UCHWALA NR 317/2012 RADY
MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 26
marca 2012 r.

A52

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego w rejonie ulic :—
Warsztatowej, Wierzbickiej, granicg m.
Radomia - ,POTOKOWA -1 ETAP”

UCHWALA NR 331/2012 RADY
MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 28
maja 2012 r.

A53

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
SKASZTELANSKA — ORKANA” /z 2006

r./

UCHWALA Nr 358/2012 RADY
MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 22
czerwca 2012 r.

A54

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego ,SZWARLIKOWSKA” na
obszarze polozonym w rejonie ulic :
Szpitalnej, Esterki, Szwarlikowskiej,
Reja, Ronda Mireckiego — Okulickiego -
Placu Ks. Romana Kotlarza w Radomiu

UCHWALA NR 381/2012 RADY
MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 27
sierpnia 2012 r.

A55

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego ,,
WITOLDA - KILINSKIEGO”- przyjetego
Uchwala Nr 260/2000 z dnia
20.03.2000 r. zmienionego Uchwalg Nr
826/2006 z dnia 29.05.2006 r. - ETAP I

UCHWALA NR 488/2013 RADY
MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 25
lutego 2013 r.
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Numer Nazwa planu Numer uchwaly
planu
Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego UCHWALA NR 487/2013 RADY
A56 ,LESNICZOWKA” w Radomiu MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 25
Uchwalonego Uchwala Nr 363/2000 z lutego 2013 r.
dnia 21.08.2000 r.
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru UCHWALA NR 535/2013 RADY
AS57 ograniczonego ul. Rodziny Zietaléw, ul. MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 6
Zubrzyckiego, wsch. granica dzialki nr maja 2013 r.
ewid. 230/3 i ul. Zotkiewskiego.
Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego w
A58 rejonie ulic : Struga, Malczewskiego, Uchwata Nr 604 /2013 Rady Miejskiej
Chrobrego oraz Potoku Pin. -,CENTRUM w Radomiu z dnia 30.09.2013 r.
POLNOC”. /zmiana planu uchwalonego
w2012 r./
Miejscowy plan zagospodarowania UCHWALA NR 616/2013 RADY
A59 N MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 4
przestrzennego — ,BERNARDYNI i
istopada 2013 r.
Miejscowy plan zagospodarowania UCHWALA NR 636/2013 RADY
A60 przestrzennego — ,KOZIENICKA — MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 25
CMENTARZ - ETAP1” listopada 2013 r.
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego w rejonie ulic UCHWALA NR 681/2014 RADY
Ab61 Zotkiewskiego, Mieszka I, Perzanowskiej, | MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 17
terenem PKP, Energetykow — marca 2014 r.
,BRZUSTOWKA - ETAP1”
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla terenéw potozonych | Uchwata Nr 712/2014 Rady Miejskiej
A62 miedzy miejska obwodnicg poludniowa a | w Radomiu z dnia 28 kwietnia 2014
terenami PKP w Radomiu ,,DZIELNICA r.
PRZEMYSLOWA”
Miejscowy plan zagospodarowania UCHWALA NR 760/2014 RADY
A63 ,, MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 30
przestrzennego — ,LUBELSKA
czerwca 2014 r.
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Numer Nazwa planu Numer uchwaly
planu
Miejsco lan zagospodarowania UCHWALA NR 792/2014 RADY
A64 rostrsontiono - GOLEBIOWSKA® MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 6
p g0~ pazdziernika 2014 r.
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego w rejonie ulic: Kieleckiej, UCHWALA NR 86/2015 RADY
A65 Skrajnej, Bulwarowej, PoSredniej, MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 30
Suchej, rz. Mleczna — ,WOSNICKA - I marca 2015 r.
ETAP”
Miejscowy plan zagospodarowania UCHWALA NR 90/2015 RADY
A66 przestrzennego ,Dolina rz. Mlecznej — MIEJSKIEJ W RADOMIU z dnia 30
ALEKSANDROWICZA - ETAPI” marca 2015 r
. . Uchwata Nr 744 /2014 Rady Miejskiej
- Studium uwarunkowac przestrzennych w Radomiu z dnia 9.06.2014 r.

Zgodnie z art. 115 Ustawy POS ,W razie braku miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, oceny czy teren nalezy do rodzajow terenow, o ktorych mowa w art.
113 wust. 2 pkt 1 wlasciwe organy dokonuja na podstawie faktycznego
zagospodarowania i wykorzystywania tego i sasiednich terenow”. Nalezy zaznaczyc,
ze zapisy w aktualnych planach zagospodarowania przestrzennego sa czesto
niejednoznaczne i wystepuja przypadki, w ktorych ten sam obszar ma kilka
zroznicowanych funkcji. Zgodnie z art. 114 ust. 2 Ustawy POS, jezeli teren moze by¢
zaliczony do kilku rodzajow terenow, o ktorych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, uznaje
sie, ze dopuszczalne poziomy halasu powinny by¢ ustalone jak dla przewazajacego
rodzaju terenu.



Program ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Radomia 98

9.3. Uwarunkowania wynikajace z ograniczefi zwiazanych z wystepowaniem
istniejacych obszarow ograniczonego uzytkowania

Na terenie miasta Radomia nie uchwalono dotad obszarow ograniczonego
uzytkowania. Kwestia ustanowienia stref ograniczonego uzytkowania, obejmujacych
m.in. tereny zurbanizowane, w tym zainwestowane pod osiedla mieszkaniowe oraz
obiekty wuzytecznosci publicznej moze zaistnieCc w konteksScie planowanego
utworzenia cywilnego portu lotniczego Radom — Sadkéw na bazie obecnego lotniska
wojskowego. Tym samym utworzenie portu wigzac sie bedzie ze wzrostem
ponadnormatywnej  uciazliwosci  halasowej  proporcjonalnym do  liczby
przeprowadzanych operacji lotniczych. Program Ochrony Srodowiska przed Halasem
ma za zadanie wskazanie sposobow dzialan naprawczych. W odniesieniu do
oddzialywania akustycznego lotnisk praktycznie nie znajduja zastosowania
techniczne sposoby jego ograniczenia. Kwestia uregulowan prawnych w przypadku
wystepowania przekroczen wartosci dopuszczalnych na danym obszarze z reguly
rozwiazywana jest poprzez ustanowienie Obszaru Ograniczonego Uzytkowania.

9.4. Uwarunkowania wynikajace z obszarow istniejacych stref ochronnych

Na terenie miasta Radomia nie wyznaczono Zzadnych obszaréw stref ochronnych. Nie
wyznaczono dotad rowniez tzw. ,obszaréow cichych w aglomeracji” (art. 118b, ust. 1
ustawy POS).

10. Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych
do opracowania Programu

10.1. Polityka, strategia i plany ksztaltowania klimatu akustycznego

Polityka ochrony sSrodowiska w Polsce wymusza sporzadzanie dokumentow
strategicznych z tej dziedziny przez wszystkie jednostki terytorialne. Najwyzsza ranga
jest Polityka Ekologiczna Panstwa, nastepnie sporzadzane sa wojewodzkie,
powiatowe i gminne Programy ochrony srodowiska. Zasady zrownowazonego rozwoju
zawiera takze szereg innych opracowan, m.in. plany zagospodarowania
przestrzennego, strategie rozwoju, Programy sektorowe, itp. W ramach tworzenia
Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Radomia przeanalizowano
nastepujace dokumenty scharakteryzowane w tabeli.
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Tabela 38. Zestawienie dokumentéw, z ktérymi niniejszy POSpH jest spojny

Lp.

Nazwa dokumentu
wraz z glownymi celami i/lub zalozeniami i/lub priorytetowymi dzialaniami

PLANY KRAJOWE

STRATEGIA NA RZECZ ODPOWIEDZIALNEGO ROZWOJU DO ROKU 2020
(Z PERSPEKTYWA DO 2030 ROKU)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
przyjeta zostala przez Rade Ministrow Uchwala nr 8 dnia 14 lutego 2017 r. Dokument
ten stanowi aktualizacje Sredniookresowej strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju
Kraju 2020, przyjetej 25 wrzesnia 2012 r.. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020

Jest to kluczowy dokument panstwa polskiego w obszarze srednio - i dlugofalowej
polityki gospodarczej. Strategia okresla wizje strategiczna, zasady, cele i priorytety
rozwoju kraju uwzgledniajac wymiar gospodarczy, spoleczny i przestrzenny. Jest
elementem stuzacym zarzadzaniu glownymi procesami rozwojowymi, uwzgledniajac
przy tym zaréwno poziom strategiczny jak i operacyjny podejmowanych dziatan jak i
okreslajac role i sposoby wspolpracy pomiedzy biznesem, nauka i spoteczenstwem.

W czesci VIII Strategii scharakteryzowano kluczowe obszary wplywajace na osagniecie
zakladanych celow a jeden z podrozdzialéw poswiecony jest bezposrednio zagadnieniom
srodowiska — w tym kwestii halasu w srodowisku.
Dzialania zwigazane z halasem do 2020 r:
e Okreslenie racjonalnych akustycznych standardéw jakosci sSrodowiska,
e Poprawa przejrzystosci procedur administracyjnych dotyczacych lokalizacji
i eksploatacji instalacji emitujacych pola elektromagnetyczne oraz infradzwieki.
Dzialanie zwiazane z hatlasem do 2030 r.
e Doskonalenie kadr w dziedzinie ochrony §rodowiska przed halasem
i oddzialywaniem pdl elektromagnetycznych.

DLUGOOKRESOWA STRATEGIA ROZWOJU KRAJU - POLSKA 2030.
TRZECIA FALA NOWOCZESNOSCI

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci
stanowi dokument opublikowany przez Ministerstwo Cyfryzacji i Administracji.

Dokument okresla gléwne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoleczno -
gospodarczego kraju oraz kierunki przestrzennego =zagospodarowania kraju, z
uwzglednieniem zasady zréwnowazonego rozwoju. Glownym celem dokumentu jest
poprawa jakosci zycia Polakoéw mierzona zaréwno wskaznikami jakoSciowymi, jak i
wartoscig oraz tempem wzrostu PKB. W dokumencie oparto sie na diagnozie z 2009 r.
z ktorej wynika, ze rozwdj Polski powinien odbywac sie z trzech obszarach
strategicznych rownoczesnie:
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L. konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki (modernizacji);
II. rownowazenia potencjatu rozwojowego regionéw Polski (dyfuzji);
1. efektywnosci i sprawnosci panstwa (efektywnosci).

W ramach obszaru réwnowazenia potencjalu rozwojowego regionéw Polski zwrécono
m.in. uwage na zwiekszenie dostepnosci transportowej i nasycenie infrastruktura w
Polsce. Wsrod podstawowych kierunkéw interwencji wyrézniono:

- sprawnag modernizacje, rozbudowe i budowe zintegrowanego systemu transportowego:

e modernizacja, rewitalizacja, budowa, przebudowa i rozbudowa linii
i infrastruktury kolejowej, kompleksowa modernizacja lub wymiana taboru
kolejowego;

e modernizacja, rozbudowa i utrzymanie calej sieci drég krajowych;

e modernizacja, budowa i rozbudowa sieci lotnisk i infrastruktury
nawigacyjnej, infrastruktury portowej oraz drég wodnych srédladowych.

- zmiane sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym:

¢ wdrozenie docelowego modelu inteligentnego transportu w zakresie
zarzadzania ruchem drogowym i powiazanie go z istniejacymi lokalnymi
systemami;

e sukcesywne wdrazanie oplat za korzystanie z sieci drogowej w celu
pozyskiwania $rodkéw na realizacje inwestycji infrastrukturalnych
w przyszltosci i sterowania popytem na transport;

e wprowadzenie regulacji prawnych zobowiazujacych zarzadcow
infrastruktury funkcjonujacych w roéznych galeziach transportu do
wspolpracy w zakresie planowania i realizacji inwestycji;

e wdrozenie regulacji prawnych umozliwiajacych i usprawniajacych gléwnie
integracje taryfowa, biletowsa i infrastrukturalng réznych galezi transportu.

- poprawe bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego:

e opracowanie Narodowego Programu Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego na
lata 2013 - 2020, zgodnego z Europejskim Programem Dzialan na rzecz
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2011 - 2020 oraz w oparciu
o wytyczne Dekady Dziatan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011
— 2020 ogloszonej w 2010 przez ONZ;

- udroznienie obszaréw miejskich i metropolitalnych:

e budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem
bezpieczenstwa ruchu i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach
przechodzacych przez miasta i mate miejscowosci;

e wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem
w duzych miastach;

e konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych
terenéw na obszarach zurbanizowanych na potrzeby zwiazane z rozwojem
systemu transportowego;

e podjecie dzialan na rzecz uplynnienia ruchu transportu miejskiego,
zapewnienie dogodnych przesiadek, lepsza koordynacja srodkéw transportu
zbiorowego, integracja systemow taryfowych, podniesienie jakosci oferty
transportu publicznego.
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KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju przyjeta przez Rade Ministrow w
dniu 16.03.2012 r. stanowi uzupelnienie ramy strategicznej rozwoju Polski do 2030 r.
Dokument opracowano zgodnie z zapisami ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym z 27 marca 2003 r. i przedstawiono w nim wizje zagospodarowania
przestrzennego kraju w perspektywie najblizszych 20 lat.

Jest to najwazniejszy krajowy dokument strategiczny dotyczacy ladu przestrzennego
Polski. Realizacja dokumentu wumozliwi¢c ma zbudowanie sprawnego systemu
planowania przestrzennego na kazdym poziomie gospodarowania przestrzenia oraz
zapewni¢ tworzenie korzystnych warunkow do dziatalnosci gospodarczej. W
,2Koncepcji...” zaprezentowano nowe podejScie do polityki przestrzennego
zagospodarowania panstwa wprowadzajac zasade wspoélzaleznosci celéw polityki
przestrzennej z celami polityki regionalnej, wiazac planowanie strategiczne =z
dzialaniami w ramach programéw rozwoju i programéw  operacyjnych
wspotfinansowanych ze Srodkéw Unii Europejskiej, a takze okresSlajac dzialania
panstwa o charakterze instytucjonalnym i legislacyjnym.

Cel strategiczny dokumentu zdefiniowany zostal jako: ,Efektywne wykorzystanie
przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych potencjaléw rozwojowych dla
osiagania ogblnych celow rozwojowych — konkurencyjnosci, zwiekszania zatrudnienia
sprawnosSci funkcjonowania panstwa oraz spgjnoSci w wymiarze spotecznym,
gospodarczym

i terytorialnym w dlugim okresie”. Realizacja celu strategicznego odbywaé¢ ma sie
poprzez dziatania sformulowane w postaci szeSciu nieroztacznych celéw operacyjnych:

e Podwyzszenie konkurencyjnosci glownych osrodkéw miejskich Polski w
przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu
policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci;

e Poprawa spgjnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju
poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkow dla
rozprzestrzeniania sie czynnikéw rozwoju, wielofunkcyjny rozwéj obszaréow
wiejskich oraz wykorzystanie potencjalu wewnetrznego wszystkich terytoriow;

e Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej (autostrad, drég
ekspresowych i kolei) i telekomunikacyjnej;

o Ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiagniecie i utrzymanie
wysokiej jakosci Srodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych Polski;

e Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i
utrate bezpieczenistwa energetycznego oraz ksztaltowanie struktur
przestrzennych wspierajacych zdolnosci obronne panstwa;

e Przywrécenie i utrwalenie ladu przestrzennego, jako waznego elementu
warunkujacego rozw6j kraju.




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Radomia

102

Lp.

Nazwa dokumentu
wraz z glownymi celami i/lub zalozeniami i/lub priorytetowymi dzialaniami

W dokumencie zaznaczono, ze polityka przestrzennego zagospodarowania kraju
powinna sprosta¢ m.in. zaspokojeniu biezacych potrzeb rozwojowych spoteczenstwa w
drodze najmniejszych konfliktow ekologicznych i spolecznych oraz zabezpieczeniu
mozliwosci dalszego rozwoju spoteczno — gospodarczego w oparciu o zachowane w
dobrym stanie zasoby naturalne, kulturowe i lokalne walory srodowiska. Zapewnienie
korzystania

z wysokich waloréw S$rodowiskowo - krajobrazowych wymaga uruchomienia
mechanizmoéw shuzacych zmniejszeniu liczby konfliktow o przestrzen oraz wspomaganiu
gospodarowania na obszarach cennych przyrodniczo.

STRATEGIA DZIALANIA NARODOWEGO FUNDUSZU OCHRONY SRODOWISKA
I GOSPODARKI WODNEJ NA LATA 2017-2020

Dokument okresla kierunki dzialan w obszarze wsparcia zadan ochrony srodowiska a
jako cel generalny definiuje poprawe stanu sSrodowiska i zrownowazone gospodarowanie
jego zasobami przez stabilne, skuteczne i efektywne wspieranie przedsiewziec i inicjatyw
shuzacych srodowisku.

DOKUMENTY WOJEWODZKIE

STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO DO 2030.
INNOWACYJNE MAZOWSZE (SRWM 2030)

Strategia jest dokumentem, ktorego zapisy powinny mie¢ wplyw na ksztalt przyszilego
rozwoju przez okreslenie dtugookresowych proceséw rozwojowych w regionie.

Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do roku 2030 jest efektem zmiany
uwarunkowan prowadzenia polityki rozwoju w Polsce oraz zmiany sytuacji spoteczno-
gospodarczej. Okolicznosci te spowodowaly bowiem koniecznos¢ aktualizacji
uchwalonej przez Sejmik Wojewoédztwa Mazowieckiego w 2006 roku Strategii rozwoju
wojewddztwa mazowieckiego do roku 2020. Obecnie obowiazujacy dokument
pomyslany jest dla perspektywy dtugookresowej do 2030 roku, umozliwiajacej szersze i
perspektywiczne spojrzenie na rozwoéj natomiast same dzialania przyporzadkowane
poszczegolnym celom dotycza okresu programowania 2014-2020.

W obszarze klimatu akustycznego wskazuje sie przykladowo na zagrozenia wynikajace
z ruchu samochodowego. Sama Warszawa i jej okolice naleza do rejonéw najbardziej
zagrozonych halasem zaréwno pod wzgledem wielkoSci powierzchni objetej
ponadnormatywnym poziomem dzwieku, jak rowniez liczby ludnosci narazonej na jego
oddziatywanie. Obszary szczegbdlnego zagrozenia, na ktére sie wskazuje to jednak nie
tylko tereny w poblizu gtéwnych ulic, lotniska i drég wyjazdowych do stolicy, ale réwniez
pozostale obszary wojewédztwa na ktérych problem hatasu komunikacyjnego wystepuje
lokalnie w poblizu glownych drég tranzytowych w rejonach wiekszych miast (np. Blonie,
Ciechanow, Mszczonow, Minsk Mazowiecki., Ostroleka, Plock, Radom, Raszyn, Siedlce,
Wyszkow).
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PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO (PZPWM)

Plan jest elementem regionalnego planowania strategicznego a jego ustalenia stanowig
przeniesienie na obszar ukladu przestrzennego ustalen Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Mazowieckiego. W systemie planowania przestrzennego pelni on funkcje koordynacyjna
miedzy planowaniem krajowym, a planowaniem miejscowym.

Plan jest aktem definiujacym zasady organizacji przestrzennej wojewodztwa i okresla
podstawowe elementy uktadu przestrzennego, w tym ich zroznicowanie i wzajemne
relacje. Dokument wskazuje kierunki polityki przestrzennej, ktéore uwzglednia sie w
programach rozwoju i programach operacyjnych wojewddztwa.

Jako cele Planu wskazac¢ nalezy ksztaltowanie polityki przestrzennej wojewédztwa
mazowieckiego poprzez nastepujace dzialania:

e rozmieszczanie w przestrzeni inwestycji celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym zgodnie z kierunkami polityki przestrzennej w oparciu o cele i
zasady zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa;

e ukierunkowanie dziatan dotyczacych rozwoju gospodarczego, postepu
cywilizacyjnego, kultury i ochrony srodowiska, poprzez uwzglednianie
uwarunkowan, szans i zagrozen wynikajacych ze zréznicowanych cech
przestrzeni wojewodztwa;

e wplywanie na zachowania przestrzenne podmiotéw gospodarujacych w
przestrzeni, tak aby byly one zgodne z ogélnymi celami rozwoju wojewodztwa.

POLITYKA KSZTALTOWANIA I OCHRONY ZASOBOW I WALOROW
PRZYRODNICZYCH ORAZ POPRAWY STANDARDOW SRODOWISKA

Polityka jest integralnym elementem planowania przestrzennego i poprzez swoje
kierunki dziatan i zadania, ma na celu przede wszystkim dazenie do réwnowagi
pomiedzy poszczegblnymi elementami zagospodarowania przestrzennego oraz
ksztaltowanie trwatosci procesow przyrodniczych, zaspokajajacych potrzeby spoleczne
z poszanowaniem zasady sprawiedliwosci miedzypokoleniowe;j.

Polityka okresla nastepujace gléwne kierunki realizacji:

e ochrona zasob6w i waloréw oraz tworzenie cigglosci przestrzennej systemu
obszaréw o cennych wartosciach przyrodniczych oraz zapewnienie pomiedzy
nimi powiazan ekologicznych (tworzenie spdjnego systemu ochrony przyrody);

e poprawa standardéw Srodowiska przyrodniczego, realizowana poprzez:
zwiekszanie zasobow i retencji wodnej, renaturyzacje przeksztatconych
odcinkéw rzek i terenow zalewowych, tworzenie systemu gospodarki odpadami,
systemu oczyszczania Sciekéw, wprowadzanie przedsiewzie¢ zmierzajacych do
wykorzystania odnawialnych zrodet energii, przywracanie wartosci uzytkowe;j
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gruntom zdegradowanym, przeciwdziatanie erozji i ochrone gleb czy tez
wreszcie - ograniczanie emisji zanieczyszczen i halasu.

REGIONALNY PROGRAM OPERACYJNY WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO
NA LATA 2014-2020

Dokument opracowany zostal w oparciu o legislacje powiazana z polityka spéjnosci na
lata 2014-2020 oraz dokumenty europejskie i krajowe o charakterze strategicznym
(m.in. Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030). Program okresla obszary
wsparcia dla dwufunduszowego Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Mazowieckiego na lata 2014 - 2020 wynikajace bezposrednio ze Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 r. Innowacyjne Mazowsze, a takze ustalen
przyjetych przy aktualizacji Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Mazowieckiego.

Gléwnym celem RPO WM 2014-2020 jest inteligentny, zréwnowazony rozwoj
zwiekszajacy spojnoS¢ spoteczna 1 terytorialng przy wykorzystaniu potencjatu
mazowieckiego rynku pracy. Dokument uwzglednia tematy okreslone przez Komisje
Europejska oraz odpowiada na wyzwania regionu w zakresie stymulowania rozwoju
spotecznego i gospodarczego, w tym réwniez dla obszaru zagadnien powiazanych z
klimatem akustycznym np. poprzez wspieranie odpowiednich priorytetow
inwestycyjnych (np. wysokiej jakosci i interoperacyjnych systeméw transportu
kolejowego oraz propagowanie dziatlan stuzacych zmniejszaniu halasu)

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA TERENOW POZA
AGLOMERACJAMI POLOZONYCH WZDLUZ DROG, KTORYCH EKSPLOATACJA
MOZE POWODOWAC NEGATYWNE ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE NA
ZNACZNYCH OBSZARACH (PROJEKT).

Program ochrony sSrodowiska przed halasem ma na celu zapewnienie jak najlepszego
stanu srodowiska w obszarze akustyki, poprzez:
e utrzymanie poziomu hatasu ponizej lub na poziomie wartosci dopuszczalnej,
e dazenie do zmniejszenia halasu do poziomu co najmniej dopuszczalnego na
obszarach gdzie normy nie sg dotrzymane.

Programy ochrony sSrodowiska przed hatasem sa aktami prawa miejscowego
i a podstawg do ich opracowania sa mapy akustyczne, ktore zarzadzajacy sporzadza co
5 lat i przedklada marszatkowi wojewodztwa.

Program wyznacza kierunki dzialan majacych na celu zmniejszenie uciazliwosci oraz
nadmiernego poziomu hatasu w obrebie droég i kolei oraz wskazuje nastepujace obszary:
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A. Dzialania krétkookresowe:

e podjecie dzialan zwiazanych z realizacja inwestycji umozliwiajacych wyprowadzenie
ruchu samochodowego poza tereny Scistej zabudowy mieszkaniowej (planowanie
przedsiewziecia, uzyskanie decyzji dla modernizacji, rozbudowy istniejacych oraz
budowy nowych drog),

e remonty i modernizacje nawierzchni drogowych,

e prowadzenie dzialan majacych na celu ograniczanie predkosci oraz uspokojenie ruchu,

e realizacja dziatan naprawczych natozonych na zarzadce drogi w ramach wykonywanych
opracowan Srodowiskowych (analiz porealizacyjnych, przegladéw ekologicznych, itp.).

B. Dziatania dlugookresowe:

e ocena skutecznosci i stopnia realizacji dzialan podjetych w ramach niniejszego
Programu ochrony Srodowiska przed hatasem na etapie wykonywania aktualizacji
Programu,

e rozpatrzenie koniecznosci wykonania przegladu ekologicznego dla rejonéw, dla ktérych
na etapie aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostana dalsze przekroczenia wartosci
dopuszczalnych halasu.

PLANY ORAZ STRATEGIE POWIATOWE I GMINNE

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA RADOMIA NA LATA 2008-2020

Celem nadrzednym wynikajacym ze Strategii jest misja wyrazona haslem ,Tworzenie
warunkow dla rozwoju spoteczno — gospodarczego Radomia w oparciu o potencjat
miasta — przyjazna polityka wladz lokalnych”. Zgodnie z zapisami dokumentu, misja ta
ma by¢ realizowana poprzez cele strategiczne uszczegolowione nastepnie celami
kierunkowymi.

W sferze przestrzenno — ekologicznej jako cel strategiczny zalozono stworzenie silnych
powiazan subregionalnych miedzy Radomiem i gminami znajdujacymi si¢ w obszarze
jego oddzialywania, tak aby tworzyly one spdjna calos¢ z uwzglednieniem walorow
srodowiskowych i turystycznych.

Uwage nalezy w tym przypadku zwroci¢ na cel kierunkowy nr 2 zakladajacy zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej miasta i poprawe ukladu komunikacyjnego w
szczegoélnosci poprzez:

e opracowanie i wdrozenie kompleksowej koncepcji rozwoju transportu w
ramach ,Radomskiego Regionalnego Obszaru Metropolitalnego” (ze
szczegblnym uwzglednieniem systemu komunikacji publicznej),

e poprawe jakosci infrastruktury drogowej w Radomiu,

e usprawnienie ukladu komunikacyjnego Radomia ze szczegélnym
uwzglednieniem wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta (glownie
poprzez budowe obwodnic miasta — zachodniej S7 oraz potudniowej S12),

e budowe cywilnego lotniska pasazerskiego o znaczeniu regionalnym.

Dodatkowo w ramach celu kierunkowego nr 4 (wspieranie inicjatyw proekologicznych,
poprawiajacych jakos¢ srodowiska i bezpieczenstwo ekologiczne) zalozono:

e poprawe warunkow akustycznych w mieScie,
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e ochrone terenéw o szczegélnym znaczeniu i walorach przyrodniczych, miedzy
innymi poprzez utworzenie sieci obszaré6w chronionych,

e poprawe stanu zieleni towarzyszacej trasom komunikacyjnym,

o zwiekszanie zasobéw zieleni miejskie;j.

STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA RADOM I MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

Studium okresla polityke przestrzenna miasta Radom jest zobowigzaniem publicznym i
wiaze organy gminy przy sporzadzaniu planéw miejscowych. Studium uwarunkowan i
kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta jest jednym z najwazniejszych
formalnych i wymaganym ustawa dokumentem wiazacym samorzad miasta.

PROGRAM REWITALIZACJI GMINY MIASTA RADOMIA NA LATA 2014-2023

Program rewitalizacji to inicjowany, opracowany i uchwalany przez rade gminy,
wieloletni program dzialan w sferze spolecznej, ekonomicznej, przestrzennej,
infrastrukturalnej, sSrodowiskowej i kulturowej, zmierzajacy do wyprowadzenia
obszarow zdegradowanych ze stanu kryzysu oraz stworzenia warunkéw do ich
zrownowazonego rozwoju, stanowiacy narzedzie planowania, koordynowania i
integrowania réznorodnych aktywnosci w ramach rewitalizacji. W obszarze zagadnien
srodowiska, dokument odnosi si¢ rowniez do zagadnien zagrozenia nadmiernym
halasem jako jednym z czynnikow wplywajacych na pogorszenie jakoSci obszarow
miasta.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA RADOMIA NA LATA 2013-2016
Z UWZGLEDNIENIEM LAT 2017 - 2020

Gléwnym celem programu jest przedstawienie polityki ekologicznej miasta Radom wraz
z wynikajacymi z niej celami, kierunkami dziatan i zadaniami. Dokument opisuje stan
Srodowiska, identyfikuje rowniez faktyczne i potencjalne zagrozenia dla jego jakoSci oraz
wskazuje glowne kierunki dzialan jakie winny by¢ podejmowane w celu
minimalizowania niekorzystnych zmian w Srodowisku. Program okresla rowniez
szczegdlowo poszczegélne zadania i aktywnoSci podejmowane (lub przewidziane do
podjecia w okresie programowania) przez rozne jednostki wraz ze wskazaniem
oczekiwanych rezultatow.
Wsréd zadan priorytetowych wskazano nastepujace zagadnienia:

e Ograniczenie uciazliwosci hatasu komunikacyjnego.

e Ochrona jakosci wod powierzchniowych i podziemnych.

e Poprawa jakosci powietrza atmosferycznego.

e Zapobieganie powaznym awariom i zagrozeniom naturalnym Srodowiska oraz

eliminacja
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Lp.

Nazwa dokumentu
wraz z glownymi celami i/lub zalozeniami i/lub priorytetowymi dzialaniami

i minimalizacja ich skutkéw w razie ich wystgpienia.
e Ochrona ludnosci przed oddzialywaniem pél elektromagnetycznych.
e Ochrona systemu przyrodniczego miasta.
e Edukacja ekologiczna spoteczenstwa.
Jako cel dlugookresowy do roku 2020, w zakresie ochrony przed hatasem wskazano
natomiast na koniecznosé dazenia do zmniejszenia liczby mieszkancow miasta
narazonych na ponadnormatywny halas.

10.2. Przepisy prawa majace wplyw na stan akustyczny Srodowiska

Przepisy prawa majace wplyw na stan akustyczny sSrodowiska, ktore brano pod
uwage przy sporzadzaniu niniejszego Programu ochrony srodowiska przed halasem,

to:

dyrektywa 2002 /49 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszqca sie do oceny i zarzqadzania poziomem hatasu w Srodowisku
(Dz.U.UE.L.02.189.12)

ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz.U. 2017r,
poz. 150 z poézniejszymi zmianami),

ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, (Dz.U. 2017r., poz. 1073 z pozniejszymi zmianami),
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w sSrodowisku
(Dz.U. 2012r. poz. 1109),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
sSrodowiska przed hatasem (Dz. U. 2002, poz. 1498),

ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2017, poz. 1332,
Z pozniejszymi zmianami),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (Dz.U. 2015r., poz. 1422, z pozniejszymi zmianami),

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2017, poz.
2117 z pozniejszymi zmianami),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r., w sprawie
wymagan w zakresie odleglosci i warunkoéw dopuszczajacych usytuowanie
drzew lub krzewow, elementow ochrony akustycznej i wykonywania roboét
ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania
i utrzymania =zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych (Dz.U.
2014r., poz. 1227),
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11. Wskazanie organow odpowiedzialnych za realizacje Programu

Mechanizmy prawne stuzace realizacji ochrony srodowiska w zakresie ochrony przed
halasem, ktore nakladajga na organy administracji samorzadowej okreslone zadania,
wynikaja z ustawy POS oraz z ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym. Ochrona srodowiska przed halasem realizowana jest przez organy
administracji panstwowej i samorzadowej. Kazdy z organow administracji, dziatajac
wedlug przepisow prawnych, ma inny zakres kompetencji i zadan.

Procedury administracyjne prowadzone w zakresie ochrony Srodowiska przed
hatasem polegaja z jednej strony na prowadzeniu kontroli stanu Srodowiska,
a z drugiej strony na tworzeniu miejscowego prawa ustalajacego standardy imisyjne.

Do zadan Rady miasta/powiatu, nalezy uchwalanie gminnych/powiatowych
programow ochrony srodowiska (art.18 ust.1 ustawy POS).

Do zadan i kompetencji Prezydenta miasta nalezy:

e sporzadzanie gminnego programu ochrony sSrodowiska (art.17 ust.1 ustawy
POS),

e sporzadzanie co 2 lata raportu z wykonania programow, ktory przedstawia
Radzie Miasta (art.18 ust.2 ustawy POS),

e nakazanie osobie fizycznej eksploatujacej instalacje w ramach zwyklego
korzystania ze sSrodowiska lub eksploatujacej urzadzenie, wykonanie w
okreslonym czasie czynnosci zmierzajacych do ograniczenia ich negatywnego
oddzialywania na srodowisko (w formie decyzji na podstawie art.363 ustawy
POS),

e wstrzymanie uzytkowania instalacji w razie naruszenia warunkéw decyzji
okreslajacej wymagania dotyczace eksploatacji instalacji, z ktorej emisja nie
wymaga pozwolenia, prowadzonej przez osobe fizyczna w ramach zwyktego
korzystania ze Srodowiska (w formie decyzji na podstawie art.368 ust.1 ustawy
POS),

e wydanie zgody na podjecie wstrzymanej dzialalnosci, gdy dokonano czynnosci
zabezpieczajacych srodowisko np. ze wzgledu na ponadnormatywna emisje
hatasu do srodowiska (art.372 ustawy POS),
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e sprawowanie kontroli w zakresie przestrzegania przepisOw o ochronie
srodowiska (w tym oddzialywania halasu przenikajacego do sSrodowiska)
poprzez wystepowanie w charakterze oskarzyciela publicznego Ilub
wystepowanie do wojewodzkiego inspektora ochrony srodowiska o podjecie
odpowiednich dzialan (art.379 ust. 1, 4 i 5 ustawy POS);

e gromadzenie i wykorzystanie w powiatowych programach ochrony srodowiska
map akustycznych wykonanych przez zarzadzajacych drogami, liniami
kolejowymi lub lotniskiem na terenie miasta (art. 179 ust 4 ustawy POS);

e wydanie pozwolenia na emisje halasu do srodowiska (art. 183 ust 1 ustawy
POS).

e wydanie decyzji ustalajacych warunki zabudowy i zagospodarowania terenu, w
tym warunkow ochrony Srodowiska przed hatasem.

12. Rodzaje informacji i dokumentow wykorzystanych do kontroli
i dokumentowania Programu

Akty prawa miejscowego:

W ramach procedur administracyjnych istnieja warunki do tworzenia miejscowego
prawa ustalajacego standardy imisyjne. Podstawowym dokumentem prawa
miejscowego, ktorego ustalenia sa kluczowe dla realizacji celu ochrony przed halasem
sa miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Kolosalne znaczenie ma tutaj
przepis wymagajacy konstruowania planu przy uwzglednieniu warunkow
ekofizjograficznych (opracowanie ekofizjograficzne) oraz dolaczenie prognozy skutkow
ustalen planu miejscowego na Srodowisko, w tym na klimat akustyczny.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego daja nastepujace mozliwosci
ksztaltowania warunkow akustycznych w miescie:

e Prawo ochrony srodowiska wprowadza obowiazek dokonywania w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego wskazania rodzajow terenow
podlegajacych  ochronie  akustycznej. Dzieki temu  mozliwe  jest
przyporzadkowywanie owym terenom ich standardu akustycznego, przez co
wymagania te zostang uwzglednione w pozwoleniach na budowe oraz wypisach
i wyrysach z planéw zagospodarowania przestrzennego (art. 114 ustawy POS);

e lokalizowania nowych budynkoéw mieszkalnych poza zasiegiem ucigzliwego
halasu drogowego lub w ich zasiegu, pod warunkiem obowiazku zastosowania
srodkow technicznych (ekranowanie, okna o podwyzszonej izolacyjnosci
akustycznej) zmniejszajacych uciazliwosci do poziomow dopuszczalnych;

e wyksztalcanie lokalnych centrow ushugowych w celu ograniczania ruchu
wewnatrzmiejskiego; rozwiazaniem przyjaznym dla srodowiska nie sa proby
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e przyblizenia ludzi do ushug, ale przyblizenie ustug do ludzi; projektowanie
obszarow miejskich przy zalozeniu dostepnosci, a nie wciaz rosnace;j
mobilnosci;

e eliminowanie powstawania nowych kolizji funkcjonalnych i tagodzenie juz
istniejacych konfliktow.
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Procedury dotyczace lokalizacji obiektéw budowlanych:

Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowaniu terenu, na terenach na ktorych
nie obowiazuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego powinna zawierac
warunki wynikajace z potrzeb ochrony srodowiska przed halasem. Decyzje taka
wydaje organ miasta.

Pozwolenie na budowe wydaje organ administracji architektoniczno-budowlane;j
szczebla powiatowego na podstawie wniosku, do ktoérego dolaczona jest decyzja
o warunkach zabudowy i zagospodarowaniu terenu (jesli jest wymagana), decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (jezeli jest
wymagana) oraz projekt budowlany z uzgodnieniami w zakresie ochrony srodowiska.

Pozwolenie na uzytkowanie wydaje Inspektor Nadzoru Budowlanego. Inwestor
zobowigzany jest przed przystapieniem do uzytkowania powiadomi¢ WIOS, ktory
moze wstrzymac¢ oddanie obiektu do eksploatacji, jesli nie speilnia on wymogow
ochrony srodowiska przed halasem.

13. Szczegolowy zakres danych ujetych na mapach akustycznych
oraz ich uklad i spos6b prezentacji w celu ich wykorzystania do
tworzenia i aktualizacji programow ochrony przed halasem

13.1. Informacje i analizy uprzednio wykonywanych map akustycznych

Pierwsza mapa akustyczna Radomia zostala opracowana w 2012 r., w ramach
projektu ,Wykonanie mapy akustycznej Miasta Radomia wraz z kompleksowym
systemem do jej zarzadzania i udostepniania na stronach internetowych Urzedu
Miasta Radomia oraz opracowanie Programu ochrony Srodowiska przed hatasem dla
terenow, na ktorych poziom halasu bedzie przekraczal poziom dopuszczalny"
realizowanego na zlecenie Gminy Miasta Radomia przez konsorcjum w skladzie:
Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z o.0. sp. k., Geomatic Sp. z 0.0., Geomar S.A.

Mapa akustyczna zostata sporzadzona w oparciu o ustawe Prawo ochrony srodowiska
dostosowana do przepisow obowigzujacych w krajach Unii Europejskiej. Podstawowe
kierunki dzialan z mapy akustycznej zostaly przeniesione do Programu ochrony
srodowiska przed halasem dla miasta Radomia. Uprzednio opracowana "Mapa
akustyczna miasta Radomia" nie obejmowata zagadnien zwigzanych z halasem
lotniczym, ktorego zrodtem bylo lotnisko Radom - Sadkow.
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13.2. Informacje na temat uprzednio opracowanych i wdrozonych Programow
ochrony Srodowiska przed halasem

W roku 2013 opracowany zostal pierwszy lokalny ,Program ochrony srodowiska
przed hatasem dla miasta Radomia” (konsorcjum w skladzie: Lemitor Ochrona
Srodowiska Sp. z o0.0., Geomatic Sp. z 0.0., Geomar S.A.), zwany dalej programem.
Podstawa programu byla mapa akustyczna miasta Radomia. W programie okreslono
kompetencje i obowigzki organéw odpowiedzialnych za sporzadzenie i realizacje
programul. Przedstawiono rowniez  charakterystyke obszaru Radomia
z uwzglednieniem zagospodarowania przestrzennego, danych demograficznych,
zabudowy, sieci i infrastruktury transportowej miasta oraz przemystu. Nastepnie
okreslono wskazniki i metody oceny hatasu stuzace wyborowi obszaréw dziatania
zagrozonych halasem i w powiazaniu z mapa akustyczna sformutowano cel
strategiczny oraz zadania w stosunku do poszczegolnych rodzajow halasu, w tym:
halasu drogowego, halasu kolejowego, przemystowego.

Uprzednio opracowany i uchwalony w dniu 1 lipca 2013r. Program ochrony
Srodowiska przed halasem dla miasta Radomia nie obejmowal swoim zakresem
dzialan majacych na celu ograniczanie oddzialywania akustycznego Lotniska Radom
- Sadkow.

13.3. Efekty wynikajace z podejmowanych uprzednio dzialan w zakresie
ochrony Srodowiska zarowno w odniesieniu do opracowanych
i wdrozonych programow ochrony Srodowiska przed halasem jak i tez
dzialan o charakterze lokalnym

Istotnym elementem niniejszego opracowywania jest rowniez ocena dziatan
przewidzianych do realizacji w ramach poprzednio opracowywanego Programu. Tylko
bowiem konsekwentne zastosowanie elementu weryfikacji, wczesniej zalozonego
harmonogramu realizacji dzialan, umozliwi prawidlowe okreslenie zakresu i czasu
wdrozenia dla aktualnie planowanych dzialan.

W tabelach ponizej zestawiono glowne zadania przewidziane do realizacji w Programie
ochrony sSrodowiska przed halasem 2z 2013 roku wraz 2ze wskazaniem
zidentyfikowanego stopnia ich realizacji. Przyjeto trzy kategorie oceny:

e zrealizowano (dla zadan zakonczonych)
e zrealizowano czesciowo (dla zadan, ktore zrealizowano i1 zakonczono
w ograniczonym zakresie)
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zarowno

w trakcie realizacji (dla zadan, ktorych realizacje rozpoczeto i w trakcie
sporzadzania niniejszego opracowania jeszcze nie zakonczono)

nie zrealizowano (dla zadan, do ktorych nie przystapiono, przy czym powod nie
przystapienia moze by¢ rézny i wynika¢c moze
proceduralnych, braku finansowania jak i dezaktualizacji przestanek dla
wskazanego zadania)

Z opOznien

Stopien realizacji zadan krotkoterminowych tj. przewidzianych do realizacji w latach
2013 - 2017 przedstawiono w tabeli ponizej. W zestawieniu przytoczono informacje
nt przewidywanego okresu realizacji jaki zatoZzono dla poszczegolnych zadan na etapie
sporzadzania poprzedniego Programu.

Tabela 39. Zestawienie dziatan krotkookresowych zdefiniowanych w Programie
ochrony srodowiska przed hatasem z 2013 wraz z ocenag stopnia ich realizacji.

L.p.

Opis zadania

Jednostka
odpowiedzialna/
inwestor

Ocena stopnia realizacji

Wzdhuz ul. Zétkiewskiego, od ronda NSZ do ul. Mieszka I —
realizacja ekranow akustycznych, h=4m, taczna
powierzchnia ekranéw 2980m?2

MZDiK

nie zrealizowano

Wzdtuz ul. 25 Czerwca od ul. Struga do ul. Stowackiego —
wprowadzenie zapiséw w MPZP dotyczacych lokalizacji
obiektow ustugowych od strony zZrédia hatasu w
nowopowstatych obiektach oraz w obiektach dla ktérych
nastepuje zmiana przeznaczenia. Dopuszczenie lokalizacji
pomieszczen mieszkalnych od strony zrédta halasu w
przypadku zapewnienia odpowiedniej izolacyjnosci
akustycznej przegrod zewnetrznych zgodnie z Polskimi
Normami oraz w dalszej perspektywie czasowej zamiana
zewnetrznych paséw ruchu na buspasy i pasy rowerowe w

jezdni, wprowadzenie przegrody uniemozliwiajacej tranzyt

miedzydzielnicowy, przeniesienie ruchu na wschodnia
obwodnice S§rodmiejska (jako dziatania dtugookresowe)

Rada Miejska / MZDiK

nie zrealizowano

Wzdtuz ul. Dowkonta i Poniatowskiego na odcinku od ul.
Kosciuszki do ul. Traugutta — wprowadzenie zapisow w
MPZP dotyczacych lokalizacji obiektow ustugowych od
strony zrédla hatasu w nowopowstatych obiektach oraz w
obiektach dla ktérych nastepuje zmiana przeznaczenia.
Dopuszczenie lokalizacji pomieszczen mieszkalnych od

strony zrédla hatasu w przypadku zapewnienia odpowiedniej

izolacyjnosci akustycznej przegréod zewnetrznych zgodnie z
Polskimi Normami oraz w dalszej perspektywie czasowej
budowa wyniesionego przejscia i przejazdu rowerowego przy
ul. Broni, likwidacja zatok autobusowych (jako dzialania
diugookresowe)

Rada Miejska / MZDiK

nie zrealizowano

Wzdtuz ul. Stefana Czarnieckiego od ul. Wernera do ul.
Wandy Malczewskiej — wyprowadzenie ruchu tranzytowego
dzieki budowie obwodnicy S7

GDDKiA

w trakcie realizacji

Wzdhuz ul. Kieleckiej od ronda z droga krajowa nr 12 do ul.
Wandy Malczewskiej — wyprowadzenie ruchu tranzytowego
dzieki budowie obwodnicy S7

GDDKiA

w trakcie realizacji
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ul. Kielecka, od ronda z droga krajowa nr 12 do rejonu ul.
Skrajnej — wyprowadzenie ruchu tranzytowego dzieki
budowie obwodnicy S7

GDDKiA

w trakcie realizacji

Wzdhuz ul. Traugutta od ul. Narutowicza do ul.
Tochtermana — wprowadzenie zapisow w MPZP dotyczacych
lokalizacji obiektow ustugowych od strony zrédta hatasu w
nowopowstatych obiektach oraz w obiektach dla ktorych
nastepuje zmiana przeznaczenia. Dopuszczenie lokalizacji
pomieszczen mieszkalnych od strony zrédta halasu w
przypadku zapewnienia odpowiedniej izolacyjnosci
akustycznej przegrod zewnetrznych zgodnie z Polskimi
Normami oraz w dalszej perspektywie czasowej uspokojenie
ruchu poprzez budowe wyniesionych skrzyzowan i przejsc
dla pieszych (jako dzialania dtugookresowe)

Rada Miejska / MZDiK

zrealizowano

Wzdtuz ul. 1905-go roku od ul. Limanowskiego do ul.
Mtodzianowskiej — wyprowadzenie czesci ruchu poprzez
budowe Miejskiej Obwodnicy Potudniowej

MZDiK

zrealizowano

Wzdtuz ul. Wierzbickiej od ul. Sycynskiej do ul.
Warsztatowej — czesciowe wyprowadzenie ruchu poprzez
budowe Miejskiej Obwodnicy Potudniowej oraz w dalszej
perspektywie czasowej remont nawierzchni (jako dzialania
dhugookresowe), taczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 3290m?

MZDiK

zrealizowano czeSciowo

10

Wzdtuz ul. ks. Lukasika od ul. 1905-go roku do ul.
Sosnowej — czeSciowe wyprowadzenie ruchu poprzez budowe
Miejskiej Obwodnicy Poludniowej oraz w dalszej
perspektywie czasowej remont nawierzchni (jako dziatania
dtugookresowe), taczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 4870m?

MZDiK

zrealizowano czeS§ciowo

11

Wzdtuz ul. Wierzbickiej od ul. Zakowickiej do ul. Wjazdowe;j
— czeSciowe wyprowadzenie ruchu poprzez budowe Miejskiej
Obwodnicy Poludniowej oraz w dalszej perspektywie
czasowej remont nawierzchni (jako dzialania
dtugookresowe), laczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 6500m?

MZDiK

zrealizowano czeSciowo

12

Wzdtuz ul. Wierzbickiej od ul. Wjazdowej do ul.
Czarnoleskiej — czesciowe wyprowadzenie ruchu poprzez
budowe Miejskiej Obwodnicy Potudniowej oraz w dalszej
perspektywie czasowej remont nawierzchni (jako dzialania
dtugookresowe), laczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 8600m?2

MZDiK

zrealizowano czeSciowo

13

Wzdtuz ul. Mariackiej od ul. Limanowskiego do ul. 1905r. —
Wykonanie przegladu ekologicznego z uwzglednieniem
oddzialywania halasu na pobliskie budynki szkot oraz
zabudowe mieszkaniowg przy ul. Jastrzebiej

Wydzial Ochrony
Srodowiska i Rolnictwa
UM

zrealizowano

13.4. Analizy wykonane pod katem mozliwosci wplywu na klimat akustycznych

aktualnych i przewidywanych w najblizszym

inwestycyjnych

czasie

zamierzen

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji
w Radomiu oraz zawartymi w Planie Rozwoju Podstawowego Ukladu Drogowego
Miasta Radomia na lata 2011-2020, zaplanowano szereg inwestycji w zakresie
realizacji oraz remontow odcinkow drog. Wsrod planowanych remontoéw wymienia sie
m. in. nastepujace odcinki: ul. 1905-go Roku, ul. Kozienicka, ul. Stowackiego, trase
N-S, miejska obwodnice potudniowa, ul. Mlodzianowska, ul. Zolkiewskiego, ul.
Zwolinskiego, ul. Mieszka I, Aleje Wojska Polskiego.
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Zgodnie z wymogiem zawartym w 8176 Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej ,w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”, inwestycja w zakresie akustyki
powinna zapewnic stan istniejacy Srodowiska. Oznacza to, Ze realizowana inwestycja
nie powinna powodowac pogorszenia parametrow klimatu akustycznego w rejonie
rozpatrywanego obiektu w stosunku do sytuacji panujacej przed jego przebudowa.

Nalezy zaznaczyC, ze mapa akustyczna stanowi obraz aktualnego stanu klimatu
akustycznego danego obszaru. Efekty oddzialywania akustycznego poszczegdlnych
inwestycji rozpatrywane beda szczegolowo na etapach odpowiednich dokumentacji
(analizy akustyczne, analizy porealizacyjne). Wyniki poszczegolnych analiz
uwzglednione zostana w kolejnej mapie akustycznej miasta Radomia (w 2022 r.), co
pozwoli na okreslenie trendow zmian stanu klimatu akustycznego w odniesieniu do
niniejszej mapy na przestrzeni najblizszego S-lecia.

13.5. Identyfikacja obszarow cichych, ktore spelniaja warunki do ustanowienia
jako obszary ciche w aglomeracji

Obszar cichy w aglomeracji jest to obszar, na ktorym nie wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikiem hatasu Lpwn (art. 3 ust.1
pkt. 10 a Prawo ochrony Srodowiska). Celem ustanowienia takich terenow jest
ochrona miejsc ,nieskazonych” nadmiernym hatasem. Obszary te moga zostac
poddane prawnej ochronie na podstawie art. 118 b Prawo ochrony srodowiska: ,Rada
powiatu moze, w drodze uchwaly, wyznaczyc obszary ciche w aglomeracji lub obszary
ciche poza aglomeracja, uwzgledniajac szczegdlne potrzeby ochrony przed halasem
tych obszaréw i podajac wymagania zapewniajqgce utrzymanie poziomu hatasu co
najmniej na istniejacym poziomie”. Dodatkowo wyznaczenie obszarow cichych jest dla
wlasciwego organu wiazace i musi bys uwzgledniane w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego oraz wdecyzji o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu (art. 73 ust. 1 pkt. 2 a Prawo ochrony srodowiska). Z tego
wzgledu obszary ciche w aglomeracji musza by¢ wyznaczone w sposob racjonalny
tak, aby srodki oraz dzialania na danych terenach nie kolidowaty ze zdefiniowanym
klimatem akustycznym (nie powodowaty przekroczen).

Oprocz zapisow w Prawie ochrony sSrodowiska, wytyczne dotyczace obszarow cichych
znalezé mozna na stronie internetowej Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska
(EEA)L. Publikacja pod tytulem Good practice guide on quiet areas (EEA Technical
report No 4/2014) ma na celu okreslenie wskazowek, ktorymi nalezy sie¢ kierowac
podczas wyznaczania obszarow cichych.

1 https://www.eea.europa.eu/publications/good-practice-guide-on-quiet-areas
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Type Indicator Range criteria
Urban (dB)
Acoustic indicators L .. 40
L, 50-55
Ly -
I‘-|
L,. 30
L, 45-55
Functicnal Recreation Moderate intensive
activity
Mature protection Moderate
Health protection/restoration Health protection
Distance From motorway =
From agglomeration -
Soundscape Perceived acoustic =
quality/appreciation
Size = 100-100 000 m?

Visual Areas with establishad
values in official documents,
e.g. land use plans or nature
conservation plans

Rysunek 8.  Good practice guide on quiet areas. Kryteria uzywane podczas selekcji
cichych obszarow.

Good practice guide on quiet areas, podczas ustalania cichych obszarow, bierze pod
uwage takie parametry jak:

nieprzekroczona wartos¢ wskaznika hatasu (acustic indicators)
funkcjonalnosc¢ obszaru (funkcional)

odleglos¢ od uciazliwych zrodel hatasu (distance)

klimat akustyczny (soundscape)

minimalna powierzchnia (areaq)

walory krajobrazowe (visual)

Analizujac powyzsze zapisy oraz ustalenia POS zastosowal nastepujace wytyczne
dotyczace identyfikacji obszarow cichych:

1. Brak przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu wyrazonych
wskaznikiem hatasu Lpwn <55
2. Tereny wykorzystywane przez mieszkancow w celach rekreacyjno-

wypoczynkowych.
3. Minimalna powierzchnia terenu. Zatozona wielkosc¢ 1 ha.

Tereny wykorzystywane w celach rekreacyjno-wypoczynkowych ustalono na
podstawie wykazu parkow dostepnym na stronie internetowej http://www.radom.pl.
Dodatkowo pod uwage wzieto tereny kompleksow lesnych takich jak Las Kapturski.

Ponizej zestawiono wytypowane propozycje obszarow cichych w aglomeracji.
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Tabela 40. Wytypowane ciche obszary na terenie Radomia

Nr Obszar Powi[e}zjhnia
1 Park im. Jacka Malczewskiego 2
2 Park Lesniczowka 4
3 Park Golebiow 6
4 Las Kapturski 138
Suma 150

Wytypowane propozycje obszarow cichych zostaly zobrazowane na Mapie
proponowanych kierunkéw zmian zagospodarowania przestrzennego.

14. Informacja o wudziale spoleczefistwa w strategicznej ocenie
Programu

Udzial spoteczenstwa w przeprowadzonych konsultacjach spolecznych dotyczacych
Programu zostal przeprowadzony zgodnie z art. 119 ust. 2a ustawy Prawo ochrony
srodowiska z dnia 21 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 25; poz. 150 z pozniejszymi
zmianami) oraz art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz w ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199;
poz. 1227 z pozniejszymi zmianami).

Konsultacje trwaly od 21 marca do 10 kwietnia 2018 r. Uwagi i opinie mozna bylo
zglaszac:

e droga elektroniczna na adres: konsultacje@umradom.pl;

e w formie papierowej na adres: Kancelaria Prezydenta, Referat Komunikac;ji
Spotecznej i Promocji Miasta, ul. Zeromskiego 53 (pok.104), 26-600 Radom

e ustnie do protokolu w siedzibie Urzedu Miejskiego w Radomiu w Wydziale
Ochrony Srodowiska i Rolnictwa - III p. pok. 314.

W ramach konsultacji przeprowadzono otwarte spotkanie z mieszkancami, na ktérym
zaprezentowano treS¢ Programu. Celem spotkania byla publiczna prezentacja
glownych zatozen dokumentu oraz zebranie opinii i uwag. Prezentacja odbyla si¢ 9
kwietnia w godzinach od 17.30 do 19.30 w sali konferencyjnej Urzedu Miejskiego w
Radomiu, ul. Kilinskiego 30.


mailto:konsultacje@umradom.pl
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Do Urzedu Miejskiego w Radomiu wplynelo lacznie 14 pism. WiekszoS¢ problemow
zwiazanych z uciazliwoscig halasu na terenie miasta Radomia dotyczyla zrodia
halasu drogowego. Odpowiedzi opracowano w formie pisemnej w ramach
uzasadnienia z konsultacji spolecznych.
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Mapy przedstawiajace efekty dzialan okreslonych w Programie
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