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KP-1.152.38.45 . 201 7.KW Radom, dnia 31 paZzdziernika 2017r.

SPRAWOZDANIE

z przeprowadzonych konsultacji spotecznych w celu zebrania opinii i uwag mieszkarncéow
Radomia dotyczacych opracowania dokumentacji projektowej dla zadania ,,Przebudowa
drogi powiatowej - ulicy G. Narutowicza na odcinku od ronda Kisielewskiego
do ul. R. Traugutta w Radomiu"”.

W okresie od 12 pazdziernika 2017r. do 26 paZdziernika 2017r.
mieszkaricy miasta Radomia mieli mozliwosé zapoznania si¢ z dwoma koncepcjami oraz
sktadania swoich uwag co do projektu.

Zasieg konsultacji miat charakter ogolnomiejski, a uczestniczy¢ w nim mogli wszyscy
mieszkancy Radomia.

Formy zgtaszania uwag:

a) w formie elektronicznej:

» nadsytanie uwag na adres: konsultacje@umradom.pl ,

b) w formie papierowej poprzez wypefnienie ankiety i przekazanie jej podczas otwartych
spotkan z mieszkaricami miasta Radomia w punkcie konsultacyjnym oraz w czterech
statych punktach obstugujacych konsultacje:

» Biuro Rady Miejskiej ul. Moniuszki 9:

> Biuro Obstugi Mieszkarica ul. Kilinskiego 30;

> Referat Komunikagji Spotecznej i Promocji Miasta w Radomiu (pok. 103)
ul. Zeromskiego 53;

> Centrum Organizacji Pozarzadowych ul. Struga 1;

» oraz podczas spotkan z mieszkarcami (namiot konsultacyjny).

W dniu 14 paZdziernika 2017 roku (skrzyzowanie ul. Narutowicza i ul. Sedlaka)
oraz 20 pazdziernika 2017 roku (ul. Narutowicza/ul, Traugutta) zostaty zorganizowane przez
Referat Komunikacji Spotecznej i Promocji Miasta Kancelarii Prezydenta Urzedu Miejskiego
W Radomiu dwa otwarte  spotkania (namiot  konsultacyjny).  Uczestniczyli
w nich mieszkaricy Radomia zainteresowani tematyka zwigzang z projektem przebudowy drogi
powiatowej - ulicy G. Narutowicza na odcinku od ronda Kisielewskiego do ul. R. Traugutta
w Radomiu.

Wptyneto 43 ankiety w wersji Papierowej w tym jedna wraz z zafgczonymi
opiniami instytucji (zatacznik nr 1 do sprawozdania), 15 opinii przestanych droga e-mail na
adres konsultacje@umradom.pl.

Urzad Miejski w Radomiu - Kancelaria Prezydenta
26-600 Radom, ul. ). Kilifiskiego 30 (p. 125), tel. 48 36 20 934, e-mail: kancelaria@umradom.pl
www.radom.pl
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Na postawione w ankiecie pytanie mieszkancy odpowiedzieli:

1. Czy jest Pani/Pan za przebudow3 ulicy bez pasa dzielacego jezdnig -
koncepcja nr 1;

Wypowiedziato sig za 8 oséb, w tym 4 osoby dodato uwagi do wybranej koncepcji:

a.
b.

Krawezniki wtopione w Sciezke rowerowg jak i chodniku;

Nie dla koncepcji z pasem zieleni - w przypadku awarii autobusu lub zdarzen
drogowych - brak mozliwosci tymczasowej organizacji ruchu wahadiowego;
Niepotrzebne mieszanie ruchu rowerowego z samochodowym, zwtaszcza w sytuadji
zjazdu do zatok parkingowych oraz wjazdu z tych zatok;

Ruch rowerowy powinien by¢ odseparowany;

Brak przewidzianych paséw do lewoskretéw w ulice: Chatubinskiego i Sedlaka -
ryzyko blokowania ruchu oraz ewentualnych kolizji;

Zadowolenie z powstajacych profesjonalnie miejsc parkingowych;

Konieczne jest uspokojenie ruchu samochodowego w miastach. Samochodow jest
coraz wiecej co znacznie utrudnia pieszym przemieszczanie sie po nim. Powinnismy
zmienic polityke transportowa w miescie wzorem Holandii (od lat 60, XX w.). Na
proponowanym odcinku ul. Narutowicza powinna zostac zwezona;

Potaczy¢ projektowang wg koncepcji nr 1 droge dla roweréw przy skrzyzowaniu ulic
Kogciuszki/Narutowicza z istniejaca droga dla rowerdw w kierunku ulicy Jaracza;
Whnioskuje o zaprojektowanie ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ulicy Narutowicza (po
potudniowej stronie jezdni) na odcinku od skrzyzowania ulic Kosciuszki/Narutowicza
do drogi dla roweréw na skrzyzowaniu ulic Traugutta/Moniuszki biegnacej w kierunku
ulicy Jaracza;

Whnioskuje o zaprojektowanie drég dla roweréw dookota ronda Kisielewskiego ze
zjazdami dla rowerdw w jezdnie ulic Limanowskiego i Mariackiej;

2. Czy jest Pani/Pan za przebudowa ulicy z pasem dzielacym jezdnig -
koncepcja nr 2;

Wypowiedziato sig za 24 osoby, w tym 8 osoby dodato uwagi do wybranej

koncepcji:

a. Potaczy¢ ul. Narutowicza z ul. Traugutta (Sciezki rowerowe);

b. Umozliwi¢ lewoskret dla rowerdw z ul. Podwalnej w ul. Narutowicza w kierunku
ul. Traugutta;

¢. Umozliwi¢ rowerzystom bezpieczng jazde miedzy ul. Podwalng, a rondem
Kisielewskiego - kontynuacja wydzielonej drogi dla rowerow;

d. Potaczy¢ infrastrukture rowerowa planowang wzdtuz ul. Narutowicza z istniejacq juz
infrastrukturg na ul. Traugutta;

e. Przesunac przystanek autobusowy sprzed budynku mieszkalnego;

f. Poszerzenie mozliwosci komunikacji dla rowerzystow;

g. Wieksze bezpieczenstwo pieszych;

h. Estetyka;

i

Ruch zmotoryzowanych z uwzglednieniem wigkszego bezpieczenstwa pieszych
i rowerzystow;
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Brak trzeciego pasa do skretu w prawo w ul. Kosciuszki;

Zmiana geometrii Sciezki rowerowej na odcinku od ronda Kisielewskiego do ul.
Podwalnej. Sciezki nalezy odsungc od ogrodzen by poprawi¢ widoczno&¢ i
bezpieczerstwo ruchu. Sciezki powinna ié¢ przy ulicy.

Rozwazy¢ budowe pasa lewoskretnego w ul. Chatubiriskiego;

. Nalezy sporzadzic¢ projekt zieleni do projektow;

Uprzywilejowac autobusy ruszajace z zatoki autobusowej;

Pas dzielacy daje lepsza perspektywe;

W przysztosci potaczy¢ rondem ul. Sedlaka z ul. Mariacka. W tej chwili ruch na ul.
Mariackiej jest za szybki, brak lewoskretu z ul. Sedlaka w ul. Mariacka w strone os.
Ustronie.

Propozycja przystanku - zatoki autobusowej po potudniowej stronie, przesungc blizej
ronda;

Autobusy powinny zatrzymywac sie na prawym pasie ruchu - budowa zatok dla
autobusow;

- Czy jest Pani/Pan przeciwko wprowadzaniu jakichkolwiek zmian w obecnej

organizacji ruchu;

Wypowiedziato sie za 11 oséb, w tym 10 oséb dodato uwagi:

d.

Sciezka rowerowa poza pasami ulicy z uwagi na droge wylotowa z dzielnicy
Srédmiescie;

Nalezy utrzymac dotychczasowy stan czyli jezdnie z czterema pasami od ul.
Kosciuszki do ronda;

Rondo do likwidacji, wprowadzi¢ skrzyzowanie;

Powinny zosta¢ po dwa pasy ruchu w obu kierunkach - ta droga jest arterig miejska;

e. Jezeli ktoras z koncepcji uwzgledni po dwa pasy w obu kierunkach wtedy przebudowa
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moze miec¢ znaczenie;

Obecna organizacja nie potrzebuje przebudowy -ruch jest dos¢ ptynny na ulicy;
Organizacja do jednego pasa utrudni wyjazd z poses;ji;

Zmiana uktadu drogowego spowoduje zwiekszenie korkéw przy ul. Podwalnej;

Jest to droga, ktéra powinna odcigzy¢ sgsiednig ul. Traugutta - obecnie wielu
kierowcéw ze wzgledu na przebieg pierwszerstwa na skrzyzowaniu ul. Watowej/ul.
Lekarskiej kierujac sie w strone ul. Malczewskiego/ul. Reja wybiera przejazd ul.
Traugutta. Zwieksza to ruch takze w okolicach szpitala. Ulica Narutowicza powinna
zostac drogg gtéwng, a ul. Traugutta obstugiwac ruch lokalny (tempo 30);

Jestem przeciwny wycinaniu drzew w tym miejscu;

Nie twérzmy korkéw tam gdzie ich nie ma:

Jesli konieczna bytaby przebudowa to zdecydowanie rozsadniej jest koncepcja nr 1
bez pasa zieleni;

Bractwo Rowerowe nie jest jedynym ruchem spotecznym w mieécie, wiecej 0s6b
jezdzi samochodami niz rowerami:

Warto przyjrze¢ sie ruchowi w godzinach szczytu, a nie po godzinie 16, gdzie liczba
samochodow zdecydowanie maleje na ul. Narutowicza:

Gdzie beda parkingi dla kibicéw przy hali i stadionie?;
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p. Pozwezeniu ulicy Narutowicza do jednego pasa ta czes¢ miasta zostanie powaznie
zakorkowana;

q. Wybudowanie nowej hali jeszcze potrwa i w zwigzku z tym obiekt MOSiRu bedzie
w dalszym ciggu oblegany, powstang utrudnienia i korki;

r. Nainnych radomskich ulicach tj. ul. 11-Listopdada, czy ul. Szarych Szeregow
samochody przekraczajg dozwolong predko$¢, wiec to nie powinno by¢ argumentem
zmiany organizacji ruchu;

s. Rowerzysci pomimo $ciezek rowerowych i tak jezdza jak chcg bez zachowania
przepisow bezpieczenstwa;

t. Pieniadze na ta inwestycje mozna przeznaczy¢ na poprawe stanu ulicy;

Opinie i uwagi przestane w ramach konsultacji spotecznych.

wpltyneto w sumie 16 opinii z uwagami zaréwno od mieszkancéw miasta Radomia jak
i od stowarzyszen. Jak wynika z n/w tresci wiadomoéci opinie s bardzo zréznicowane. Zarowno
koncepcja nr 2 z pasem zieleni dzielgcym jezdnie, jak i koncepcja nr 1 bez pasa dzielgcego
jezdnie ma poparcie wsrod Radomian. Wplynety takze glosy sprzeciwu za jakakolwiek zmiang -
ulica miataby zosta¢ w dotychczasowym ksztatcie z dwoma pasami ruchu w obydwu kierunkach.
Padly takze sugestie dotyczace innych rozwigzan niz te zaproponowane przez projektantow
Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji w Radomiu sugerujac inne zmiany jakie nalezatoby
dokona¢ podczas remontu ulicy Narutowicza.

Wptyneto takze 8 pism do Biura Obstugi Mieszkarnca w Radomiu od stowarzyszen i jednostek
miejskich zainteresowanych dang tematyka (tre$¢ pism stanowi zatgcznik nr 1 do sprawozdania),
kt6rzy w swym stanowisku odnosza sig negatywnie do zaproponowanych zmian.

1. W obydwu koncepcjach widac dyskryminacje pieszych oraz utrudnienia ptynnej jazdy

autobusom poprzez niezaplanowang budoweg zatok - obecnie autobusy zatrzymujg sie na
prawych pasach ruchu;
Z racji tego, iz ulica ta stanie ulica bulwarowg o uspokojonym ruchu i maks. predkosci 30
km/h prosze o zarzucenie koncepcji budowy zatok autobusowych na przebudowanej
drodze. Zamiast tego, powinny powsta¢ tam obnizone perony, podobnie jak na
przystanku Sienkiewicza/Moniuszki.

2. Ulica Narutowicza jest jedng z tadniejszych ulic w Radomiu. Za to chodniki radomskie to
przeklenstwo i wstyd dla radomian. Nie ma drugiego poréwnywalnej wielkosci miasta
w Polsce z chodnikami w tak skandalicznym stanie.

3. Lepszy wydaje mi si¢ projekt nr 2 (jedna 7-metrowa jezdnia i wydzielona droga
rowerowa).
- Brawo, ze pomyslano o miejscach parkingowych, jednak mam watpliwosci, czy potrzeba
ich az tyle po obu stronach. Po potudniowej stronie chodnik mogtby tez by¢ oddzielony od
nich zywopfotem - poprawitoby to komfort pieszych i ograniczyfoby najezdzanie
parkujacych na chodnik.
- Bardzo przydatoby sie wejscie do elektrowni od ul. Narutowicza i w miare mozliwosci
przejécie dla pieszych bezposrednio na jego wysokosci.

4
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- Chodnik z asfaltu/betonu/kostki.
- Zachowanie obecnej i zasadzenie jak najwiekszej ilosci zieleni.

4. Jestem przeciwny likwidacji ul. Narutowicza Jjako jezdni dwupasmowej. Moze

5.

6.

udatoby sie znalez¢ taka koncepcje, w ktdrej dwie jezdnie beda zachowane.

Wykorzystac duzy obszar istniejacego obecnie +parkingu” przy szpitalu, ktéry jest
W strasznym stanie. Moze podziemny, moze pietrowy - to zatatwitoby parkowanie przed
szpitalem.

Optuje za modernizacjg ul. Narutowicza wg wariantu nr 1.

Z przewymiarowanej ulicy, na ktérej Czesto przekraczana jest dozwolona predkosé, po
przebudowie uzyskamy ulice przyjazna, zwiaszcza dla niechronionych uczestnikéw ruchu,
tak jak jest to standardem w krajach z wysokq kulturg planowania przestrzennego.

Ze wzgledu na bezpieczniejsze rozwigzania dla pieszych i rowerzystéw (krétsze przejicia
dla pieszych, separacja ruchu rowerowego przez budowe drogi dla roweréw) opowiadam
si¢ za realizacja wariantu 2. Ponadto kwestia zieleni moim zdaniem jest lepiej
rozwigzana rowniez w wariancie 2 - graniczy z ciggiem pieszym i rowerowym, wiec moga
z niej "korzystac” ludzie, a w wariancie 1 jest odseparowana jezdniami.

Niestety powaznym mankamentem obu wariantéw jest brak ciagtosci drogi dla rowerdw.
Zatem wnosze dla obu wariantéw o zaprojektowanie i wybudowanie przedtuzenia drogi
dla rowerdw do ulicy Krakowskiej z jednej strony i do skrzyzowania
Narutowicza/Traugutta/Moniuszki z drugiej.

- Zmiany zaproponowane przez urzad miejski oceniamy pozytywnie. Dzieki realizacji,

ktoregos z projektéw ulica Narutowicza moze staé sig wzorcowa dla przysztych
rozwigzan wprowadzanych w Radomiu. Oba projekty stawiajg na bezpieczenstwo
pieszych co warto podkresli¢ szczegdlnie w kontekécie raportu Bractwa Rowerowego pt.:
"Zdarzenia z udziatem pieszych w Radomiu” w ktorym ulica Narutowicza zajeta 1 miejsce
w rankingu najbardziej niebezpiecznych ulic. Niestety poprawa bezpieczefstwa pieszych
nie idzie w parze z poprawg bezpieczenstwa rowerzystow i z tego tytutu oba projekty
wymagaja poprawek. Jednak jako stowarzyszenie optujemy za realizacja projektu
~W_2" z wydzielong droga dla roweréw jako bezpieczniejszego oraz w lepszy sposéb
integrujgcego siec infrastruktury dla roweréw.

Projekt ,w_1" z pasami dla roweréw.

Z przykroscia zauwazamy brak rozwigzan dla roweréw na rondzie Kisielewskiego
i skrzyzowaniu z ul. Kosciuszki. Tym samym projekt nie poprawia kwestii bezpieczeristwa
rowerzystow w punktach, gdzie najczesciej dochodzi do kolizji czyli w weztach. Tworzy za
to przerwy w istniejacej sieci drég dla roweréw i jako taki jest nie do przyjecia.

Uwagi:

- Wnosimy o wyznaczenie wydzielonej drogi dla roweréw od wjazdu na teren Zespot
Szkot Budowlanych im. Kazimierza Wielkiego w Radomiu, wzdtuz istniejacego przejscia
dla pieszych, budynkéw Narutowicza 1A i 1B do facznika dla rowerdw Jaracza - Moniuszki
(zgodnie

Z zalyczonym rysunkiem). Potgczenie drogi dla roweréw na ul. Narutowicza z niedawno

5
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wybudowanym f3cznikiem Jaracza - Moniuszki. Wiaze sie to co prawda ze zniesieniem
4 miejsc parkingowych wzdtuz bloku Narutowicza 1A jednak z uwagi na niedawng
realizacje przebudowy dziedzinca wewngtrznego i powstaniem kilkudziesieciu miejsc
postojowych nie stanowi to problemu. Brak drogi dla rowerow spowoduje przerwe
w infrastrukturze dla roweréw przez stworzenie tzw. punktéw teleportacyjnych oraz
zmusi rowerzystoéw poruszajacych sig w kierunku skrzyzowania z ul. Kosciuszki do jazdy
po chodniku;

- Wnosimy o wyznaczenie drogi dla rowerow wokot ronda Kisielewskiego w celu
zapewnienia bezpieczenstwa rowerzystom,

- Wnosimy o wyznaczenie potaczen drogi dla roweréw wzdtuz ul. Narutowicza ze Slepymi
ulicami: Krakowska i Przyborowskiego;

- Wnosimy o cofniecie zatoki przystankowej Narutowicza / Sedlaka kierunek wschodni za
skrzyzowanie z ulic Sedlaka w poblize obecnej lokalizacji, tj. pomigdzy ulice Sedlaka
i Podwalna. Zmiana lokalizacji wzgledem obecnej pogarsza dostepno$¢ komunikacyjng,
ktéra obecnie jest optymalna;

- Wnosimy o uwzglednienie w projekcie schodéw i pochylini do CSW “Elektrownia” od
strony ul. Narutowicza;

- Wnosimy o uwzglednienie w projekcie nasadzen wysokiej jakosci zieleni. Szczegolnie
w pasie pomiedzy jezdniami;

- Wnosimy o uwzglednienie w projekcie wysokiej jakosci matej architektury;

- Wnosimy o zastosowanie nawierzchni dla pieszych w formie ptyt chodnikowych
o wymiarach min. 40x40 cm.

Projekt ,w_2" z wydzielong droga dla roweréw - rekomendowany przez Bractwo
Rowerowe.

Z przykroscia zauwazamy brak rozwigzan dla roweréw na rondzie Kisielewskiego
i skrzyzowaniu z ul. Kosciuszki. Tym samym projekt nie poprawia kwestii bezpieczenstwa
rowerzystow w punktach, gdzie najczesciej dochodzi do kolizji czyli w weztach. Tworzy za
to przerwy w istniejacej sieci drog dla rowerow.

Uwagi:

- Wnosimy 0 wyznaczenie pofaczenia drogi dla roweréw na ul. Narutowicza z niedawno
wybudowanym tacznikiem Jaracza - Moniuszki. Wigze sie to co prawda ze zniesieniem
4 miejsc parkingowych wzdiuz bloku Narutowicza 1A jednak z uwagi na niedawng
realizacje przebudowy dziedzifca wewngtrznego i powstaniem kilkudziesieciu miejsc
postojowych nie stanowi to problemu. Brak drogi dla roweréw spowoduje przerwe
w infrastrukturze dla roweréw przez stworzenie tzw. punktéw teleportacyjnych oraz
zmusi rowerzystow poruszajacych sie w kierunku skrzyzowania z ul. Kosciuszki do jazdy
po chodniku.

- Wnosimy o wyznaczenie drogi dla roweréw wokoét ronda Kisielewskiego w celu
zapewnienia bezpieczenstwa rowerzystom;

- Wnosimy o wyznaczenie pofaczen drogi dla roweréw wzdtuz ul. Narutowicza ze Slepymi
ulicami: Krakowska i Przyborowskiego;

- Wnosimy o zamiane miejscami chodnika z droga dla roweréw na odcinku rondo Kisiela -
skrzyzowania z ul. Podwalng oraz odsuniecie drogi dla roweréw od ogrodzen na
pozostatym odcinku. W przeciwnym przypadku wyjezdzajacy z posesji nie bede mogli
zauwazy¢ jadacych rowerzystow. Przypominamy w tym miejscu gtosna sprawe zZwigzang
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z przebudowg ul. 1905 Roku i protestami mieszkaricéw oraz potrgceniami, ktére maja
miejsce przy wyjeZdzie z posesji 1905 Roku 13;

- Wnosimy o wyznaczenie 4 wiotu skrzyzowania dla rowerzystow, jadacych z / do
szpitala od strony ul. Narutowicza;

- Wnosimy o cofnigcie zatoki przystankowej Narutowicza / Sedlaka kierunek wschodni za
skrzyzowanie z ulica Sedlaka w poblize obecnej lokalizacji, tj. pomiedzy ulice Sedlaka
i Podwalng. Zmiana lokalizacji wzgledem obecnej pogarsza dostepnos¢ komunikacyjna,
ktora obecnie jest optymalna;

- Wnosimy o uwzglednienie w projekcie schodéw i pochyini do CSW "Elektrownia” od
strony ul. Narutowicza;

- Wnosimy o uwzglednienie w projekcie nasadzen wysokiej jakosci zieleni;

- Wnosimy o uwzglednienie w projekcie wysokiej jakosci matej architektury;

- Wnosimy o zastosowanie nawierzchni dla pieszych w formie ptyt chodnikowych
0 wymiarach min. 40x40 cm.

- Stowarzyszenie Droga Mleczna uwaza, ze decyzja o zmniejszeniu ilosci paséw ruchu

jest stuszna i pozwoli zmniejszy¢ iloé¢ samochodéw w centrum "wypychajac” je m.in. na
migdzydzielnicowe ul. Mariacka i Miodzianowska. Jednoczesnie aby uniknac
nieporozumien warto przeprowadzi¢ tutaj pomiary natezenia ruchu oraz informowac
jasno o powodach i celach zwezenia ulicy. UznaliSmy réwniez, ze trafny jest pomyst
stworzenia miejsc parkingowych wzdtuz catej jezdni. Pozwoli to czesciowo rozwigzac
problem matej ilosci parkingéw na obrzezach centrum. Wazny jest takze fakt, ze
przewidziano budowe $ciezki rowerowej oraz zwiekszenia ilosci zieleni.
Po analizie wariantéw przebudowy ulicy Narutowicza uznaliSmy, ze bezpieczniejsza dla
wszystkich uzytkownikéw jest koncepcja nr 2. Uwazamy jednak, ze kazda taka
inwestycja powinna wnosi¢ nowa jako$¢ do radomskiej przestrzeni publicznej, dlatego
prosimy o uwzglednienie nastepujacych poprawek:
- Nadanie ulicy "parkowego” charakteru poprzez ustawienie fawek i parkletow;
- Zastosowanie latarni o nowoczesnym designie;
- Zastosowanie elementéw matej architektury (np. 1-2 elementy zwycieskiego w BO
projektu pt. “Piekniejsze $rédmiescie - symbole naszego miasta w formie matej
architektury”);
- Ulatwienie wejScia na teren Radomskiego Szpitala Specjalistycznego od strony
Narutowicza poprzez otworzenie na state furtki znajdujycej sie przy dawnym wijezdzie na
parking strzezony, na przeciwko ul. Sedlaka:

Pozostawienie przystanku Narutowicza/Podwalna w kierunku Lotniska, Idalina
i Malczewa w obecnym miejscu;
Ciekawa w kontekscie przebudowy jest réwniez koncepcja strony spotecznej zaktadajaca
stworzenie “bulwaru” pomiedzy jezdniami. W takim wypadku nalezatoby pozostawic
chodniki i zatoki po zewnetrznych stronach drogi, a dodatkowo na pasie rozdzielajacym
(0 szerokosci okoto 5 metréw) wybudowa¢ droge dla roweréw, chodnik i zielen.
Rownoczesnie przy okazji remontu mozna poruszy¢ dodatkowe tematy:
- Zaprojektowania przej$cia miedzy ul. Narutowicza a Parkiem Planty wzdtuz Zespotu
Szkot Budowlanych i delegatury Urzedu Marszatkowskiego. W potgczeniu z planowana
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brama do MCSW Elektrownia i przejsciem dla pieszych w ciggu drogi bytby to ciekawy
skrot miedzy parkiem a centrum;

- Problemu nieestetycznego skwerku, tzw. Placu Matgorzatki.

Niezaleznie od wybranej koncepcji warto wybrac rozwigzania przestrzenne, ktére uczynia
ulice nowoczesng i atrakcyjna. Zachgcamy do zapoznania sie z artykutem na stronie
httD:waw.furEaIeria‘DIbeoefEi4fHorror+w+mie%CS%QBcie+ogr0d%C3%83w+O+Droiekt
owaniu+zieleni+w+przestrzeni+publicznej.html , w ktérym zaprezentowano zte i dobre
praktyki w projektowaniu przestrzeni publicznej. Liczymy, ze podobne konsultacje
zostana ogloszone przy planach remontu ul. 25 Czerwca, ktdra, ktdra po budowie trasy
N-S bedzie petnita podobne funkcje do Narutowicza.

9. Wiadze miasta w trosce o miasto i mieszkancéw powinny tak ustala¢ ruch w miescie aby

zwiekszy¢ przepustowosc ulic i skrzyzowan. Uwazam, ze plany zmniejszania ulic

w Radomiu (tyczy sie to obecnie ulicy Narutowicza, a w przysztosci ulicy 25 Czerwca) s

wybitnie niepowazne. Przed laty ulice mogty by¢ mniejsze poniewaz byto o wiele mnigj

aut. W czasach rosnacej ilosci aut w Polsce nie mozna zmniejszac ulic poniewaz bedzie to
generowac jeszcze wigksze korki i jeszcze wigksze zanieczyszczenie miasta.

Ideologia ktéra mowi ze "zmniejszenie ulic spowoduje wieksze bezpieczenstwo,

a szerokie ulice prowokuja do szybkiej jazdy” jest nie adekwatna do tego co dzieje sie

w Polsce, w Radomiu. | wreszcie Policja i monitoring miejski, jak na razie i jedni i drudzy

(w poréwnaniu z zachodem) nie spetniaja swoich funkdiji.

Rozumiem ze nalezy sprosta¢ wymaganiom innych czyli np. rowerzystoéw i pieszych

i budowa¢ zachodnim wzorem wiecej $ciezek rowerowych i deptakow ale:

A- w Polsce sezon jazdy na rowerze to max 6 miesigcy przez nastepne 6 miesiecy te
éciezki sa niewykorzystane i nie potrzebnie zabieraja czesc jezdni.

B- jesli juz chcemy sie wzorowac na zachodzie to odciggajmy $ciezki rowerowe z dala od
giownych arterii do np. parkow, deptakéw lub ulic o mniejszym natezeniu ruchu (to
zwiekszy bezpieczenstwo rowerzystow, kierujagcych pojazdami i wptynie na zdrowie
rowerzystow. Osobiscie zrobilem doswiadczenie gdzie jezdzitem po Radomiu na
rowerze po giéwnych ulicach w biatej maseczce, po dwach tygodniach jazdy maska
byfa czarna).

Jezeli juz ulica Narutowicza ma zostaC przebudowana, aby by¢ bezpieczng to moje

propozycje s nastepujace:

- zrobi¢ na niej “progi zwalniajace” ,a na nich przejscia tak jak przed Katedrom Radomska
na ulicy Sienkiewicza (bo nic skuteczniej nie zwalnia kierowcow jak przeszkoda na
drodze).

- pas zieleni przy MOSIR obsadzi¢ drzewami (tylko tak jak robig to w Warszawie,
kilkumetrowymi drzewami , a nie matymi sadzonkami) i to tyczy sie catego Radomia
(potrzeba nam wiecej oczyszczajacych powietrze i wygluszajgcych miasto drzew).

- éciezke rowerowa puscic¢ (z dala od ul. Narutowicza) od Parku Kosciuszki, ulicg Prusa,
przez Warynskiego, dalej prosto deptakiem (wzdtuz dawnej Hali Kongresowej) do i przez
ul. Traugutta, Parkiem na Plantach przez ul. Kosciuszki do ul. Sedlaka. (dalej pomigdzy
blokami przez Mariackg do Limanowskiego, tam poiaczy sie z trasa na Borki).



(=Is]uln)

sita w precyzji

i
I
|
J

Podobne pomysty powinny by¢ zrealizowane w przysztosci na ul. 25 Czerwca (i stworzy¢
trase rowerowg f3czaca Park Lesniczéwke z Parkiem Kogciuszki i innymi).

Tras rowerowych nie trzeba na site budowa¢ wzdtuz gtéwnych miejskich arterii.

10. Grupa Zarzadzania Nieruchomosciami Radom w imieniu mieszkancéw Wspdlnoty

Mieszkaniowej przy ulicy Narutowicza 24/26 w nawigzaniu do planowanej przebudowy
ul. Narutowicza chce zgtosi¢ sprzeciw co do realizacji tego projektu. Chcemy zwrdci¢
uwage, iz w bezposrednim sasiedztwie ulicyw stycznosci z linia chodnika s3
umiejscowione balkony naszego budynku poczawszy od parteru do 2 pietra wzwyz.
Ponadto chcemy wskaza¢ na“element zakorkowania” i natezenia emisji spalin ze
stojacych w korku aut, co niechybnie ulegnie zawyzeniu w przypadku przyjecia koncepc;ji
nr 2 po jednej nitce jezdni po obu stronach ulicy (teraz jest dwupasmowka).

Jezeli juz przebudowa to wg. koncepcji nr 1 z zastrzezeniem, a nawet stanowczym
sprzeciwem odnos$nie utworzenia miejsc parkingowych pod oknami i balkonami
mieszkancéw naszej kamienicy, co defacto:

- zabiera teren zielony ( 2 pasy trawnika: przylegajagcy do kamienicy, drugi
w bezposrednim sasiedztwie jezdni oraz drzewa) wytapujace elementy pytéw i spalin
samochodowych;

- generuje dodatkowe natezenie hatasu w bezposrednim i bliskim sgsiedztwie balkondw
i okien mieszkaricow szczegélnie parter.

Ponadto skoro miasto potrzebuje miejsc parkingowych dla odwiedzajgcych szpital,
czemu parking szpitalny po sasiedzku z przylegajgca posesja przy ul. Narutowicza 24/26
jest nieuzywany. Brama wjazdowa do niego od ul. Narutowicza od kilku lat jest
zamknigta. Czy nie wypadafoby, by miasto rozwazyto prawidtowe wykorzystanie tego
terenu na taki cel. ?

11. Podczas przebudowy prosze o wytyczenie éciezek rowerowych.

12. Po przeanalizowaniu przedtozonych do konsultacji spotecznych planéw przebudowy ulicy

Narutowicza za najbardziej korzystny uwazam wariant nr 2 (z pasem Zzieleni
rozdzielajgcym jezdnie). Za konieczne uznatem uzupetnienie zaproponowanego
projektu przynajmniej o nastepujace elementy natury funkcjonalno-estetycznej:

1. Za niekorzystne rozwiazanie nalezy uzna¢ zachowanie skrajnie niefunkcjonalnego
ukfadu drogowego w ktérym utrzymano dotychczasowy ksztatt dwdch ulic,
Przyborowskiego oraz Krakowskiej, ktérym przed 1989 nadano forme siegaczy (tzw. ulic
slepych). Stan ten bardzo niekorzystnie wptywa na caty obszar potozony pomiedzy
ulicami  Limanowskiego, Watowa, Podwalng oraz Narutowicza. Podstawowym
rozwigzaniem pozwalajacym na ozywienie tego rejonu jest oczywiscie przebudowa
skrzyzowania ulic Limanowskiego i Waftowej, ktérego przebudowa sprzed kilku lat
I faktyczne zamkniecie ulicy Watowej dla ruch z pétnocy i zachodu doprowadzita do
upadku zaréwno sama ulice Watowa, jak i caly wspomniany wyzej obszar,
a takze czgsc Miasta Kazimierzowskiego, jednak w odniesieniu do dyskutowanego planu
niezbedne wydaja sie dwa rozwigzania - umozliwienie skretu z ulicy Narutowicza w ulice
Przyborowskiego oraz z Przyborowskiego w Narutowicza w kierunku ronda, a takze, co
nie mniej wazne wiaczenie ulicy Krakowskiej do ronda Kisielewskiego. Te rozwigzania
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zapewnityby alternatywny i znacznie skrocony dojazd do ulic Krakowskiej,
Przyborowskiego, Kanatowej, B6zniczej oraz przede wszystkim Watowej, a takze powinny
stanowi¢ wstep do catkowitej przebudowy skrzyzowania ulic Watowej i Limanowskiego,
ktérego niefortunna przebudowa w latach ubiegtych doprowadzifa do stagnacji i upadku
nie tylko ulice Watowa, ale caty okreslony wyzej obszar oraz pofudniowa cze$¢ Miasta
Kazimierzowskiego. Zdaje sobie sprawe, ze obszar ronda Kisielewskiego sytuuje sie poza
konsultowanym planem, jednak bardzo prosze wiadze naszego miasta o rozszerzenie
planu wiasnie o f3cznik ul. Krakowskiej z rondem - inwestycja ta jest niezwykle potrzebna
i éwietnie wpisuje sie w idee rewitalizacji Miasta Kazimierzowskiego.

2 Pas zieleni rozdzielajacy jezdnie powinien by¢ ozdobiony szpalerem drzew, co
przynajmniej czesciowo nawigzywatoby do oryginalnego wystroju ulicy z okresu
miedzywojennego, kiedy to jej Srodkiem biegla alejka spacerowa obsadzona dwoma
rzedami drzew. Szpalery drzew nalezy zasadzic rowniez na trawnikach na potudniowej
i pétnocnej stronie ulicy. Uzasadnione wydaje sig tez rozdzielenie niezwykle diugich
ciggéw parkingéw krotkimi wyspami zieleni z kilkoma drzewami, na co mozna bez
wiekszego uszczerbku dla pojemnosci projektowanych parkingdw przeznaczy¢ jedno na
kilka miejsc parkingowych;

3, Z uwagi na potozenie ulicy (jedna z gtéwnych drég wjazdowych do Srédmiescia) oraz
postac jej patrona konieczne jest podkreslenie jej rangi poprzez odpowiedniy oprawe
architektoniczna - mam tu na mysli zastosowanie okreslonego modelu ptyt chodnikowych
(jasne, ziarniste, kwadratowe piyty, stosowane do tej pory na innych Srodmiejskich
ulicach), sposobu ich utozenia (identycznego jak na innych ulicach remontowanych przy
uzyciu tego rodzaju piyt, czyli uko$nie), okreslonego modelu latari (stylizowane
pastoraty, takie jak ustawiane na Srodmiejskich ulicach remontowanych w poprzednich
latach) oraz mebli miejskich/matej architektury zgodnych z wytycznymi Systemu
Informacji Miejskiej (fawki, kosze, tablice z nazwami ulic itp.);

4. |ednym z najwazniejszych obiektow usytuowanych w poblizy ulicy Narutowicza jest
Mazowieckie Centrum Sztuki Wspétczesnej Elektrownia”, ktérego gmach swoim
reprezentacyjnym wejsciem, bedacym jednoczesnie najbardziej atrakcyjnym elementem
jego architektury, skierowany jest wiasnie w strong ulicy Narutowicza, z Kktorg
dotychczas nie jest (co niezrozumiate) w zaden sposdb skomunikowany. Bardzo
pozadane wydaje sie wiec, aby zaprojektowano i wykonano reprezentacyjne wejscie do
MCSW, w postaci schodéw z rampg, wiasnie od strony ul. Narutowicza. Rozwigzanie to
pozwolitoby stworzy¢ na skwerze przed MCSW atrakcyjng przestrzen, ktora przejgtaby
funkcje od skrajnie nieestetycznej przestrzeni komunikujgcej obecnie MCSW
z ul. Traugutta. Schodom, zaprojektowanym np. na ksztatt wchodzacego w plac przed
MCSW amfiteatru oraz rampie mégiby towarzyszy¢ atrakcyjny element architektoniczny,
np. fontanna.

3 Dopracowac nalezy koniecznie zaproponowany ksztaft drég rowerowych.
Kontrapasy koncza sig niespodziewanie przy ulicy Kosciuszki, co stwarza zagrozenie dla
wszystkich uczestnikéw ruchu. Tymczasem przestrzeni po potudniowej stronie ul.
Koéciuszki (po stronie szkoty) pozwala na zaplanowanie wiasnie na tym obszarze
bezkolizyjnego wezta rowerowego, obstugujacego zarowno ulice Narutowicza, jak
i Koéciuszki oraz Traugutta (na tej ulicy Sciezka rowerowa mogtaby by¢ przedtuzona az do
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niedawno wytyczonego wezia rowerowego na przebudowywanym przed kilkoma
miesigcami skrzyzowaniu).

13. Stowarzyszenie Klub Refleksji Politycznej zgtosito 5 uwag dotyczacych przebudowy
ulicy Narutowicza:

1. Szeroko$¢ paséw ruchu na ulicy Narutowicza i mozliwoéé szybkiego poruszania
sig 13 ulica s3 duzym ufatwieniem dla kierowcéw, ktorzy dzieki temu moga piynnie
poruszac sie po obrzezach centrum miasta, nawet w szczycie komunikacyjnym. Obietnice
utrzymania ptynnosci ruchu pojawily sie juz przy bardzo ztej decyzji o wprowadzeniu
w centrum skrzyzowan réwnorzednych. Praktyka pokazata jednak, ze ruch w godzinach
Szczytu zostat prawie sparalizowany.

2s Brak groznych wypadkéw na tej ulicy, przy czestym przekraczaniu predkosci przez
kierowcow, sugeruje raczej mozliwo$¢ podniesienia limitu predkosci po to, by kierowcy
mogli poruszac sig zgodnie z przepisami, a nie zwezeniu pasow ruchu (obiecano strefe
TEMPO 70 w zamian za TEMPO 30).

3. Zlokalizowany w poblizu szpital potrzebuje swobodnego i szybkiego dojazdu
karetek pogotowia. Zwezenie paséw spowoduje, ze w godzinach szczytu kierowcy nie
beda w stanie utworzy¢ korytarza do przejazdu pojazdéw uprzywilejowanych. Przy
dzisiejszym rozwigzaniu problem nie istnieje.

4, Budowa stadionu i hali sportowej przy ul. Struga odcigzy w duzej mierze obiekty
MOSIR, a co za tym idzie liczba miejsc parkingowych potrzebnych dla kibicéw przy
obecnych rozwigzaniach bedzie wystarczajgca. Dwa pasy ruchu umozliwiaja réwniez
szybkie i bezpieczne opuszczenie terenu MOSIR.

5. Inwestowanie Srodkéw w ulice, na ktérej ruch jest ptynny, a jej nawierzchnia
wymaga jedynie poprawy jest marnotrawieniem pieniedzy publicznych, ktére mozna
spozytkowac na pilniejsze cele (chociazby budowe parkingdw na terenach gminnych
w osiedlach).

14. Radomski Samorzad Obywatelski w ramach zgtaszanych opinii przestat stanowisko

w postaci ankiety zatgczajac opinie (zatacznik nr 1),

15. Jako mieszkaniec Radomia nie wyrazam zgody na zwezenie ulicy Narutowicza. Beda

korki. Wszedzie sie poszerza ulice.

16. Zdecydowanie ztym pomystem jest zwezenie ulicy do dwdch pasow.

Za przeprowadzenie konsultacji odpowiedzialni byli:

a) Miejski Zarzad Drég i Komunikacji (zakres merytoryczny)
b) Kancelaria Prezydenta - Referat Komunikacji Spotecznej i Promocji Miasta Urzedu

Miejskiego w Radomiu (zakres organizacyjny).
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Niniejsze sprawozdanie publikuje sig w:

a) Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego w Radomiu,

b) na tablicy ogtoszen Kancelarii Prezydenta - Referat Komunikacji Spotecznej i Promogji
Miasta w Radomiu,

) na stronie internetowej miasta Radomia.

DYREKTOR i

Il KANCEL:::EENTA
Mateasz Tyczymaki
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