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1. Wstep. Podstawa formalna opracowania.

Podstawowym dokumentem dotyczacym oceny i zarzadzania halasem w
srodowisku jest Dyrektywa 2002 /49 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszqca sie do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w Srodowisku (Dz.U.UE.L.02.189.12). Wczesniej w roku 2000
opublikowano rowniez dyrektywe dotyczaca halasu emitowanego przez
urzadzenia pracujace w Srodowisku zewnetrznym [9].

W/w dyrektywy wprowadzono, poniewaz dotychczasowe dziatania w zakresie
ochrony srodowiska przed halasem, w odrdoznieniu od dzialan odnoszacych
sie¢ do innych komponentow srodowiska, nie przynosily zadowalajacych
rezultatow. Zwrocono przy tym uwage na niedostateczne zaangazowanie
zarowno rzadow, jak i spoleczenstw, w efektywna walke 2z halasem
srodowiskowym. Ostatecznie, pomimo zaangazowania znacznych Srodkow
finansowych, stan klimatu akustycznego ulegal systematycznej degradac;ji.
Zgodnie z PROGRAMEM IMPLEMENTACJI Dyrektywy 2002/49/WE [10]
problematyka ochrony srodowiska traktowana jest w Unii jako jeden z
priorytetow. Przed naszym krajem postawiono zatem nielatwe zadanie
sprostania wymaganiom UE w dziedzinie szeroko rozumianej ekologii, w
sklad ktorej =zalicza sie m.in. problematyke ochrony i wlasciwego
ksztaltowania klimatu akustycznego. Unia Europejska w dalszym ciagu
znajduje sie aktualnie w okresie przyspieszenia praktycznych dziatan w
zakresie ochrony srodowiska przed halasem, przyjmujac i realizujac tzw.
»Nowg polityke halasowa” (Future Noise Policy).

W dniu 25 czerwca 2002r. ustanowiona zostata Dyrektywa 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego oraz Rady w sprawie oceny i zarzadzania
poziomem halasu w srodowisku [20].

Regulacje wynikajace z w/w Dyrektywy =zostaly przetransponowane do
polskiego ustawodawstwa (ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo
ochrony Srodowiska, Dz. U. z 2008r. Nr 25, poz. 150 z poOzniejszymi
zmianami) zwanej dalej POS, a jednym z istotniejszych uregulowan zaréwno
Dyrektywy, jak i w jej nastepstwie — krajowych aktow prawnych, jest
wprowadzenie obowiazku realizacji map akustycznych, a nastepnie - na ich
podstawie - opracowania programoéw ochrony Srodowiska przed hatasem.
Obowiazek opracowania programu ochrony sSrodowiska przed hatasem
wynika zatem z ustawy POS. Ustawa naklada obowiazek, tworzenia
programow ochrony srodowiska przed haltasem dla aglomeracji liczacych
powyzej 100 tysiecy mieszkancow. Niniejszy program poprzedzony zostat
realizacja mapy akustycznej, ktorej zakres jest zgodny z wymaganiami w/w
Dyrektywy.

Prace nad Mapa akustyczna Radomia zakonczone zostaly w kwietniu 2012r.
Na jej podstawie opracowany zostal niniejszy dokument, ktorego celem jest
okreslenie zestawu 1 wskazanie priorytetow dla niezbednych dzialan
przeciwhalasowych na terenach, na ktorych poziomy hatasu przekraczaja
poziomy dopuszczalne.
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Poniewaz w chwili obecnej uklad komunikacyjny Radomia jest w stanie
cigglej przebudowy, a w poszczegolnych czesciach miasta realizowane sag
rozne procesy inwestycyjne, uwage zwrocono na prognozowe podejscie do
omawianych zagadnien. W programie nie uwzgledniano zatem problemow
przejsciowych, wynikajacych z realizacji nowych inwestycji i obszarow
narazonych na halas z tym zwiazany, skupiajac sie tym samym na stanie
docelowym.

Program ochrony sSrodowiska przed halasem jest w przypadku Radomia
opracowywany po raz pierwszy i zgodnie z POS bedzie aktualizowany co
najmniej raz na piec lat, a takze w przypadku wystapienia okolicznosci
uzasadniajacych zmiane planu lub harmonogramu przedstawionego w
programie. Po przeprowadzeniu konsultacji spolecznych, program zostanie
uchwalony przez Rade Miejska w Radomiu.

Opracowanie zostalo wykonane na zamowienie Gminy Miasta Radomia -
Urzedu Gminy Miasta Radomia, ul. Jana Kilinskiego 30, 26-600 Radom.
Zakres niniejszego opracowania jest zgodny z przepisami rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegbétowych
wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony Srodowiska przed
hatasem (Dz. U. Nr 179 poz. 1498) jak rowniez zawiera informacje okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
w sprawie szczegolowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych
oraz ich ukladu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007r. Nr 187 poz. 1340).

2. Opis obszaru objetego zakresem programu.
2.1. Informacje ogolne.

Zakresem programu ochrony sSrodowiska przed halasem objeto obszar
miasta Radomia, na ktéorym  wystepuja zagrozenia akustyczne
w Srodowisku, zidentyfikowane na etapie sporzadzania mapy akustyczne;.
Dotycza one zazwyczaj terenow zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanych
przy gtownych szlakach komunikacyjnych miasta, prowadzacych dodatkowo
ruch tranzytowy, gdzie na ponadnormatywne oddzialywanie hatasu narazona
jest najwieksza liczba ludzi. Tereny te znajduja przede wszystkim wzdluz
drog krajowych charakteryzujacych sie duzym natezeniem ruchu (DK?7,
DK12, DK9).

Ponizej przedstawiono podstawowe dane charakteryzujace teren miasta
Radomia [12], [13]:

Powierzchnia, w tym*: 111,71 km?2,

* tereny rolne: 52,15 km?,

* tereny lesne: 7,47 km?2,

* pozostate grunty: 52,09 km?,
Najwyzszy punkt terenu* 216 m n.p.m.,
Najnizszy punkt terenu* 130 m n.p.m.,
Liczba ludnosci (na 31.12.2010)** 222 496,
Liczba studentow (2010 )** 15 259,
Gestosc zaludnienia (na 31.12.2010)** 1 990 os./km?2.
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Radom polozony jest w wojewodztwie mazowieckim i zajmuje w nim druga
pozycje zarowno pod wzgledem powierzchni, jak i ludnosci, ustepujac tylko
Warszawie. Jest miastem na prawach powiatu oraz siedziba powiatu
radomskiego, w sklad ktorego wchodza gminy: miejskie (Pionki),
miejsko-wiejskie (Itza, Skaryszew), wiejskie (Gozd, Jastrzebia, Jedlinsk,
Jedlnia-Letnisko, Kowala, Pionki, Przytyk, Wierzbica, Wolanow, Zakrzew)
oraz miasta Pionki, I1Za i Skaryszew. Pole powierzchni Radomia wynosi
111,71 km?2. Najwyzej polozone sg tereny w potudniowo-zachodniej czesci
miasta (216 m n. p. m.), natomiast najnizej — tereny poinocne (130 m n. p.
m.). Wedlug danych Gléwnego Urzedu Statystycznego, liczba mieszkancow
Radomia wynosita na dzien 31.12.2010 r. 222 496 oso6b, przy czym 106 083
osoby to mezczyzni (47,7% ludnosci), a 116 413 - kobiety (52,3% ludnosci),
natomiast gestosc¢ zaludnienia w miescie to 1990 os./km?.

Wedlug danych GUS na dzien 31.12.2010 r., osoby w wieku produkcyjnym
(18-64 lat w przypadku mezczyzn i 18-59 lat w przypadku kobiet) stanowity
64,8% populacji Radomia, przy czym 51,5% tej grupy stanowili mezczyzni
(70% wszystkich mezczyzn Radomia) i 48,5% - kobiety (60,1% wszystkich
kobiet Radomia). Liczba os6éb w wieku przedprodukcyjnym stanowi 18%
populacji miasta, wsrod ktorych 51,6% stanowia mezczyzni, a 48,4% to
kobiety, natomiast w wieku poprodukcyjnym jest 17,2% radomian, przy
czym 29,1% tych osob to mezczyzni (10,5% wszystkich mezczyzn Radomia), a
70,9% - kobiety (23,3% wszystkich kobiet Radomia). W 2010 r. na 100 oso6b
w wieku produkcyjnym przypadaty 54,3 osoby w wieku nieprodukcyjnym.
Przyrost naturalny w 2010 r. byl dodatni i wynosil 110, stopa przyrostu
naturalnego wyniosta 0,5%o0, natomiast saldo migracji na pobyt wewnetrzny i
zagraniczny bylo ujemne i rowne (-4,51)%eo.

Najwazniejsza rzeka przeplywajaca przez Radom jest rzeka Mleczna, bedaca
prawobrzeznym doplywem rzeki Radomki. Prawymi doptywani Mlecznej sa:
Potok Poilnocny, Strumien Brzustowski i Pacynka, natomiast lewymi -
Kosowka, Cerekwianka i Potok Janiszewski.

Zgodnie z danymi zawartymi w Informacji o stanie realizacji zadan
osSwiatowych za rok szkolny 2009/2010, sporzadzonej w Wydziale Edukacji,
Sportu i Turystyki Urzedu Miejskiego w Radomiu, w niemal 70 szkolach
podstawowych, gimnazjach i szkolach ponadgimnazjalnych ksztalci sie
ponad 35 tys. uczniéw (stan na dzien 31.03.2010). Wedtug danych GUS na
dzien 31.12.2010, ponad 15 tys. studentow pobiera nauki w 8 radomskich
szkotach wyzszych.

Zabudowa srodmiejska Radomia pochodzi z XIX w. — sg to przede wszystkim
kamienice czynszowe z parterami o przeznaczeniu handlowo-ushugowym.
Oprocz zabudowy mieszkaniowej, znajduja sie tam wazne obiekty
uzytecznosci publicznej, a takze kompleksy rozrywkowe, parki, galeria
handlowa.
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Pomiedzy strefa Srodmiejska a dzisiejszymi przedmiesciami znajduja sie
dawne przedmiesScia, a takze tereny powojennej zabudowy wielorodzinnych
osiedli mieszkaniowych oraz zabudowy jednorodzinnej z podstawowymi
ushugami, zlokalizowanymi wzdtuz gtownych ulic.

Struktura przestrzenna potudniowej czesci Radomia pochodzi
z miedzywojnia, kiedy Radom nalezal do Centralnego Okregu Przemystowego.
Bezposrednio z linia kolejowa sasiaduja tereny dawnej Fabryki Broni.
Ponadto, znajduje sie zabudowa wielorodzinna dla pracownikow oraz
zabudowa z czasow powojennych, czy obiekty sportowe przy ul. Narutowicza.
Wzdtuz linii kolejowej znajduja sie dalsze zaklady przemystowe - tereny
przemyslowe ciagng sie od Starego Miasta przez Dzierzkow, Glinice,
Mlodzianow, Borki, Zakowice, az po wlaczony po wojnie przemystowy
Potkanow. Obecnie na tych terenach realizowane sa nowe inwestycje,
zwiazane nie tylko z produkcja, ale takze z handlem, ustugami czy
gastronomia. Ponadto na Sadkowie znajduje sie lotnisko wojskowe, ktore
pelnic bedzie w przysztosci funkcje cywilne.

Osiedla zabudowy wielorodzinnej oraz osiedla zabudowy jednorodzinne;j
powstawaly od lat 50-tych do 90-tych XX w. W podlnocnej czesci miasta
znajduja sie wielorodzinne osiedla Michatow, Akademickie, Golebiow I i
Gotebiow II, w centrum miasta - XV-lecia oraz Nad Potokiem, natomiast w
potudniowej czesci miasta - Ustronie, Predocinek oraz Poludnie. Radomskie
osiedla jednorodzinne to poludniowo-zachodnie Halinow i Wosniki,
zachodnie Kozia Gora i Wacyn, poilnocny Jozefow i Wolka Klwatecka,
potudniowo-wschodni Malczew i Idalin. Od lat 90 XX w. do dziS nastepuje
suburbanizacja przedmiesc¢ i gmin podmiejskich.

W Radomiu dziata Port Lotniczy Radom Sadkow, bedacy obecnie lotniskiem
wojskowym, majacy w przyszlosci pelni¢ funkcje portu lotniczego Radomia.
Okoto 3,5 km na poélnoc od Radomia znajduje sie sportowe Lotnisko Radom-
Piastow, siedziba aeroklubu radomskiego i aeroklubu PLL LOT. Najblizej
potozony port lotniczy znajduje sie¢ okolo 100 km od Radomia i jest nim
Miedzynarodowy Port Lotniczy Warszawa-Okecie im. Fryderyka Chopina.

2.2. Identyfikacja i charakterystyka zrodel halasu.

Zrodlem przedstawionych ponizej danych sa: Strategia Rozwoju Miasta
Radomia na lata 2008-2020, Plan Rozwoju Podstawowego Uktadu Drogowego
Miasta Radomia na lata 2011-2020, Program Ochrony Srodowiska dla
Gminy Miasta Radomia na lata 2009-2016.

Zjawisko hatasu w Radomiu ksztaltowane jest przede wszystkim przez srodki
transportu komunikacyjnego. Obecny uklad komunikacyjny wymuszajacy w
wielu przypadkach do prowadzenia ruchu przez miasto, generuje wyzszy od
dopuszczalnego poziom dzwieku, a w niektorych rejonach znacznie
przekraczajacy wartosci dopuszczalne (np. ul. Warszawska,
ul. Czarnieckiego, ul. Kielecka, ul. Zolkiewskiego). Rowniez glowna linia
kolejowa relacji Warszawa — Krakow zlokalizowana na kierunku poéinoc -
potudnie powoduje niekiedy przekroczenia wartosci normatywnych hatasu
na najblizej potozonych terenach mieszkaniowych. Najbardziej ucigzliwym
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i odczuwalnym dla mieszkancow Radomia jest zatem hatas komunikacyjny,
w szczegolnosci drogowy, obejmujacy swoim dzialaniem teren niemal catego
miasta (rejon wszystkich glownych arterii komunikacyjnych). Pozostate
grupy hatasu (kolejowy, przemyslowy) maja charakter lokalny.

Radom stanowi wazny wezel komunikacyjny o znaczeniu regionalnym. Na
terenie Radomia krzyzuja sie: droga krajowa nr 7 (Gdansk — Krakow), droga
krajowa nr 12 (Poznan - Lublin) i droga krajowa nr 9 (Radom - Rzeszow).
Wymienione drogi determinuja ruch pozostalych drog miasta, ktore lacza
funkcje lokalna i tranzytowa.

Do glownych zrodet hatasu tworzacych klimat akustyczny miasta Radomia
naleza:

- halas komunikacyjny: samochodowy i kolejowy;

- hatas przemystowy i inny.

Sieé¢ drogowa na terenie miasta Radomia

Faczna dlugosc drog krajowych 34 km,
Laczna dlugosc¢ drog wojewodzkich 6,5 km,
Laczna dlugosc¢ drog powiatowych 101 km,
Laczna dhugosc¢ drog gminnych 213 km,

w tym utwardzonych 167km,
Laczna dlugosc¢ drog wewnetrznych 156 km,
Laczna liczba linii autobusowych 24,
Laczna dlugosc tras linii autobusowych 165 km,
Laczna liczba dworcow kolejowych 1 (+2 stacje),
Laczna liczba dworcow autobusowych 1.

Uklad komunikacyjny Radomia ma charakter promienisto - obwodnicowy.
Cechuje go brak czytelnosci, niespojnoSC i ograniczona sprawnosc. Ze
wzgledu na brak tras tranzytowych przebiegajacych poza terenami
zurbanizowanymi Radomia, nastepuje dezintegracja funkcjonalno -
przestrzenna tych dzielnic, przez ktore te trasy przebiegaja. Drogi o
znaczeniu tranzytowym sa poprzecinane licznymi skrzyzowaniami,
sygnalizacjami Swietlnymi, przejsciami dla pieszych itp. Ponadto, wiele ulic
pelnigcych funkcje drog glownych czy zbiorczych nie spelnia podstawowych
warunkow technicznych dla tych klas, w zwiazku z czym wystepuja
niekontrolowane i niepozadane zjawiska, takie jak przeniesienie sie¢ ruchu
miedzydzielnicowego na drogi lokalne czy dojazdowe, natomiast na trasach
glownych naklada sie ruch lokalny z ruchem tranzytowym. W potaczeniu z
coraz wiekszym natezeniem ruchu o znaczacym udziale pojazdow
ciezarowych, czynniki te wplywaja niekorzystnie na bezpieczenstwo,
plynnos¢ i swobode ruchu, a takze na Srodowisko, rowniez w zakresie
klimatu akustycznego.
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W Radomiu ruch drogowy, szczegdlnie na przebiegajacych przez miasto
trasach tranzytowych, stanowi dominujace zrodlo hatasu, ktore staje sie
coraz uciazliwsze ze wzgledu na ciagly wzrost ilosci pojazdow, zaréwno
osobowych, jak i ciezarowych przy stale pogarszajacym si¢ stanie jezdni. Na
wezel zewnetrznej komunikacji drogowej w obrebie Radomia skladaja sie:

» droga krajowa nr 7 (DK 7) — miedzynarodowa E-77 relacji Zukowo —
Gdansk — Warszawa — Radom — Krakow - granica panstwa w Chyznem
(przebieg trasy przez Radom: Warszawska, rondo Narodowych Sit
Zbrojnych, Czarnieckiego, Kielecka, rondo Laskiego, Kielecka),

e droga krajowa nr 9 (DK 9) — miedzynarodowa E-371 relacji Radom -
Rzeszow — granica panstwa w Barwinku (przebieg trasy przez Radom:
Zolkiewskiego, rondo Popietuszki, aleja Wojska Polskiego, plac Matki
Bozej Fatimskiej, Stowackiego),

e droga krajowa nr 12 (DK 12) - relacji keknica — Kalisz - Piotrkow
Trybunalski — Radom - Lublin - granica panstwa w Dorohusku
(przebieg trasy przez Radom: Wolanowska, NSZZ Solidarnos¢, rondo
Laskiego, Maratonska, 1905 Roku, Dowkonta, aleja
Grzecznarowskiego, rondo Dmowskiego, aleja Grzecznarowskiego, plac
Matki Bozej Fatimskiej, aleja Wojska Polskiego, rondo Popietuszki,
Zwolinskiego),

* droga wojewodzka nr 737 (DW 737) — relacji Radom — Jedlnia — Pionki
— Kozienice (przebieg trasy przez Radom: Kozienicka),

* droga wojewodzka nr 740 (DW 740) — relacji Radom - Zakrzew -
Przytyk — Potworow (przebieg trasy przez Radom: Malczewskiej,
Przytycka),

* droga wojewodzka nr 744 (DW 744) - relacji Radom - Wierzbica -
Starachowice (przebieg trasy przez Radom: Lukasika, Wierzbicka).

Laczna dlugosc drog krajowych na terenie miasta wynosi 34 km (DK nr 7,
DK nr 9, DK nr 12), wojewodzkich - 6,5 km (DW nr 737, DW nr 740,
DW nr 744), powiatowych - 101 km oraz drog gminnych 213 km (z ktorych
167 km to drogi utwardzone), uzupelnianych przez drogi wewnetrzne o
tacznej dtugosci 156 km.

Przez obszar Radomia nie przebiegaja obecnie Zzadne autostrady ani drogi
ekspresowe.
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Strukture ruchu na drogach wojewodzkich i krajowych, przebiegajacych
przez Radom, przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela nr 1. Natezenia ruchu na drogach krajowych.

Calk(')W1jce Liczba pojazdéw Calkowite Liczba pojazdow
natezenie C a. .. L.
ciezkich pora natezenie ruchu ciezkich pora
Trasa ruchu w porze dnia W porze nocy nocy
dnia
[poj. /h] [poj. /h] [poj./h] [poj./h]
Min Max Min Max Min Max Min Max
Drogifr;‘]owa 528 | 2923 | 39 576 52 1274 18 280
Droga krajowa
nr 9 456 1817 36 330 52 892 18 222
Droga krajowa
o 12 294 2517 6 297 4 830 0 184

Tabela nr 2. Natezenia ruchu na drogach wojewodzkich.

Calkt')wr'ce Liczba pojazdéw Calkowite Liczba pojazdéow
natezenie Caq. .. Lo
ciezkich pora natezenie ruchu ciezkich pora
Trasa ruchu w porze dnia W porze nocy nocy
dnia
[poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h]
Min Max Min Max Min Max Min Max
Droga
wojewodzka nr 462 2517 18 148 20 802 0 84
737
Droga
wojewodzka nr 462 1190 64 168 54 406 14 64
740
Droga
wojewodzka nr 270 2203 16 135 12 686 0 100
744

Nalezy zaznaczy¢, ze na niektorych odcinkach przebiegi drog krajowych
i wojewodzkich naktadaja sie, co powoduje wzrost na nich natezenia ruchu.
Duze natezenie ruchu pojazdow oraz znaczacy odsetek pojazdow ciezkich
w potoku ruchu moga wynikac¢ z tranzytowego charakteru tych tras oraz
braku obwodnic miasta, ktore odciazylyby drogi przebiegajace przez Radom
i wyprowadzityby ruch tranzytowy poza miasto.

Poranny szczyt natezenia ruchu na rozpatrywanych drogach wojewodzkich
i krajowych przypada w godzinach 7.00-8.00, natomiast popoludniowy -
w godzinach 15.00-16.00.
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Sieé kolejowa na terenie miasta Radomia

Radomski wezel kolejowy tworza trzy pierwszorzedne, zelektryfikowane linie

kolejowe:

. pierwszorzedna linia kolejowa nr 8 Warszawa - Radom - Krakow
(powiazana jednotorowa lacznicg Rozki - Wolanow z linig Tomaszow
Mazowiecki - Radom),

. pierwszorzedna linia kolejowa nr 22 Tomaszow Mazowiecki - Radom,
. pierwszorzedna linia kolejowa nr 26 Lukow - Deblin - Radom.

Na terenie Radomia znajduje sie jeden dworzec kolejowy — Radom Glowny,
a takze dwa przystanki pasazerskie — Radom Poludniowy i Radom Potkanéw.
Ruch towarowy i pasazerski odbywa si¢ po tym samym ukladzie torowym.
Kolejowy transport pasazerski nie jest atrakcyjny ze wzgledu na niska jakosc¢
uslug oraz zbyt malg liczbe kursow w godzinach porannego i
popotudniowego szczytu. Najbardziej obciazony kierunek w ruchu
pasazerskim to Warszawa — Skarzysko-Kamienna (linia nr 8).

Transport towarowy odbywa sie w trzech kierunkach przewozowych:
Skarzysko-Kamienna — Deblin, Tomaszow Mazowiecki — Deblin, Skarzysko-
Kamienna — Warszawa. Ruch ten ma charakter tranzytowy, tylko nieliczne
pociagi towarowe koncza swoj bieg w Radomiu.

Radom stanowi istotny wezet kolejowy w centralnej czesci Polski. Ponizej
przedstawiono charakterystyke poszczegolnych linii kolejowych
przebiegajacych przez teren miasta.

* Linia kolejowa nr 8 Warszawa Zachodnia — Radom — Kielce — Krakow
Glowny
Linia kolejowa nr 8 to linia pierwszorzedna, calkowicie zelektryfikowana, o
dtugosci 316,663 km. Linia jest przystosowana do predkosci 100-120 km/h,
jednak pogarszajacy sie stan techniczny torowiska wymusilt liczne dodatkowe
ograniczenia predkosci na trasie. Poza jednotorowym odcinkiem Warka -
Radom (46,5 km), linia jest dwutorowa. Po linii nr 8 odbywa sie¢ zaréwno
ruch pasazerski, jak i towarowy.
Linia przebiega w kierunku poélnoc — poludnie. O znaczeniu linii zaréwno dla
transportu pasazerskiego, jak i towarowego swiadczy fakt, ze taczy Radom z
Warszawg (stacja Warszawa Okecie umozliwia niemal bezposrednie dotarcie
z Radomia na warszawskie lotnisko droga kolejowa), a takze z Krakowem i z
Kielcami.
W radomskiej czesci, na poludnie od stacji Radom, linia nr 8 przebiega
rownolegle do linii nr 22, dopiero przed skrzyzowaniem z ul. Krynicka linie
rozchodza sie¢ - dwutorowa linia nr 8 skreca do przystanku Radom
Poludniowy. Na poinoc od stacji Radom linia biegnie rownolegle do linii nr 26
— linie rozgaleziaja si¢ za stacjg towarowa Radom Wschodni.
Linia przebiega wzdhuz przez cale miasto. Po przecieciu poinocnej granicy
miasta, linia nr 8 stanowi granice miedzy dzielnicami Krzewien i Nowa Wola
Gotebiowska, przecina Nowa Wole Golebiowska i Stara Wole Golebiowska,
mija dzielnice Brzustowka, przecina dzielnice Golebiow i oddziela ja od
Osiedla Gotebiow I i Osiedla Nad Potokiem, graniczy z dzielnicami Dzierzkow,
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Srédmiescie, Glinice, Ustronie, Planty, w pewnej odlegtosci mija Borki,
graniczy z dzielnicami Mlodzianéw, Zakowice, mija Godow, przebiega przez
Osiedle Poludnie i przecina poludniowsg granice miasta. Od poilnocnej granicy
miasta do skrzyzowania z ul. Zotkiewskiego, linia przebiega glownie przez
tereny przemyslowe i niezabudowane, tereny chronione przecina tylko przy
skrzyzowaniach z ulicami Stara Wola Golebiowska i Nowa Wola Golebiowska.
Od ul. Zotkiewskiego na poétnocy az do ul. Godowskiej na potudniu, linia
sasiaduje ze zwartg zabudowa mieszkaniowa, ustugowa oraz przemystowa.
Przy poludniowej granicy miasta linia sasiaduje z terenem ogrodkow
dziatkowych, ktore sa objete ochrona przed hatasem jako obszary o funkcji
rekreacyjnej.

Stan linii nr 8 przemawia za koniecznoscia jej remontu i modernizacji.

W 2008 r. zakonczono 2 faze etapu I prac modernizacyjnych na odcinku
Warszawa Zachodnia - Warszawa Okecie (8,4 km). Faza 3 tego etapu
obejmuje budowe tacznicy do portu lotniczego im. F. Chopina (2 km).
Planowany II etap modernizacji linii nr 8 bedzie polegal na przebudowie
odcinka Warszawa Okecie — Radom - Kielce, przy czym inwestycja bedzie
realizowana w formie niezaleznych faz, obejmujacych roboty na
poszczegolnych odcinkach. Planowana jest m. in. budowa drugiego toru na
odcinku Warka — Radom oraz przystosowanie catej trasy do predkosci 160
km/h.

* Linia kolejowa nr 22 Tomaszow Mazowiecki — Radom

_Pierwszorzedna, calkowicie zelektryfikowana linia kolejowa o dlugosci
87,697 km. Maksymalna predkosc¢ przejazdu na tej linii to 100 km/h. Linia
nr 22 jest dwutorowa na odcinku 28,483 km - 81,976 km, na pozostalych
odcinkach jest jednotorowa. Jest to linia pasazersko-towarowa. Linia
przebiega w kierunku wschod-zachod i taczy Radom
z zachodnimi miejscowosciami, az do Tomaszowa Mazowieckiego, skad
mozna dotrze¢c do kodzi, kontynuujac podréz na zachod linia nr 25.
W radomskiej czesci, linia nr 22 przebiega rownolegle do linii nr 8, dopiero
przed skrzyzowaniem z ul. Krynicka linie rozchodzg si¢ — jednotorowa linia nr
22 skreca do przystanku Radom Potkanow, przeksztalca sie w linie
dwutorowgq i dalej biegnie przez stacje Radom Krychnowice na zachod.

Linia nr 22 zaczyna swoj bieg na stacji Radom, graniczacej z dzielnicami
Srédmiescie i Glinice, nastepnie biegnie na potudnie i graniczy z dzielnicami
Ustronie, Planty, nieco dalej mija Borki, graniczy z dzielnicami Mlodzianow,
Zakowice, mija Godow, przebiega przez Osiedle Potudnie, Potkanow i
Krychnowice, w koncu przecina poludniowo-zachodnig granice miasta.

Od stacji Radom na poélnocy az do ul. Godowskiej na potudniu, linia
sasiaduje ze zwartg zabudowa mieszkaniowa, ustugowa oraz przemystowa.
Dalej, linia sasiaduje 2z zabudowa mieszkaniowg wielorodzinng i
mieszkaniowo-ustugowa z Osiedla Poludniowego. W dzielnicy Potkanow w
bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej polozone sa glownie tereny
ushlugowe i przemyslowe, nieco dalej wystepuje zabudowa mieszkaniowa,
przewaznie wielorodzinna i zagrodowa. W dzielnicy Krychnowice linia
przecina tereny lak i nieuzytkow rolnych, nieco dalej znajduje si¢ zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna.
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* Linia kolejowa nr 26 Lukow — Deblin — Radom

Pierwszorzedna, dwutorowa, calkowicie zelektryfikowana linia kolejowa o
dtugosci 117,383 km. Predkos¢ maksymalna na tej linii to 120 km/h. Linia
nr 26 przebiega w kierunku poélnocny wschod — poludniowy zachod, taczac
Radom ze wschodnimi miejscowosciami, az do Lkukowa. Jej przebieg zaczyna
sie na stacji Radom, kieruje sie¢ na poélnocny wschod, do stacji towarowej
Radom Wschodni, réwnolegle do linii kolejowej nr 8. Za stacja Radom
Wschodni linie rozdzielajg sie. Linia nr 26 skreca w kierunku wschodnim i
przecina Aleje Wojska Polskiego pomiedzy ulicami Zwolinskiego i Lubelska —
jeden tor biegnie do Portu Lotniczego Radom - Sadkow, dwa tory biegna
trasa linii nr 26 w kierunku kukowa. Stamtad, podrézujac linia nr 2 na
poinocny wschod, mozna dotrze¢ do przejscia granicznego z Bialorusia w
Terespolu.

Linia zaczyna swoj bieg na stacji Radom, graniczacej z dzielnicami
Srédmiescie i Dzierzkéw, nastepnie biegnie na péinocny wschod, dzielac
dzielnice  Dzierzkéow i Osiedle Nad Potokiem oraz Dzierzkow
i Gotebiow, az do wschodniej granicy miasta, za Aleja Wojska Polskiego.

Od stacji Radom az do rozwidlenia z linia kolejowa nr 8 za stacja Radom
Wschod, linia sgsiaduje ze zwarta zabudowa mieszkaniowa, ustlugowa oraz
przemyslowg. Za rozgalezieniem, w dzielnicy Golebiow linia sasiaduje
bezposrednio z cmentarzem, lakami i nieuzytkami rolnymi oraz terenami
ushugowo-przemystowymi, dalej przebiega w sasiedztwie zabudowy mieszka-
niowej jednorodzinnej i mieszkaniowo-ushugowej. W dzielnicy Dzierzkow linia
sgsiaduje z nieuzytkami rolnymi, terenami ushugowo-przemyslowymi oraz
pojedyncza zabudowg zagrodowsa i mieszkaniowg jednorodzinna.

Lotnisko

Na terenie miasta Radomia dziata wojskowy Port Lotniczy Radom Sadkow.
W chwili obecnej ze wzgledu na peryferyjne polozenie lotniska oraz znikoma
czestotliwos¢ odbywajacych sie lotow obiekt nie ma znaczacego wplywu na
klimat akustyczny miasta. Nalezy jednoczesnie zaznaczyc, iz Port Lotniczy
Radom Sadkow, bedacy obecnie lotniskiem wojskowym w przyszlosci petnic
ma funkcje portu lotniczego. Analize wplywu obiektu na klimat akustyczny
miasta nalezy zatem uwzglednic¢ po jego przeksztalceniu, przy sporzadzaniu
kolejnego opracowania planistycznego dla miasta Radomia (Aktualizacja
Mapy Akustycznej, Aktualizacja Programu ochrony srodowiska przed
halasem), bazujac na rzeczywistych danych, odnoszacych sie do
Sredniorocznej liczby realizowanych operacji lotniczych.

Halas przemyslowy i inny

Na terenie Radomia miesci sie szereg obiektow przemyslowych. Klimat
akustyczny wokotl kazdego zakladu przemyslowego zalezy od wielu
czynnikow, przede wszystkim od rodzaju, liczby oraz sposobu rozmieszczenia
zrodet halasu na terenie zakladu, skutecznosci zabezpieczen akustycznych
poszczegolnych zrédel oraz uksztaltowania i zagospodarowania terenu
zagrozonego oddzialywaniem hatasu. Czes¢ z nich znajduje sie w Podstrefie
Radomskiej, bedacej czescia Tarnobrzeskiej Strefy Ekonomicznej Euro-Park
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Wistosan, mieszczacej sie na terenie zakladow Lucznik S. A. w Radomiu, na
Golebiowie, w Wolce Klwateckiej, Pionkach, Poniatowie, Ozarowie
Mazowieckim oraz w Wyszkowie.

Oprocz zakladow znajdujacych sie w strefie ekonomicznej, na terenie miasta
znajduja sie obiekty bedace znaczacymi zrodtami hatasu. W potlnocnej czesci
miasta znajduje sie Zaklad Utylizacji Odpadow Komunalnych w Radomiu
PPHU RADKOM Sp. z o. o., Elektrocieplownia ,Radom” S. A., w skiad ktore;j
wchodza zaklady: Elektrocieplownia przy ul. Energetykow 16 oraz
Cieplownia ,Poilnoc” przy ul. Rodziny Zientalow 2. Na poludniu miasta
znajduje si¢ mieszkaniowo-przemystowa dzielnica Potkanow, z Cieplownia
sPoludnie”, czy fabryka International Tobacco Machinery Poland Sp. z o. o.
W centralnej czesci miasta znajduja sie takie zaklady, jak Fabryka Broni
SLucznik” — Radom Sp. z 0. o., Altadis Polska Sp. z 0. 0. An Imperial Tobacco
Polska S. A., a takze przedsiebiorstwa zwiazane z transportem — Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z o. o., ITS Adam Michalczewski Sp. z o. o.
Oprocz zakladow produkcyjnych, w centrum Radomia znajduja si¢ liczne
centra handlowe, jak Galeria Stoneczna, M1, Atrium Gama, Galeria Rosa.
Program ochrony sSrodowiska przed halasem przemyslowym moze byc
realizowany na rézne sposoby, m.in. poprzez zastosowanie zabezpieczen
akustycznych, remonty i modernizacje zakladow przemystowych, a w
skrajnych przypadkach nawet poprzez zamkniecie danego zakladu.
Jednoczesnie nalezy zaznaczyC, iz podmioty gospodarcze dzialajace na
terenie miasta, sa zrodlem lokalnej uciazliwej emisji hatasu. Hatas
przemyslowy nie ma zatem znaczacego wplywu na klimat akustyczny w skali
calego miasta i jest znacznie mniej odczuwalny niz np. hatas komunikacyjny.

2.3. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw halasu w Srodowisku wraz z
podaniem zakresu naruszenia.

Wszystkie dane dotyczace emisji hatasu w Radomiu w niniejszym rozdziale
podano na podstawie Mapy Akustycznej Radomia [14].

Obecnie obowiazujace dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w Srodowisku,
tj. dlugookresowe Srednie poziomy dzwieku Lpwn oraz Ln, zostaly okreslone
przez Ministra Srodowiska w rozporzadzeniu z dnia 1 pazdziernika 2012r.,
zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow halasu w
srodowisku (Dz. U. 2012 r., poz. 1109). Wartosci te zaleza od rodzaju
zagospodarowania terenu, zrodla halasu oraz pory doby. Wartosci Lpwn i Ly
dla poszczegolnych rodzajow terenu oraz zrodetl halasu przedstawiono w
kolejnej tabeli.

Obliczenia i analizy przeprowadzone w trakcie prac nad Mapa Akustyczna
miasta Radomia, pozwolilty na wskazanie obszaréow zagrozonych
ponadnormatywnym poziomem halasu (przekroczone dopuszczalne wartosci
poziomow halasu). Wyniki przekroczen od poszczegolnych zrodel hatasu
zostaly pokazane w formie graficznej (zataczniki do mapy akustycznej).
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Tabela nr 3. Dopuszczalne poziomy hatasu w sSrodowisku powodowanego
przez poszczegolne grupy zrodel halasu.

Dopuszczalny dtugookresowy $redni
poziom dzwieku A w dB
Drogi lub linie kolejowe POZ%Z?;‘Z:E;%E% r;dﬁ;a}l:zlgosc
L.p. Rodzaj terenu Lpwn Ln Lpwn przedziat Ly
przedzial czasu|przedzial czasu czasu przedzial czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
rowny rowny rowny rowny
wszystkim wszystkim wszystkim wszystkim
dobom w roku | porom nocy [dobom w roku porom nocy
- - [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
1 a) Strefa ochrqnng SA” uzc.lrowisk 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze
9 statym lu'b czasowym Pobytem 64 59 50 40
dzieci i mlodziezy
c) Tereny domoéw opieki
spolecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo
ustugowe
Tereny w strefie Srodmiejskiej
4 miast powyzej 100tys. 70 65 55 45
mieszkancow

Zgodnie 2z ocena przedstawiona w opracowaniu mapy akustycznej
powierzchnia obszarow w granicach Radomia zagrozonych diugookresowym
hatasem drogowym (Lpwn), na ktorych stan sSrodowiska okresla sie jako
yhiedobry” (przekroczenia do 10dB) stanowi 3,91km?.

Liczba ludnosci zamieszkala w warunkach akustycznych okreslanych jako
yniedobre” (do 10dB wartosci przekroczenia) wynosi 8031 o0so6b
zamieszkalych w okolo 2600 lokalach mieszkalnych.

Powierzchnia obszarow w granicach Radomia zagrozonych diugookresowym
halasem drogowym (Lpwn), na ktorych stan srodowiska okresla sie jako ,zty”
(przekroczenia powyzej 10dB) stanowi jedynie 0,38km?2.

Liczba ludnosci zamieszkala w warunkach akustycznych okreslanych jako
»zte” (od 10 do 20dB wartosci przekroczenia) wynosi 149, zamieszkalych
w 42 lokalach mieszkalnych.
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W kolejnej tabeli zebrano przytoczone dane.

Tabela nr 4.

Mapy akustycznej miasta Radomia, hatas drogowy, Lpown.

Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach

Nazwa aglomeracji: Radom
Hatas drogowy

Wskaznik hatasu
(LDWN w dB)

do 5dB >5-10dB | > 10-15dB

> 15-20 dB

> 20 dB

Stan warunkéw akustycznych srodowiska

niedobry zly

bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w
danym zakresie [km?2]

2,73 1,18 0,33 0,05

0

Liczba lokali
mieszkalnych w
danym zakresie

2,243 0,342 0,040 0,002

Liczba zagrozonych
mieszkancow w
danym zakresie

6,848 1,203 0,142 0,007

Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w
danym zakresie

47 12 0] 0

Liczba budynkow
stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i
socjalnej w danym
zakresie

Liczba os6b narazonych na hatas drogowy, przekroczenie wskaznika Ldwn

8,000

7,000 -

6,848

6,000 -

]

—~ 5,000 -

4,000 -

Liczba osob [tys

3,000 A

2,000 A

1,000 -

0,000

1,203

o

0,142 0,007

0

0-5dB

> 5-10 dB > 10-15dB > 15-20 dB

>20dB

Rysunek nr 1. Liczba ludnosci narazona na hatas drogowy przekroczenie

wskaznika Lpwn.
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Powierzchnia obszarow najbardziej zagrozonych hatasem drogowym w porze
nocnej (Ln), na ktorych stan sSrodowiska okreslany jest jako ,niedobry”,
wynosi 2,97km?.

Liczba ludnosci zamieszkala w warunkach akustycznych okreslanych jako
yniedobre” (do 10dB wartosci przekroczenia) wynosi 5157, zamieszkalych w
1651 lokalach mieszkalnych.

Powierzchnia obszarow w granicach Radomia zagrozonych dilugookresowym
halasem drogowym (Ln), na ktéorych stan Srodowiska okresla sie jako ,zlty”
(przekroczenia powyzej 10dB) stanowi jedynie 0,23km?2.

Liczba ludnosci zamieszkata w warunkach akustycznych okreslanych jako
»zle” (od 10 do 20dB wartosci przekroczenia) wynosi 51, zamieszkalych w
13 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej zestawiono przytoczone dane.

Tabela nr 5. Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach

Mapy akustycznej miasta Radomia, hatas drogowy, Ln.
Nazwa aglomeracji: Radom
Hatas drogowy
Wskaznik hatasu > 15-20

(Ly w dB) do 5dB >5-10dB | > 10-15dB 4B >20dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zlty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w 2,18 0,79 0,22 0,01 0
danym zakresie [km?|
Liczba lokali
mieszkalnych w 1,491 0,160 0,013 0 0
danym zakresie
Liczba zagrozonych
mieszkancow w 4,603 0,554 0,051 0 0
danym zakresie
Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w
danym zakresie
Liczba budynkow
stuzby zdrowia,
opieki spolecznej i 1 0 0 0 0
socjalnej w danym
zakresie

22 3 0 0 0
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Liczba oséb narazonych na hatas drogowy, przekroczenie wskaznika Ln

4,603
4,5 A
4 4
3,5
ERER
]
22,5
[
Q0
S 2
=
1,5
14
0,554
0,5
0,051 0 0
04
0-5dB >5-10dB > 10-15dB > 15-20 dB > 20 dB

Rysunek nr 2. Liczba ludnosci narazona na halas drogowy przekroczenie
wskaznika Ln.
Halas kolejowy

Kolejnym rodzajem hatasu analizowanym na potrzeby Mapy akustycznej byt
hatas kolejowy.

W porownaniu z hatasem drogowym, halas pochodzenia kolejowego oraz
przemyslowego, ma na terenie Radomia znaczenie drugorzedne.

W przypadku halasu pochodzenia kolejowego dlugookresowego (Lpwn)
yniedobre” warunki wystepuja na powierzchni 0,14km2. Na obszarach tych
zlokalizowanych jest 140 lokali, zamieszkane lacznie przez 146 osob.

W przypadku hatasu pochodzenia kolejowego, okreslonego dla pory nocy (L),
na obszarach, na ktorych warunki okreslono jako ,niedobre” zamieszkuje
190 o0s6Db, lacznie w 53 lokalach.

Porownujac zatem 1aczng liczbe ludnosci narazona na przekroczenie
standardow akustycznych dla dilugookresowego hatasu kolejowego — 146
osob do lacznej liczby osob narazonych na przekroczenie dlugookresowego
halasu drogowego w porze nocy — 8200 osob stwierdza sie jednoznacznie, ze
halas kolejowy stanowi zagrozenie drugorzedne.

Powierzchnia obszarow zagrozonych dtugookresowym hatasem
przemyslowym (Lpwn), na ktorych stan Srodowiska okresla sie jako
yniedobry” stanowi jedynie 0,008km?2. W strefie tej znajduje sie 6 lokali
mieszkalnych, zamieszkanych przez 21 mieszkancow. Odpowiednio dla pory
nocy wartosci te wynosza: 1 lokal mieszkalny i 4 mieszkancow.
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2.4. Wnioski.

Na podstawie uzyskanych na etapie opracowania mapy akustycznej wynikow
stwierdzono, iz w Radomiu dominujacym zrodilem halasu jest ruch drogowy.
Ze wzgledu na lokalizacje zabudowy chronionej w odlegtosci co najmniej 25m
od torow (wzgledy bezpieczenstwa) oraz stosunkowo niewielkie natezenie
ruchu pociagow, liczba ludnosci narazonej na hatas kolejowy stanowi okoto
0,09% natomiast liczba ludnosci narazonej na halas drogowy - 3,7%
catkowitej liczby ludnosci Radomia.

Halas przemyslowy, ze wzgledu na prowadzona dotychczas polityke w
zakresie ograniczania emisji halasu na terenie zakladow przemystowych (co
wynika z Ustawy POS), nie stanowi znaczacego wplywu na stan klimatu
akustycznego terenu Radomia.

3. Wskaznik zagrozenia spolecznego M.

Przeprowadzone na potrzeby Mapy akustycznej obliczenia i analizy pozwolity
na wskazanie miejsc i obszarow zagrozonych ponadnormatywnym poziomem
hatasu, dla kazdego rodzaju zrodia halasu oddzielnie. Dla kazdej grupy
zrodel, tzn. dla halasu samochodowego, kolejowego i przemystowego,
wyznaczono zasiegi oddzialywania, okreslone dtugookresowymi wskaznikami
oceny hatasu: Lpwn oraz L.

Dla terenow, na ktéorych poziom halasu przekracza wartos¢ dopuszczalna,
tworzy sie program ochrony srodowiska przed halasem, ktorego zadaniem
jest dostosowanie poziomu hatasu do wartosci dopuszczalne;.
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r., w
sprawie szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program
ochrony Srodowiska przed hatasem, (Dz. U. Nr 179, Poz. 1498, §7 pkt 2),
okresla kolejnosc¢ realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych.
Kolejnosc¢ dziatan bedzie okreslona jest przez wskaznik M:

M = 0,1m(100.1AL —1)
gdzie:
m - oznacza liczbe mieszkancow na obszarze, na ktorym wartosc
dopuszczalna jest przekroczona o AL decybeli.

Wartosci wskaznika imisji M, zwanego takze w zaleznosci od kontekstu
wskaznikiem ,zapotrzebowania na Srodki ochrony przed hatasem”, jest
wskaznikiem wigzacym ucigazliwos¢ halasowg z liczbg osob eksponowanych
czy tez narazonych na ten halas, uwzgledniajacym zakres przekroczen
standardow imisyjnych.

W zalaczeniu do niniejszego opracowania przedstawiono plan miasta
z zaznaczeniem rozkladu analizowanego wskaznika M. Zastosowana legenda
kolorow roznicuje zabudowe mieszkaniowa w zaleznosSci od wartosci
wskaznika.
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W kolejnej tabeli przedstawiono liste obszarow mieszkalnych dla ktérych
zidentyfikowano najwyzsze wartosci wspolczynnika narazenia M.

Podczas identyfikacji obszarow dzialan zastosowano nastepujacy algorytm:

- przyporzadkowano liczbe ludnosci do poszczegolnych budynkoéw i do
dalszych obliczen wybrano budynki o niezerowej liczbie ludnosci;

- wykonano obliczenia wskaznika M dla tak wybranych budynkow,

- wytypowano budynki o wskaznikach M=220 i dla nich w pierwszej
kolejnosci przeprowadzono dalsze analizy, tj. zidentyfikowano
przyczyne przekroczen oraz okreslono obszar dzialan (dziatania
krotkookresowe);

- w przypadkach, gdy mozliwe bylo zastosowanie technicznych srodkow
ograniczenia halasu dla danego odcinka drogi, obszarami dziatan
obejmowano rowniez zabudowe mieszkaniowa zlokalizowana w
bezposrednim sasiedztwie budynkow specjalnej ochrony narazonych
na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu (dzialania
krotkookresowe)

- dla budynkow o wartosciach M z zakresu 10<M<20 takze okreslono
obszary dzialan wybierajac grupy co najmniej 5 budynkow o
przekroczonych standardach akustycznych, zlokalizowanych w
bezposrednim sasiedztwie tj. tak aby dzialaniem (np. realizacja
ekranow) obja¢  maksymalna  liczbe budynkow (strategia
dtugookresowa).

Najwyzsza wartoS¢ wskaznika M pokazana w kolumnie 5 w tabeli oznacza
wartoS¢ na podstawie ktorej wybrano konkretny budynek mieszkalny i w
konsekwencji wytyczono obszar dziatan.

Wykreslajac obszar dzialan starano sie objac zakresem dzialania takze
budynki w bezposrednim otoczeniu budynku o najwyzszej wartosci
wskaznika M. Nalezy zaznaczyc¢, iz na potrzeby prowadzonych analiz brano
pod uwage wyzsza z wartosci M wyznaczonych dla wskaznikéw Lpwn oraz L.
Granice obszarow dla ktorych stwierdzono najwyzsze wartosci wskaznika M
zilustrowano na mapie obszarow dzialan w zalaczeniu. W kolumnie 4
podano numer odpowiedniego obszaru przedstawionego na mapie.
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Tabela nr 6.

Zabudowa mieszkaniowa miasta Radomia charakteryzujaca sie najwyzszymi

wartosciami

wskaznika zagrozenia spotecznego M w kolejnosci od najwyzszych wartosci wskaznika — dziatania krotkookresowe.

. Przyczyna ztego stanu Obszar | Najwyzsze wartosci
L-p. Opis obszaru klimatu akustycznego dziatan wskaznika M
1 2 3 4 5
Wzdtuz ul. Zotkiewskiego, od ronda NSZ do Duze natezenie ruchu na
1 . ul. Zétkiewskiego z udzialem 1 71
ul. Mieszka I
ruchu tranzytowego
Bezposrednie bliskie sasiedztwo
9 Wzdtuz ul. 25 Czerwca od ul. Struga do ul. zabudowy mieszkaniowej oraz 3 45
Stowackiego budynkow szkolnych wzgledem
ul. 25 Czerwca
Pojedynczy blok mieszkalny przy ul Duze natezenie ruchu na ul.
3 jeaynezy . Kamy przy Ul Jana Pawtla II, prowadzacej - 41
Sandomierskiej 10 .
ruch do centrum miasta
Bezposrednie bliskie sasiedztwo
Wzdtuz ul. Dowkonta i Poniatowskiego na zabudow Wzgl§dem ul.
4 ) . . Poniatowskiego 25 41
odcinku od ul. Kosciuszki do ul. Traugutta . .
oraz skrzyzowania z Al.
Grzecznarowskiego
Wzdhuz ul. Stefana Czarnieckiego od ul. Duze n.atezgnle ruchu na ul.
S .. Czarnieckiego przy duzym 5 34
Wernera do ul. Wandy Malczewskiej .
udziale ruchu tranzytowego
. . . . Duze natezenie ruchu na ul.
Wzdtuz ul. Kieleckiej od ronda z droga . . . . .
6 Kkrai . Kieleckiej przy duzym udziale 2 31
rajowa nr 12 do ul. Wandy Malczewskiej
ruchu tranzytowego
. . . . Duze natezenie ruchu na ul.
Wzdhuz ul. Kieleckiej od ronda z droga . .y . .
7 . . Lo Kieleckiej przy duzym udziale 4 27
krajowa nr 12 do rejonu ul. Skrajnej
ruchu tranzytowego
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c.d. tabeli nr 6.

Bezposrednie bliskie sasiedztwo
Wzdtuz ul. Traugutta od ul. Narutowicza do zabudowy wzgledem ul.
8 26 23
ul. Tochtermana Traugutta
- centrum miasta
Duze natezenie ruchu na ul.
Wzdtuz ul. 1905-go roku od ul. 1905-go roku doprowadzajacej
9 . . ) L. ruch do centrum miasta oraz 10 21
Limanowskiego do ul. Mariackie;j . .
prowadzacej czesciowo ruch w
kierunku Lublina i Rzeszowa
Wzdtuz ul. Wierzbickiej od ul. Sycynskiej do Duze natezer}le ruchu oraz zty
10 . stan nawierzchni na ul. 12 21
ul. Warsztatowej . S
Wierzbickiej
Obszar wytyczony ze
Wzdtuz ul. ks. bukasika od ul. Wierzbickiej do Duze natezer}le ruchu oraz zly Wzglgdu na budynel
11 ul. 1905-20 roku stan nawierzchni na ul. 23 specjalnej ochrony —
) g Lukasika Przedszkole publiczne
nr 25
Obszar wytyczony ze
Duze natezenie ruchu oraz zt wzgledu na budynek
Wzdhuz ul. Wierzbickiej od ul. Zakowickiej do ezer . Y specjalnej ochrony —
12 . . stan nawierzchni na ul. 9 > )
ul. Wjazdowej . L Zespot Szkot
Wierzbickiej . .
Gimnazjalnych, ul.
Wierzbicka 55
Obszar wytyczony ze
wzgledu na budynki
specjalnej ochrony -
Wzdtuz ul. Wierzbickiej od ul. Wjazdowej do Duze natezer}le ruchu oraz zly Zespol' Szkot
13 ul. Czarnoleskiei stan nawierzchni na ul. 28 Integracyjnych, ul.
' J Wierzbickiej Wierzbicka 81/83 oraz
Szkota Podstawowa nr
17, ul. Wierzbicka
89/93
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Obszar wytyczony ze

Wzdhuz ul. Mariackiej od ul. Limanowskiego

14 do ul. 1905r.

Ruch na ul. Mariackiej

29

wzgledu na skargi
mieszkancow ul.
Jastrzebiej oraz

pobliskie budynki

specjalnej ochrony

Tabela nr 7. Zabudowa mieszkaniowa miasta Radomia charakteryzujaca si¢ najwyzszymi wartosciami
wskaznika zagrozenia spotecznego M w kolejnosci od najwyzszych wartosci wskaznika — dziatania dlugookresowe.

Lp. Opis obszaru Pr?yczyna zlego stanu Ol?sza{‘ Najwyzsz‘e yvartosm
klimatu akustycznego dziatan wskaznika M

1 2 3 4 5

Wzdhuz ul. 11-go Listopada Duze natezer_ne rucl_lu oraz
1 .3 . zly stan nawierzchni na ul. 15 19

od ul. Warszawskiej do ul. Sportowe;j .
11-go Listopada

Wzdtuz ul. Warszawskiej od ul. Duze natezer.n('a ruchu na ul.

2 - . Warszawskiej przy duzym 13 19
Janiszewskiej do ronda NSZ .

udziale ruchu tranzytowego

Wzdtuz ul. Stowackiego od wiaduktu do Duze natczeme ruchu oraz
3 . 2 ) . zly stan nawierzchni na ul. 14 18

Placu Matki Bozej Fatimskiej .
Stowackiego
Duze natezenie ruchu na ul.
Maratonskiej
Wzdhuz ul. Maratonskiej od ul. Debowej doprowadzajgcej ruch do
4 . . centrum miasta oraz 16 17
do ul. Limanowskiego . .
prowadzacej czeSciowo ruch
w kierunku Lublina i
Rzeszowa
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c.d. tabeli nr 7.

Duze natezenie ruchu
pojazdow lekkich na ul.
5 Wzdhuz ul. Cymerysa Kwiatkowskiego Kwiatkowskiego oraz 6 17
od ul. Zagloby do ul. Placowej bezposrednie bliskie
sasiedztwo zabudowy
wzgledem drogi
Wzdtuz ul. Warszawskiej od ronda NSZ | Duze natezenie ruchu na ul.
6 . S 11 17
do ul. Rybnej Warszawskiej
Wzdtuz ul. Zétkiewskiego od ul. Duze natezenie ruchu na ul
7 . Zotkiewskiego przy duzym 17 17
Chrobrego do ul. Zbrowskiego .
udziale ruchu tranzytowego
Bezposrednie bliskie
8 Wzdhuz ul. 25-go Czerwca od ul. sasiedztwo zabudowy 27 16
Stowackiego do ronda Mikotajczyka mieszkaniowej wzgledem ul.
25 Czerwca
9 Wzdhuz ul. Limanowskiego od ul. Duze natezenie ruchu na ul. 04 14
Mariackiej do ul. Obroficéw Limanowskiego
Rejon ul. Stowackiego oraz
Czachowskiego od ul. 25-go Czerwca do . L
. - Duze natezenie ruchu oraz
wiaduktu nad ul. Czachowskiego oraz ) .
10 . zly stan nawierzchni na 21 13
fragment ul. Czachowskiego od ul. Stowackieso
wiaduktu z ul. Stowackiego do ul. ’ g
Dzierzkowskiej
Duze natezenie ruchu na ul.
11 Wzdhuz ul. Poludniowej od ul. Potudniowej, prowadzacej 18 13
Mtodzianowskiej do ul. Gajowej ruch w kierunku centrum
miasta
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c.d. tabeli nr 7.

Wzdhuz ul. Warszawskiej od ul. Duze natezenie ruchu na ul.
12 . . . Warszawskiej przy duzym 19 12
Janiszewskiej do ul. Witosa .
udziale ruchu tranzytowego
13 Wzdtuz Al. Grzecznarowskiego od ul. Duze natezenie ruchu na 29 12
PCK do ul. Jana Pawtla II Al. Grzecznarowskiego
Wzdhuz ul. Stowackiego od Placu Matki | Duze natezenie ruchu na ul.
14 Bozej Fatimskiej do rejonu ul. Grota - Stowackiego — droga 8 11
Roweckiego wylotowa z miasta
Wzdhuz ul. Stefana Czarnieckiego od ul. Duze ngt@geme ruchu na ul.
15 . Czarnieckiego przy duzym 7 11
Rybnej do ul. Wernera .
udziale ruchu tranzytowego
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4. Metodyka klasyfikacji obszarow zagrozonych halasem
pod wzgledem kolejnosci realizacji zadan programu w

oparciu o wskaznik M.
4.1. Kolejno§é realizacji dzialan 2ze wzgledu na rodzaj terenu
chronionego.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
2002r. ,w sprawie szczegolowych wymagan jakim powinien odpowiadac
program ochrony sSrodowiska przed halasem” ustala sie nastepujaca
kolejnos¢ prowadzenia dzialan ograniczajacych emisje hatlasu na terenach
chronionych:

1. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatlasu na terenach
przeznaczonych pod szpitale, domy opieki spolecznej, obszary A
ochrony uzdrowiskowej,

2. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu halasu na terenach
mieszkaniowych — zgodnie ze wskaznikiem M,

3. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu halasu na pozostatych
terenach, dla ktorych ustala sie dopuszczalny poziom halasu.

Zgodnie z metodyka okreslona w w/w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska,
wartoS¢ wskaznika M byla podstawowym i najwazniejszym kryterium,
ktorym kierowano si¢ przy wyborze miejsc, w ktorych nalezy podjac dziatania
obnizajace hatas w pierwszej kolejnosci.

Ponadto, analiza skarg mieszkancow zamieszkujacych obszary zagrozone
nadmiernym hatasem oraz specyfika warunkow technicznych panujacych na
tych obszarach pozwolila na wytypowanie newralgicznych punktow,
koniecznych do uwzglednienia w Programie ochrony sSrodowiska przed
halasem.

W efekcie dokonanej inwentaryzacji okreslono cel strategiczny oraz zadania
krotko i dlugookresowe.

4.2. Szpitale, domy opieki spolecznej, obszary A ochrony
uzdrowiskowej.

Na terenie miasta nie wystepuja obszary A ochrony uzdrowiskowe;.

W tabeli nr 8 =zestawiono obiekty szpitalne, dla ktoérych stwierdzono
przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomow halasu.
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Tabela nr 8.
kolejnosci.
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Zestawienie szpitali oraz domow opieki spotecznej dla ktorych dzialania powinny by¢ prowadzone w pierwszej

L.p.

Nazwa osrodka

Adres osrodka

Zrédlo hatasu

Przekroczenie
wskaznika

Proponowane dziatania
wraz z okresem realizacji

Koszty [z1]

1

2

3

4

Lpwn [dB]
5

6

7

Radomski Szpital

Specjalistyczny im.

Chalubinskiego

ul. Tochtermana 1

Ruch na ul.
Tochtermana — ul.
Lekarskiej

Mapa akustyczna
Radomia wykazata
mozliwos¢ wystepowania
przekroczen wartosci
normatywnych wylacznie
w czeSci administracyjnej
budynku szpitala. Dla
czesci glownej budynku z
salami dla pacjentéw nie
stwierdzono
ponadnormatywnego
oddzialywania hatasu

Radomski Szpital

Specjalistyczny im.

Chatubinskiego —

Oddziat Rehabilitacji

ul. Giserska 21

Linia kolejowa

Obecnie pojawiaja sie
informacje prasowe na
temat planow
przeniesienia oddziatu
rehabilitacji na ul.
Narutowicza. W
przypadku braku zmiany
uzytkowania obecnego
budynku — wymiana
stolarki okienne;j.

150 000
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4.3. Szkoly i przedszkola.

Ze wzgledu na specyfike obiektow, ochrona szkoét i przedszkoli zostata
uwzgledniona jako osobne zadanie programu.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami w wiekszosci przypadkow dla szkot i
przedszkoli nie okresla sie poziomow dopuszczalnych dla pory nocy. W
zwiazku z tym jako wskaznik do okreslenia kolejnosci dzialan w niniejszym
programie przyjeto wskaznik Lpwn jako bardziej miarodajny.

Ze wzgledu na specyfike szkotl i przedszkoli, mozliwe jest przeprowadzenie
dzialan ochrony biernej ograniczajacych wplyw hatasu komunikacyjnego,
inaczej niz w przypadku zabudowy mieszkaniowej. Do dzialan ochrony
biernej w przypadku szkot zaliczamy:

— zmiane przeznaczenia poszczegolnych sal lekcyjnych np. lokalizowanie
pomieszczen technicznych (niechronionych akustycznie) od strony
zrodla hatasu, w miejscach najbardziej narazonych;

— zwiekszenie izolacyjnosci okien w salach o wysokich wymaganiach
akustycznych takich jak sale lekcyjne, pomieszczenia biblioteki itp.

Podstawowym  sposobem ochrony jest podwyzszenie izolacyjnosci
akustycznej Scian zewnetrznych budynkow szkotl - przede wszystkim okien.

Aby prawidlowo przeprowadzi¢c powyzsze dzialanie nie jest wystarczajaca
znajomos¢ halasu zewnetrznego (tak jak w przypadku ochrony zabudowy
mieszkaniowej i dzialan ograniczajacych hatas u zrodla).

W  przypadku ochrony poprzez wymiane stolarki okiennej poziom
dopuszczalny okresla sie dla pomieszczenia zgodnie z polskimi normami.

Aby prawidlowo przeprowadzi¢ powyzsze dzialania konieczna jest :

- znajomosc¢ ukladu pomieszczen w szkole;

— ocena technicznego stanu okien;

— pomiarowe okreslenie wymaganej izolacyjnosci okien,;

— okreslenie mozliwosci technicznych wymiany stolarki okiennej na
dzwiekoizolacyjna.

W latach 2008 - 2012 Gmina Radom prowadzila systematyczne dziatania
zmierzajace do wymiany stolarki okiennej w szkotach, przedszkolach,
bursach i internatach. Z budzetu gminy sfinansowano wymiane okien
w okolo 30 obiektach na kwote 6 244 752 zi.

Dzialania dla szkol i przedszkoli podzielono na dwie niezalezne grupy.
W ramach strategii krotkookresowej ujeto obiekty dla ktorych w oparciu o
Mape akustyczng stwierdzono przekroczenia wartosci normatywnych wieksze
niz 3dB i dla nich zaproponowano indywidualne dzialania. Ze wzgledu na
niepewnos¢ samego modelu obliczeniowego do drugiej grupy dzialan
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zaliczono budynki, dla ktérych przekroczenia zawieraja si¢ w przedziale do
3dB i dla ktorych zaleca sie stopniowe przeprowadzenie zbiorczej
szczegolowej analizy akustycznej i na jej podstawie okreslenie kosztow i
kolejnosci dziatan, np. budowy ekranow akustycznych w miejscach, gdzie
pozwalaja na to warunki techniczne. Nalezy zaznaczyc, iz w chwili obecnej na
terenie Radomia brak ekranow akustycznych chronigcych budynki oswiaty.
W kolejnych tabelach zestawiono obiekty zwigzane ze stalym lub czasowym
pobytem dzieci i mtlodziezy dla ktorych stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomow hatasu.
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Tabela nr 9. Zestawienie obiektow zwiazanych ze stalym lub czasowym przebywaniem dzieci i mtodziezy dla ktorych
stwierdzono przekroczenia wartosci normatywnych > 3dB.
Przekroczenie Proponowane dzialania
L.p. Nazwa osrodka Adres osrodka Zrodlo hatasu wskaznika P . Koszty [z1]
wraz z okresem realizacji
LDWN [dB]
1 2 3 4 5 6 7
Dzialania w ramach obszaru
dziatan nr 2 — wyprowadzenie
ruchu tranzytowego przez
obwodnice S7

. W catej szkole zamontowano
Publiczna Szkota stolarke okienna o
1 Podstawowa nr 15 im. W. ul. Kielecka 2/6 ul. Kielecka 10 . o ao |
. podwyzszonej izolacyjnosci
Syrokomli . .
akustycznej. Poziom halasu w
salach lekcyjnych i innych
pomieszczeniach
dydaktycznych nie przekracza
40dB

Szkola zlikwidowana

1214 319 600*

9 Zespot Szkol Muzycznych | Czes¢ budynku przy ul. Traugutta, 10
im. O. Kolberga ul. Warynskiego 2 ul. Warynskiego

Dzialania w ramach obszaru
dziatan nr 9 — czeSciowe
wyprowadzenie ruchu przez
obwodnice miejska, w dalszej 200 000 000**
. . erspektywie czasowej remont

ul. Wierzbicka 9 aniirzcﬁi na odcinlJ<u od ul. | Koszty nawierzchni:

Zakowickiej do ul. Wjazdowej, 455 000
laczna powierzchnia

Zespot Szkol ul. Wierzbicka 55

3 Gimnazjalnych
nawierzchni do wymiany
6500m?
4 POh.t echnika Radomska ul. Malczewskiego 29 ul. Malczewskiego 8 Wy konanlg przegladu 6 000
im K. Pulaskiego ekologicznego
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c.d. tabeli nr 9.
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Dzialania w ramach obszaru
5 Radomska Szkota Wyzsza | 1 1905 26/28 ul. 1905r. dziatan nr 10 - czesciowe 200 000 000**
(Wydziat nauk o zdrowiu) wyprowadzenie ruchu przez
obwodnice miejska
Uniwersytet
6 Techpologmzn.o B ul. Malczewskiego 22 ul. Malczewskiego Wy konam(? przegladu 6 000
Humanistyczny im. K. ekologicznego
Pulaskiego
7 Zespol Mgdycznych Szkot ul. Kelles — Krauza 3 ul. Pileckiego Wy konam? przegladu 6 000
Policealnych ekologicznego
Budynek wspotdzielony z
Radomska Sakol jiedaba WiOS, budmele
8 Zarzadzania, Kolegium ul. Putaskiego 9 ul. Zolkiewskiego any ] -
. - strony ul. Pulaskiego — brak
Nauczycielskie P .
przekroczen wartosci
normatywnych
Nowopowstaty obiekt
uwzgledniajacy zalozenia
projektu architektonicznego
. . (zastosowanie okien
9 Zespot Szkol Muzycznych | 1 55 ¢erwea 70 ul. 25 Czerwca dzwiekoizolacyjnych, -
im. O. Kolberga . Lo .
pomieszczenia z izolacja
akustyczna, oddalenie sal
dydaktycznych od ruchu
ulicznego)
Wymiana stolarki okiennej na
10 Zespot Szkol ul. 25 Czerwca 66 ul. 25 Czerwca __ okna o podwyzszonej 200 000
Samochodowych izolacyjnosci od strony ul. 25
Czerwca
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c.d. tabeli nr 9.
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Zespot Szkot

Dzialania w ramach obszaru
dzialan nr 28 — czeSciowe
wyprowadzenie ruchu przez
obwodnice miejska, w dalszej
perspektywie czasowej remont

200 000 000**

11 Integracyjnych ul. Wierzbicka 81/83 ul. Wierzbicka nawierzchni na odcinku od ul. | Koszty nawierzchni:
Wjazdowej do ul. 602 000
Czarnoleskiej, taczna
powierzchni nawierzchni do
wymiany 8600m?
Wykonanie przegladu
ekologicznego oceniajacego
Zespot Szkot ul. Limanowskiego . . otrzebe oraz techniczne
12 T ec}fnicznych 26/30 ¢ ul. Limanowskiego ’ mozliwosci realizacji 6000
ewentualnego ekranu
akustycznego
Budynki Zes.polu SZI.{OI s ul. Kielecka Szkotla przeznaczona do
13 Agrotechmcznych i ul. Wosnicka 125 ul. Wosnicka aszenia -
Gospodarki Zywnosciowej ) wye
Wykonanie przegladu
ekologicznego oceniajacego
Zespot Szkot Plastycznych | Al. Grzecznarowskiego Al. potrzebe oraz techniczne
14 . . e L 6 000
im. J. Brandta 13 Grzecznarowskiego mozliwosci realizacji
ewentualnego ekranu
akustycznego
15 Przedszkole Publiczne nr ul. Zbrowskiego 10 ul. Zbrowskiego Dalsza Wymiang stolarki 100 000
17 okiennej
16 Wyzsza Szkota Handlowa ul. Traugutta 61a ul. Tochtermana Wy konanlg przegladu 6 000
ekologicznego
17 Politecbnika Radqmska, ul. Krasickiego 54 ul. Maratonska Wy konanig przegladu 6 000
Wydzial Mechaniczny ekologicznego
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c.d. tabeli nr 9.
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Dzialania w ramach obszaru
dziatan nr 23 - czeSciowe
wyprowadzenie ruchu przez

200 000 000**

obwodnice miejska, w dalszej
perspektywie czasowej remont

Koszty nawierzchni:

18 Przedszkolngubhczne nr ul. Kijewskiej 10 ul. ks. Lukasika
nawierzchni na odcinku od ul. 340900
1905r. do ul. Sosnowej, laczna
powierzchnia nawierzchni do
wymiany 4870m?
Zespot Szkot ul. Narutowicza, ul
19 Budowlanych im. K. ul. Kosciuszki 7 ’ .. I Wymiana stolarki okiennej 200 000
L Kosciuszki
Wielkiego
20 Przedszkole Publiczne nr | ) ¢ <civisoki 10 ul. Kosciuszki Wykonanie przegladu 6 000
11 ekologicznego
III Liceum Wykonanie przegladu
21 Ogo6lnoksztatcace im D. ul. Traugutta 44 ul. Traugutta ¥y > przega 6 000
. ekologicznego
Czachowskiego
Wykonanie przegladu
. . ekologicznego oceniajacego
Specjalny Osrodek Al. Grzecznarowskiego Al. potrzebe oraz techniczne
22 Szkolno — Wychowawczy . e L 6 000
. 15 Grzecznarowskiego mozliwosci realizacji
im. J. Korczaka
ewentualnego ekranu
akustycznego
. Czesciowe wyprowadzenie
23 Publiczne p{ zedszkole nr ul. Jana Pawta II 3 ul. Jana Pawta II ruchu przez obwodnice 200 000 000**
miejska
Wykonanie przegladu
ekologicznego z
uwzglednieniem wplywu Al. 12 000

Zespot Szkol Zawodowych | Al. Grzecznarowskiego Al .
24 . 1. Grzecznarowskiego . o
im H. Dobrzanskiego 2 . . Grzecznarowskiego oraz linii
oraz linia kolejowa . .
kolejowej na budynek szkoly
oraz warsztatow szkolnych
* - podano oszacowane koszty budowy obwodnicy S7

** - podano koszt budowy Miejskiej Obwodnicy Potudniowe;j
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Tabela nr 10. Zestawienie obiektow zwiazanych ze stalym lub czasowym przebywaniem dzieci i mtodziezy dla ktorych
stwierdzono przekroczenia wartosci normatywnych < 3dB.
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Zestawienie Przekroczenie
obiektow Nazwa osrodka Adres osrodka Zrédlo hatasu wskaznika Proponowane dziatania
L.p. LDWN [dB]
1 2 3 4 5 6
Wydziat Ekonomiczny

1 Politechniki Radomskiej ul. Chrobrego 31 ul. Chrobrego 3
2 Inst.ytut‘Elgsploatac_]l ul. Chrobrego 45 ul. Chrobrego 3

Pojazdéw i Maszyn

XI Liceum
3 Ogo6lnoksztalcace im. S. | ul. 11 Listopada 27 ul. 11 Listopada 3
Staszica
4 Publiczne Gimnazjum nr ul. Warszawska 12 ul. Warszawska 3 Przepr9wadzenie zbio?czej
S analizy akustycznej z

5 Publiczna Szkota ul. Wierzbicka 89/93 ul. Wierzbicka 3 uwzgledmel:nem rc?zkladu

Podstawowa nr 17 pomieszczen lekcyjnych w
6 Bursa szkolna nr 1 ul. Kosciuszki 5 ul. Kosciuszki 3 budynkach oraz mozliwoscia

Zespot Szkot realizacji technicznych
7 Ekonomicznych ul. Wernera 22 ul. Wernera 2 srodkéw ograniczajacych
hatas, np. w postaci ekranow
8 Rador\;;;l;zzizkola ul. Zubrzyckiego 2 ul. Kozienicka 2 akustycznych
Niepubliczna Szkota
9 Podstawowa im. J. ul. Warszawska 3 ul. Warszawska 2
Stowackiego

10 X Liceum ul. Beliny - ul. Beliny - 9

Ogolnoksztalcgce Prazmowskiego 37 Prazmowskiego

Publiczna Szkota . .
11 Podstawowa nr 19 ul. Energetykéw 10 ul. Energetykow 2
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c.d. tabeli nr 10.
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Publiczna Szkota
Podstawowa nr 3 im. J.
Dtugosza oraz VIII

Pitlsudskiego

12 . ul. Sobieskiego 12 ul. Zotkiewskiego
Liceum
Ogolnoksztatcace im. J.
IIT Sobieskiego
Publiczne Gimnazjum nr
13 1 ul. Staromiejska 11 ul. Limanowskiego
im. K. Jagiellonczyka
ul. Mariacka
Na Scianie od ul.
Mariackiej
zamontowano
. stolarke okiennag o
Publiczna Szkota dwvs .
14 Podstawowa nr 32 im. ul. Jarzynskiego 3 POCWyzSzOncj
izolacyjnosci

akustycznej. Poziom
hatasu w salach
lekcyjnych od ul.
Mariackiej nie
przekracza 40dB

Przeprowadzenie zbiorczej
analizy akustycznej z
uwzglednieniem rozkladu
pomieszczen lekcyjnych w
budynkach oraz mozliwoscia
realizacji technicznych
Srodkéw ograniczajacych
hatas, np. w postaci ekranow
akustycznych
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4.4. Kolejnos¢ realizacji dzialan ze wzgledu na wartos¢ wskaznika M dla
terenow mieszkaniowych.

Opracowano mape wskaznika M, jako wartos¢ wskaznika przyporzadkowana
do poszczegolnych budynkow wraz z punktami adresowymi. Dokonano
podziatu wskaznika M na trzy grupy, agregujac wezsze klasy jego wartosci,
wraz z przypisaniem im priorytetu, z jakim powinny by¢ podjete dzialania
ograniczajace poziom halasu.

Tabela nr 11. Zestawienie priorytetow dla dzialan ograniczajacych poziom
hatasu w oparciu o wartosci wskaznika M.

Zestawienie Zakres | Ilos¢ budynkow Priorytet dziatar
wskaznika M [szt.]
> 20 26 Wysoki
> 10 - 20 63 Sredni
0-10 2215 Niski

Kolejnym krokiem byla analiza mozliwosci przeprowadzenia konkretnych
dzialan na danym obszarze. Nalezy zaznaczyC, iZ ograniczenie poziomu
dzwiecku do wartoSci nieprzekraczajacych wartosci dopuszczalnych
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska na obszarze calego
miasta jest malo realne, wobec czego nalezy podejmowac dzialania majace na
celu poprawe stanu klimatu akustycznego miasta, w takim stopniu w jakim
jest to mozliwe.

Program ochrony srodowiska przed halasem bedzie realizowany dwuetapowo.
W pierwszej kolejnosci przeprowadzone zostang dzialania polegajace na
ograniczeniu poziomu halasu na terenach szczegélnie chronionych, tj.
terenach szpitali oraz szkot i przedszkoli.

W kolejnym etapie nastgpi realizacja dzialan na obszarach z zabudowag
mieszkaniowa, zgodnie z kolejnoscia dyktowang przez wielkosci obliczonego
wskaznika M i mozliwosciami finansowymi miasta. Na terenach zaliczanych
do grupy wysokiego priorytetu podjete zostana dzialania krotkoterminowe
wyszczegolnione w niniejszym Programie. Dzialania okreslone w pozostatych
priorytetach bedg realizowane w strategii dlugoterminowe;j.

W celu porownania dla poszczegolnych obszarow dzialan wyznacza sie
wartoS¢ wspolczynnika kosztochlonnosci (KCH) wiazacego dokuczliwoscé
spoteczng z kosztami prowadzenia dziatan.

Spoteczna dokuczliwos¢ maleje, gdy maleje poziom dzwieku Lpwn. Kazde
mozliwe dzialanie, badz kombinacja dzialan, prowadza do minimalizacji
dokuczliwosci spotecznej ale jednoczesnie prowadza do kosztow. Wybor
kombinacji metod powinien prowadzi¢ do maksymalnej redukcji spotecznego
zagrozenia halasem przy minimalnych kosztach inwestycji.

Program ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Radomia



Wykonawca — Konsorcjum w sktadzie: 39/120
LEMITOR O. S. Sp. z 0.0., GEOMATIC Sp. z o. 0., GEOMAR S. A.

Miara kosztochtonnosci (KCH) jest wyrazenie:
KCH = koszt/zysk

W badanym przypadku zysk jest miarg redukcji spotecznej dokuczliwosci
hatasowej czyli:
zysk = n* ALpwn
zatem:
KCH = koszt/( n* ALpwn )

gdzie:

ALpwn - jest miarg redukcji poziomu hatasu

n — liczba ludnosci

Wartos¢ KCH pokazuje koszt redukcji halasu o 1 decybel w przeliczeniu na
jednego mieszkanca.

Kombinacja dla ktorej KCH jest minimalne realizuje maksymalne skutki
spoleczne przy minimalnych kosztach.

Uszeregowanie wartosci KCH daje odpowiedz na pytanie o efektywnosé i
skutecznos¢ podejmowanych dzialan - w jakiej kolejnosci powinny byc¢
wykonywane inwestycje przeciwhalasowe.

Nalezy zaznaczyc, iz wyznaczanie wartosci wspolczynnika KCH dla obszarow
na ktorych nastgpi wyprowadzenie ruchu w zwiazku z budowg obwodnic jest
niemiarodajne. Koszty budowy obwodnic generowac beda bowiem zyski w
skali globalnej réoznych rejonéw miasta i nie odnosza si¢ do pojedynczych
obszarow dziatan. Z tego wzgledu dla rejonow na ktorych nastapi
wyprowadzenie ruchu nie wyznaczano wartosci KCH (ze wzgledu na
niewspolmiernosc¢ kosztow budowy catej obwodnicy w odniesieniu do zysku
na danym obszarze). W takich przypadkach bardziej adekwatnym wydaje sie
zwracanie uwagi na wyznaczong wartosc zysku.

W kolejnej tabeli uszeregowano obszary pod wzgledem wartosci zysku.
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Tabela nr 12. Dzialania uszeregowane wzgledem wartosci zysku.
Wartos¢
Liczba . sumarycznego
L.p. Ol?szaf Opis zadania Koszty ludnosci Skutecznosé Zysk | KCH | wskaznika M
dziatan [dB]
[n] dla obszaru
dziatan
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Wzdhuz ul. Zétkiewskiego,
od ronda NSZ do ul.
1 | Mieszka I - realizacja 1 490 000 3090 5 15450 | 96 245
ekranow akustycznych,
h=4m, taczna powierzchnia
ekranow 2980m?2
Wzdhuz ul. Kieleckiej od
ronda z droga krajowa nr
12 do ul. Wandy
2 2 Malczewskiej — 1214 319 600* 1992 4 7968 | -*** 399
wyprowadzenie ruchu
tranzytowego dzieki
budowie obwodnicy S7
Wzdhuz ul. Wierzbickiej od
ul. Sycynskiej do ul. B
Warsztatowej — czeSciowe Skglte‘;zr%osc
. obwodnicy
wyprowadzenie ruchu 200 000 000** miejskiej - 2
poprzez budowe Miejskiej Skutecznosé
3 1o | Obwodnicy Potudniowej Koszty 2338 wymiany | geze | _eex 164
oraz w dalszej perspektywie . hni: nawierzchni
czasowej remont nawierzeunt: 2
. hni (ako dziatani 230 300 Laczna
nawierzchni (jako dziatania Skutecrnosé —
dhugookresowe), taczna 4

powierzchnia nawierzchni
do wymiany 3290m?

Program ochrony sSrodowiska przed halasem dla miasta Radomia




Wykonawca — Konsorcjum w sktadzie:
LEMITOR O. S. Sp. z 0.0., GEOMATIC Sp. z 0. 0., GEOMAR S. A.

c.d. tabeli nr 12.

41/120

Wzdhuz ul. Stefana
Czarnieckiego od ul.
Wernera do ul. Wandy
Malczewskiej —
wyprowadzenie ruchu
tranzytowego dzieki
budowie obwodnicy S7

1214 319 600*

933

4 3732 | - 218

Wzdtuz ul. 1905-go roku od
ul. Limanowskiego do ul.
Mariackiej — wyprowadzenie
czesci ruchu poprzez
budowe Miejskiej
Obwodnicy Poludniowej

200 000 000**

1234

2 2468 | - 137

ul. Kielecka, od ronda z
droga krajowa nr 12 do
rejonu ul. Skrajnej —
wyprowadzenie ruchu
tranzytowego dzieki
budowie obwodnicy S7

1214 319 600*

344

4 1376 | -*** 121

Wzdtuz ul. ks. bukasika od
ul. 1905-go roku do ul.
Sosnowej — czesciowe
wyprowadzenie ruchu
poprzez budowe Miejskiej
Obwodnicy Potudniowe;j
oraz w dalszej perspektywie
czasowej remont
nawierzchni (jako dziatania
dhugookresowe), laczna
powierzchnia nawierzchni
do wymiany 4870m?2

200 000 000**

Koszty
nawierzchni:
340 900

154

Skutecznosé
obwodnicy
miejskiej — 2
Skutecznosé

wymiany Fkk
nawierzchni — 308 73
2
Laczna
skutecznoscé —
4
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c.d. tabeli nr 12.
Wzdhuz ul. Wierzbickiej od
ul. Zakowickiej do ul.
Wjazdowej — czesciowe Slut i
: utecznosc
wyprowadzenie ruchu 200 000 000** obwodnicy
poprzez budowe Mi'ej ski‘ej miejskiej - 2
3 9 Obwodnicy Pgludmowej ' Koszty 150 Skutecznos¢ 300 . 67
oraz w dalszej perspektywie . . wymiany
czasOwed nawierzchni: nawierzchni — 2
) remont 455 000 Laczna
nawierzchni (jako dzialania skute?znoéc‘ _4
dhugookresowe), laczna
powierzchnia nawierzchni
do wymiany 6500m?2
Wzdhuz ul. Wierzbickiej od
ul. Wjazdowej do ul.
Czarnoleskiej — czeSciowe Slut B
: utecznosc
wyprowadzenie ruchu | 54 45 oo obwodnicy
poprzez budowe Miejskiej miejskiej - 2
9 08 Obwodnicy quudmowej . Koszty 121 Skutecznos¢ 249 . 17
oraz w dalszej perspektywie . . wymiany
czaSOWe nawierzchni: nawierzchni — 2
) remont 602 000 Laczna

nawierzchni (jako dziatania
dhugookresowe), laczna
powierzchnia nawierzchni
do wymiany 8600m?

skutecznos¢ — 4
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c.d. tabeli nr 12.
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10 3

Wzdtuz ul. 25 Czerwca od
ul. Struga do ul.
Stowackiego —
wprowadzenie zapisow w
MPZP dotyczacych
lokalizacji obiektow
ustugowych od strony
zrodla hatasu w
nowopowstatych obiektach
oraz w obiektach dla
ktorych nastepuje zmiana
przeznaczenia.
Dopuszczenie lokalizacji
pomieszczen mieszkalnych
od strony zrodla hatasu w
przypadku zapewnienia
odpowiedniej izolacyjnosci
akustycznej przegrod
zewnetrznych zgodnie z
Polskimi Normami oraz w
dalszej perspektywie
czasowej zamiana
zewnetrznych pasow ruchu
na buspasy i pasy
rowerowe w jezdni,
wprowadzenie przegrody
uniemozliwiajacej tranzyt
miedzydzielnicowy,
przeniesienie ruchu na
wschodnia obwodnice
srodmiejska (jako dziatania
dhugookresowe)

1978

Skutecznosé
dziatan
dtugookresowych
-4

180
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c.d. tabeli nr 12.
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11

25

Wzdtuz ul. Dowkonta i
Poniatowskiego na odcinku
od ul. Kosciuszki do ul.
Traugutta — wprowadzenie
zapisow w MPZP
dotyczacych lokalizacji
obiektow ushugowych od
strony zrodla halasu w
nowopowstatych obiektach
oraz w obiektach dla
ktorych nastepuje zmiana
przeznaczenia.
Dopuszczenie lokalizacji
pomieszczen mieszkalnych
od strony zrodla hatasu w
przypadku zapewnienia
odpowiedniej izolacyjnosci
akustycznej przegrod
zewnetrznych zgodnie z
Polskimi Normami oraz w
dalszej perspektywie
czasowej budowa
wyniesionego przejscia i
przejazdu rowerowego przy
ul. Broni, likwidacja zatok
autobusowych (jako
dziatania dlugookresowe)

Koszt budowy
wyniesionego
przejscia:
130 000

759

Skutecznosé
dziatan
dlugookresowych
-2

67
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c.d. tabeli nr 12.

45/120

12

26

Wzdtuz ul. Traugutta od ul.

Narutowicza do ul.
Tochtermana -
wprowadzenie zapisow w
MPZP dotyczacych
lokalizacji obiektow
ushugowych od strony
zrodla hatasu w
nowopowstatych obiektach
oraz w obiektach dla
ktorych nastepuje zmiana
przeznaczenia.
Dopuszczenie lokalizacji
pomieszczen mieszkalnych
od strony zrodla hatasu w
przypadku zapewnienia
odpowiedniej izolacyjnosci
akustycznej przegrod
zewnetrznych zgodnie z
Polskimi Normami
Normami oraz w dalszej
perspektywie czasowej
uspokojenie ruchu poprzez
budowe wyniesionych
skrzyzowan i przejsc¢ dla
pieszych (jako dziatania
dlugookresowe)

Koszt budowy
wyniesionych
skrzyzowan:
260 000

1204

Skutecznosé
dziatan
dlugookresowych
-1

86
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c.d. tabeli nr 12.

Wzdtuz ul. Mariackiej od
ul. Limanowskiego do ul.
1905r. — Wykonanie
przegladu ekologicznego z
13 29 uwzglednieniem
oddziatlywania hatasu na
pobliskie budynki szkot
oraz zabudowe
mieszkaniowa przy ul.
Jastrzebiej

25 000 1090 - - -

* - podano oszacowane koszty budowy obwodnicy S7
** - podano koszty budowy Miejskiej Obwodnicy Potudniowe;j
*** _ nie wyznaczano wartosci KCH ze wzgledu na globalne oddzialywanie realizacji obwodnic w skali miasta.
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5. Analiza trendow zmian stanu klimatu akustycznego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegolowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich
ukladu i sposobu prezentacji osobno dla poszczegolnych rodzajow halasu,
dokonuje si¢ analizy trendow zmian stanu akustycznego Srodowiska, o ile sg
do dyspozycji materialy pozwalajace na wykonanie takiej analizy, tzn.
informacje o stanach przesztych warunkow akustycznych srodowiska.

Nalezy zaznaczy¢ iz w tym przypadku Mapa akustyczna Radomia byla
pierwszym opracowaniem diagnozujacym stan klimatu akustycznego miasta
Radomia, zatem mozliwosci prowadzenia analizy trendow zmiany klimatu
akustycznego sa bardzo ograniczone. Dodatkowo Miejski Zarzad Drog i
Komunikacji poinformowal, iZ w ciagu ostatniego pieciolecia na terenie
miasta nie prowadzono pomiarow hatasu drogowego. Oznacza to zatem, iz
okreslenie trendu zmian klimatu akustycznego mozliwe bedzie na etapie
kolejnej mapy akustycznej, wykonywanej w 2017r. w odniesieniu do
wynikow mapy obecne;j.

6. Charakterystyka techniczno-akustyczna zrodel halasu
majacych negatywny wplyw na poziom halasu w
Srodowisku.

6.1. Charakterystyka zrodel - halas drogowy.

Szczegolowa inwentaryzacja zrodetl hatasu zostala przeprowadzona na
potrzeby Mapy akustycznej miasta Radomia. Charakterystyke zrodel halasu
drogowego zilustrowano na mapie emisyjnej zrodel hatasu. W ponizszej tabeli
przedstawiono taczne diugosci jezdni dla odpowiednich przedzialow wartosci
natezenia ruchu.

Tabela nr 13. Dhugosci jezdni drog wraz ze Srednimi natezeniami, w porze
dnia.

Dl‘ug Natezenie ru(':hu Laczna dlugosc jezdni
osci w porze dnia
L.p. poj./h km

1. > 1000 15,8

2. 500-1000 94,3

3. 300-500 62,0

4. 200-300 18,5

S. 50-200 62,2

0. < 50 161,5

Uwaga: podane dlugosci odnosza sie do pojedynczych jezdni (kierunkéw ruchu) na terenie
miasta
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W kolejnej tabeli zestawiono podzial jezdni ulic zgodnie z sumarycznym,
dobowym natezeniem ruchu.

Tabela nr 14. Zestawienie dlugosci jezdni drog wraz =z natezeniami
catodobowymi.

Zestawienie Laczne natcge nie ruchu Laczna dlugosc jezdni
L.p. dla galej doby
poj. /dobe km
1 > 20000 9,3
2 10000 - 20000 67,2
3 5000 - 10000 87,0
4 2000 - 5000 51,5
S < 2000 199,3

6.2. Charakterystyka zrodel - halas kolejowy.

W kolejnej tabeli zestawiono Srednie wartosci poziomow ekspozycyjnych
uzyskane dla poszczegolnych rodzajow pociagow w odleglosci 7,5m od osi
toru, po ktorym przejezdza pociag. Dodatkowo podano Srednie dlugosci
pociagow w postaci ilos¢ wagonow:

— pociag osobowy — dtugosci 3 wagony
— pociag pospieszny — dtugosci 6 wagonow;

— pociag towarowy — dlugosci 32 wagonow.

[los¢ wagonow okreslono na podstawie pomiarow oraz analiz rozkladow
ruchu pociagow.

Tabela nr 15. Srednie wartosci pozioméw ekspozycyjnych poszczegélnych

rodzajow pociggow uzyskane w odleglosci 7,5m od osi toru.
- . Srednia Poziom
Srednie Typ e .
L ociagu ilos¢ ekspozycyjny
P P wagonow SEL
- - szt. dB
1 Pociagl 3 94,3
osobowe
2 Pociagl 6 102,4
pospieszne
3 Pociagi 32 104,9
towarowe
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6.3. Charakterystyka zrodel - halas przemyslowy.

Na terenie miasta mieSci si¢ szereg obiektow przemyslowych. Klimat
akustyczny wokol kazdego zakladu przemystowego =zalezy od wielu
czynnikow, przede wszystkim od rodzaju, liczby oraz sposobu rozmieszczenia
zrodel hatlasu na terenie zakladu, skutecznosci zabezpieczen akustycznych
poszczegolnych zrédel oraz uksztaltowania i zagospodarowania terenu
zagrozonego oddzialywaniem hatasu.

Obecnie ze wzgledu na postep technologiczny w dziedzinie wyciszen instalacji
i urzadzen halas przemystowy na terenie Radomia nie stanowi istotnego
zagrozenia. Zarowno hatas przemystowy jak i komunalny sa skutecznie
zwalczane w ramach postepowan administracyjnych dotyczacych
wymaganych pozwolen.

W latach 2002-2003 przeprowadzono w Radomiu kontrole z pomiarami
hatasu przemystowego w 11 zakladach. W 6 2z nich zarejestrowano
przekroczenie dopuszczalnych wartosci. Zazwyczaj przekroczenia te
wystepowaly  wokol nastepujacych  obiektow: miejsca  dziatalnosci
rozrywkowej, zaklady rzemieslnicze, elektrocieptownie, kotlownie. Glowne
zrodla  halasu  przemystowego  stanowily  najczesciej:  urzadzenie
technologiczne i instalacje wyciagowe, urzadzenie i instalacje chlodnicze,
maszyny 1 urzadzenia wolnostojace, nie posiadajace zabezpieczen
akustycznych, transport wewnatrz zakladowy oraz urzadzenia naglasniajace.
Program ochrony sSrodowiska przed halasem przemystlowym moze byc
realizowany na rozne sposoby, m.in. poprzez zastosowanie zabezpieczen
akustycznych, remonty i modernizacje zakladow przemystowych, a w
skrajnych przypadkach nawet poprzez zamkniecie danego zakladu.
Jednoczesnie nalezZy zaznaczyC, iz podmioty gospodarcze dzialajace na
terenie miasta, sg w chwili obecnej zrodtem lokalnej uciazliwej emisji hatasu.
Halas przemystowy nie ma zatem znaczacego wplywu na klimat akustyczny
w skali calego miasta i jest znacznie mniej odczuwalny niz np. halas
komunikacyjny.

7. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i zakresu
dzialan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
poziomow halasu w Srodowisku.

W niniejszym rozdziale wymieniono i krotko scharakteryzowano metody
redukcji halasu, mozliwe do zastosowania dla poszczegolnych zrodel hatasu.
Nalezy pamietac, ze zastosowanie poszczegolnych metod jest ograniczone.
Wybor i celowosc¢ zastosowania okreslonej metody uzalezniony jest m.in. od:

— wielkosci przekroczenia wartosci dopuszczalnej,

- lokalizacji obserwatora wzgledem zrodta halasu,

- mozliwosci technicznych i wzgledow bezpieczenstwa,

— rodzaju zrodla halasu,

— opinii mieszkancow.
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7.1. Redukcja halasu drogowego.

Zmiana organizaciji ruchu

Jedna z mozliwosci zmniejszenia emisji halasu w miescie moze by¢ zmiana
organizacji ruchu. W przypadku miasta Radomia, znaczacej poprawie
klimatu akustycznego shuzyé moze wyprowadzenie ruchu tranzytowego z
miasta, poprzez budowe obwodnicy zachodniej w ciagu drogi ekspresowej
S-7, drogi ekspresowej S-12 po poludniowej stronie miasta oraz
skutecznemu doprowadzeniu i rozprowadzeniu ruchu wewnetrznego miedzy
peryferyjnymi dzielnicami: Potkanow, os. Potudnie, Godow, Malczew,
os. Ustronie, Idalin i Janiszpol poprzez ukonczenie budowy Miejskiej
Obwodnicy Poludniowe;j.

Zmniejszenie predkosci ruchu

Zmniejszenie predkosci ruchu samochodoéw prowadzi do zmniejszenia emisji
hatasu. Redukcje poziomu halasu dla pojazdow lekkich (osobowych i
dostawczych) oraz ciezkich (ciezarowych), przy okreslonej zmianie predkosci
ruchu, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela nr 16. Redukcja poziomu halasu przy zmianie predkosci ruchu, dla
pojazdow lekkich i ciezkich, na asfalcie tradycyjnym dobrej jakosci.

Zmiana predkosci ruchu Redukcja halasu [dB]
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
od 60 do 50 km/godz. 2,4 0,8
od 50 do 40 km/godz. 2,9 1,0
od 40 do 30 km/godz. 3,7 1,2
od 60 do 40 km/godz. 5,3 1,8
od 60 do 30 km/godz. 9,0 3,0
od 50 do 30 km/godz. 0,7 2,2

Zrodto: Literatura [1-6].

Jak widac¢ z przedstawionych wyzej wartosci, redukcja predkosci znacznie
zmniejsza halas (szczegolnie dla pojazdow lekkich). Do najbardziej
skutecznych metod naleza: fotoradary, progi spowalniajace, ronda,
wzniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki) lub fragmenty
ulic z nawierzchnia w innym kolorze. Skutecznos¢ poszczegdlnych rozwiazan
(zmniejszenia predkosci ruchu) zalezy od odleglosci pomiedzy nimi.

Niestety, niektore z wymienionych sposobow redukcji hatasu stosuje sie
przede wszystkim na drogach lokalnych i osiedlowych (np. progi
spowalniajace, przewezenia jezdni), w celu zwiekszenia bezpieczenstwa
mieszkancow. Poza tym podstawowy problem stanowi utrzymanie obniZzonej
predkosci ruchu na odpowiednio dtugim odcinku.
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Zmiana natezenia ruchu

Poziom hatasu zalezy bardzo silnie od natezenia ruchu samochodowego.
W ponizsze] tabeli  przedstawiono redukcje halasu  powodowana
zmniejszeniem natezenia ruchu.

Tabela nr 17. Redukcja poziomu halasu przy zmianie nateZzenia ruchu.

Redukcja natezenia ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]
10 0,5
20 1,0
30 1,5
40 2,2
50 3,0
60 4,0
70 5,2
80 7,0

Zrodto: Literatura [1-6].

Wielkos¢é poziomu halasu mozna rowniez ksztaltowaé poprzez zmiane
struktury ruchu, np. poprzez zmniejszenie procentowego udzialu pojazdow
ciezkich w potoku ruchu. Wartos¢ tej redukcji zalezy dodatkowo od
predkosci potoku ruchu (poziom halasu generowanego przez pojazdy ciezkie
nie zmienia si¢ tak samo z predkoscia ruchu jak poziom halasu pojazdow
lekkich).

Tabela nr 18. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udzialu pojazdow
ciezkich w potoku ruchu.

Redukcja udziatu pojazdow

ciezkich w potoku ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]

od 10do O 3,9
od 20 do O 6,4
od 30do O 8,3

Zrodto: Literatura [1-6].

,Ciche” nawierzchnie drogowe

Nawierzchnie drogowe okreslane mianem cichych lub porowatych wykazujq
wlasciwosci tlumiace halas samochodowy. Jest wiele typow i rodzajow
cichych nawierzchni (nawierzchnie dwu- i1 jednowarstwowe, 2z rozna
zawartoscia wolnej przestrzeni, r6zna wielkosScia uziarnienia). Skutecznosc
akustyczna takich nawierzchni zalezy przede wszystkim od budowy
nawierzchni, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdow samochodowych (dla
pojazdow lekkich skutecznos¢ akustyczna jest wieksza niz dla pojazdow
ciezkich). Im wieksza predkosc¢ ruchu, tym tlumienie hatasu jest wigcksze. W
warunkach miejskich, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni oraz predkosci
ruchu, skutecznosc¢ akustyczna cichych nawierzchni moze osiagac 5 dB.
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W Europie prowadzone byly liczne badania majace na celu okreslenie
roznego rodzaju nawierzchni i ich wplywu na emisje halasu. W ramach
jednego z projektow europejskich pod nazwa: ,SILVIA - Zréwnowazone
nawierzchnie drogowe umozliwiajace kontrole halasu drogowego” powstata
snstrukcja dotyczaca zastosowania cichych nawierzchni”, opublikowana
przez Forum Europejskich Krajowych Laboratoriow Drogowych (FEHRL -
Forum of European National Highway Research Laboratories). Badania
wykazaly, ze najwieksza redukcje poziomu hatasu mozna uzyskac, stosujac
nawierzchnie porowate lub o bardzo gladkiej teksturze. Przy niewielkich
przekroczeniach dopuszczalnego poziomu halasu na drodze, zastosowanie
tego typu nawierzchni jest znacznie bardziej optacalne niz stosowanie innych
srodkow zabezpieczajacych przed nadmiernym halasem, w tym rowniez
ekranow akustycznych. Badania prowadzone w ramach projektu SILVIA
wykazaly, ze do najbardziej skutecznych cichych nawierzchni nalezy
dwuwarstwowy asfalt porowaty, powodujacy redukcje emisji hatasu o prawie
9dB w porownaniu z nawierzchnia kontrolnag z SMA.

Jako przyktad cichej nawierzchni mozna przytoczy¢ asfalt porowaty. Tym
coraz bardziej powszechnie stosowanym terminem okresla sie mieszanki
o nieciaglym uziarnieniu i zawartosci wolnych przestrzeni powyzej 15 % obj.
Ze wzgledu na duza liczbe wolnych przestrzeni powietrze odpowiadajace za
hatas na styku opony z nawierzchnig ulega rozproszeniu, redukowany jest
efekt rozprezenia powietrza pod ciSnieniem na powierzchni drogi, a tym
samym halas.

Ujemna tekstura asfaltu porowatego (na powierzchni warstwy Scieralne;j
wiecej jest pustych przestrzeni niz elementow wystajacych) przyczynia sie
w znaczacy sposob do zmniejszenia generowanego halasu.

Wsrod rozwigzan stosowanych w Polsce mozna wymienic:

- asfalt porowaty;

- uktad dwuwarstwowy asfaltu porowatego;

- szczelne mieszanki o nieciaglym uziarnieniu, np. SMAS, SMAS, BBTMS;
- mieszanki z dodatkiem gumy.

W kolejnej tabeli zestawiono wartosci redukcji poziomu hatasu dla
przyktadowych cichych nawierzchni w odniesieniu do nowej nawierzchni
mineralno — asfaltowej typu SMA11l w bardzo dobrym stanie technicznym
przy charakterystycznych dla miasta predkosciach ruchu. [16]
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Tabela nr 19. Redukcja poziomu dzwieku po zastosowaniu poszczegdlnych

nawierzchni.
Redukcja rownowaznego poziomu dzwieku w odniesieniu do
odcinka porownawczego z nawierzchnia SMA11 [dB]
Predkosc¢ Beton
pomiarowa Asfalt aneltOWy do Mieszanka Mieszanka
porowaty PA8 cienkich SMAS SMAS8
warstw
BBTMS8
30 km/h 1,2 2,8 2,4 1,3
50 km/h 2,7 3,8 2,0 1,4
70 km/h 2,9 3,3 1,9 1,5

Nalezy zaznaczyC, iz powyzsze wyniki pomiarow moga shuzy¢ jedynie
wstepnemu porownaniu i wnioskowaniu o redukcji poziomu halasu przy
zastosowaniu nawierzchni cichych. Jednoczesnie wyniki badan potwierdzaja
wnioski dotyczace redukcji poziomu hatasu w stosunku do nowej
nawierzchni mineralno — asfaltowej, przy czym nawierzchnie porowate (PAS,
BBTMS8) powoduja wieksza redukcje niz nawierzchnie drobnoziarniste
z mieszanki mineralno — asfaltowe;j.

Zamiana skrzyzowania na rondo

Ronda stosuje sie w celu uplynnienia ruchu samochodowego oraz
zmniejszenia  Sredniej predkosci. W  porownaniu z  klasycznymi
skrzyzowaniami, ruch na rondzie i w jego poblizu charakteryzuje sie
tagodniejszymi profilami jazdy (tagodniejsze hamowanie i przyspieszanie na
dojazdach i odjazdach). W konsekwencji, dzieki zmniejszeniu predkosci
ruchu samochodowego, otrzymuje sie redukcje hatasu siegajaca nawet 4 dB.
Wartos¢ redukcji hatasu zalezy od predkosci ruchu na dojazdach i odjazdach
ze skrzyzowania, od predkosci ruchu na rondzie oraz lokalizacji punktu
obserwacji.

,wyniesione”

Szvkany drogowe” — progi spowalniajace, minironda,

skrzyzowania, przewezenia jezdni, wysepki

Redukcje predkosci ruchu - a w konsekwencji redukcje hatasu - mozna
osiagngC poprzez stosowanie progow spowalniajacych, minirond oraz
wyniesionych skrzyzowan (skrzyzowanie znajduje si¢ powyzej poziomu drog
dojazdowych). Aby tego typu rozwiazania byly skuteczne, tzn. aby obnizyla
sie¢ Srednia predkos¢ ruchu, nalezy stosowac je odpowiednio czesto
(maksymalna odleglos¢ wynosi ok. 300m). Przy zastosowaniu jednej z tych
metod, redukcja halasu — dla pojazdow lekkich — moze wynosi¢ nawet 4 dB.
Nalezy zaznaczycC, iz powyzszych rozwigzan unika sie z reguly na drogach
krajowych, ekspresowych, drogach ruchu przyspieszonego ze wzgledu na
charakter danej trasy.
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Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne stanowia rozwiazanie ostateczne, poniewaz nie likwidujq
hatasu u zrodta. Stosowane sa po wyczerpaniu wszystkich innych mozliwosci
technicznych i organizacyjnych przedstawionych powyzej.

Ekrany moga byc¢ efektywna metoda redukcji hatasu po spelnieniu szeregu
warunkow technicznych. Skutecznos¢ ekranu zalezy od jego dlugosci i
wysokosci oraz lokalizacji punktu obserwacji. Ponizej przedstawiono, dla
przyktadu, skutecznos¢ akustyczna ekranu o roznych wysokosciach dla
kilku wybranych lokalizacji punktu obserwacji.

W tabeli ponizej zebrano przykladowe wartosci skutecznosci ekranow
okreslonych na podstawie badan prowadzonych przez Zaklad Akustyki
Srodowiska I0S-PIB. [17]

Tabela nr 20. Skutecznosc¢ akustyczna ekranu (Srodek ekranu).

Dtugosc Odlegtose Wysokosc¢ Rzeczywista
. punktu -
Wysokos¢ ekranu ekranu .. punktu skutecznos¢
obserwacji .. .
akustycznego [m] | akustycznego obserwacji ekranowania
od ekranu
[m] [m] [dB]
[m]
3 80 40 4,0 1,0
4 322 40 4,0 4,7
6 zakonczony
dyfraktorem 200 25 7,5 10,1

Podane powyzej skutecznosci dotycza miejsc na srodku ekranu, tj. miejsc o
maksymalnej skutecznosci. Skutecznos¢ maleje w miare zblizania sie punktu
obserwacji w kierunku skraju ekranu. W tabeli ponizej zebrano wartosci
skutecznosci dla skraju ekranu.

Tabela nr 21. Skutecznosc¢ akustyczna ekranu (skraj ekranu).

Dtugosc Odlegtos¢ Wysokos¢ Rzeczywista
.. punktu -
Wysokos¢ ekranu ekranu .. punktu skutecznosc¢
obserwacji .. .
akustycznego [m] | akustycznego obserwacji ekranowania
od ekranu
[ [ [dB]
[m]
3 80 60 4,0 0,2
4 322 50 4,0 4,4
6 zakonczony
dyfraktorem 200 25 75 4.7
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Stosowanie ekranow akustycznych w miescie traktuje si¢ jako ostatecznosc,
poniewaz bardzo trudne jest spelnienie wszystkich merytorycznych wymagan
technicznych. Ekran w istotny sposob zaburza lad przestrzenny. Jako
konstrukcja budowlana realizacja ekranoéw wymaga odpowiedniej przestrzeni
oraz badan np. budowlanych.

Przy orientacyjnym szacowaniu koniecznej dlugosci ekranu stosuje sie
pewne zalecenia. Jedno 2z nich okresla minimalna dtugosé ekranu
akustycznego jako sume dlugosci chronionego budynku i podwojonej
odleglosci pomiedzy nim a ekranem. Wysokosc¢ ekranu okresla roznice drog
miedzy fala bezposrednia a ekranowang, im wigksza réznica drog tym
wieksza skutecznosS¢. Poza obszarem cienia akustycznego ekran jest
nieskuteczny.

Obecnie na rynku duza popularnosciq cieszg si¢ systemy ochrony
akustycznej nowej generacji zwane ,zywymi ekranami akustycznymi”.
Systemy takie stanowia potaczenie nawierzchni nosnej, konstrukcji stalowej,
geowlokniny, maty kokosowej, mineralnego materialu wypelniajacego
i obsadzen roslinnych, a swa efektywnoscia dorownuje walom ziemnym,
z kolei wymaganiami powierzchniowymi zblizony jest do standardowych
ekranow akustycznych. System zgodny jest z nastepujacymi wymogami:

- izolacyjnosc¢ dzwieku: dLR = 42dB spetnia wymogi klasy B3;

- pochtanialnos¢ dzwieku: dLA > 10dB spelnia wymogi klasy A3;

- system obustronnie wysoce pochtaniajacy.

Konstrukcja stalowa sklada sie z profili w formie litery ,A”, zbudowanych z
grubosciennych rur i wspawanych plaskownikow usztywniajacych
konstrukcje. Po ustawieniu konstrukcji stalowej jej wnetrze wypelniane jest
materialem wypelniajacym (ziemia z wykopow, gruz betonowy oraz ceglany).
Wypelnienie nasypywane jest luzem, bez jego zageszczenia. Powstale w ten
sposOob ekrany obsadzane sa glownie odpornymi na warunki bluszczem z
niewielkimi dodatkami dzikiego wina lub innych kolorowych pnaczy.

Tabela nr 22. Zestawienie skutecznosci poszczegolnych typow ekranow.

Skutecznosc¢ ekranow akustycznych w calym mierzonym zakresie

czestotliwosci
Ekran ziemny 15,8 dB
Ekran przezroczysty 13,7 dB
Ekran zrebkobetonowy 13,0 dB
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Do podstawowych zalet omawianego systemu naleza:

- brak glebokich fundamentow, oszczednosc¢ czasu i nakladoéw technicznych;
- mozliwos¢ budowy na kazdym podlozu, rowniez na namutach i przy niskim
poziomie wody gruntowej;

- mozliwos¢ nadbudowy i krzyZzowania sie z instalacjami podziemnymi;

- konstrukcja monoblokowa, brak przerw, luk i polaczen wobec czego halas
nie ma mozliwos¢ przedostania si¢ na druga strong;

- zapewnia optymalne warunki wzrostu dla roslinnosci dzieki duzej objetosci
ziemi w systemie przez co ekran réowniez nie nagrzewa sie;

- wysokos¢ do 10m;

- w zaleznosci od wielkosci projektu koszt budowy 1m? ekranu lezy pomiedzy
400 a 650 zI;

Podstawowym minusem analizowanego systemu jest fakt, iz jego realizacja
wymaga nieco wiecej powierzchni od systemow glteboko fundamentowanych.

7.2. Redukcja halasu kolejowego.

Podczas redukcji halasu kolejowego istotny jest takze aspekt tlumienia
wibracji. Eliminacja lub znaczne ograniczenie niekorzystnych oddzialywan
jest mozliwe dzieki zastosowaniu bezpodsypkowych konstrukcji nawierzchni
takich jak system szyny w otulinie (ERS) czy szynowe podpory blokowe —
system EBS. Sprezyste posadowienie szyny ogranicza wzbudzanie drgan
pojazdu, a zwlaszcza drgan tarczy kota, stanowiacych jedno z glownych
zrodel emisji halasu oraz ogranicza drgania samej szyny. Istotnym
czynnikiem ograniczajacym emisje drgan akustycznych w tym przypadku
jest zakrycie powierzchni bocznych za pomoca otuliny z trwale elastycznej
zywicy. Dzieki takiemu rozwiazaniu w systemie ERS, gdzie sprezysta otulina
stanowi zarowno ciggle podparcie, eliminujace ugiecia wtorne (zrodlo drgan),
jak i przytwierdzenie szyny - uzyskano korzystny model pracy nawierzchni i
dobre parametry thumienia drgan i hatasu [15].

Modernizacja torowiska

Stan i rodzaj torowiska bardzo silnie wplywaja na emisje halasu kolejowego.
W celu obnizenia halasu kolejowego powinno si¢ stosowac tory bezstykowe,
ze sprezystym mocowaniem do podkladow, a szyna powinna byc¢ uloZzona na
podktadce elastycznej. Redukcja halasu kolejowego, w wyniku modernizacji
torowiska zalezy od predkosci ruchu, ale zwykle jest wieksza niz 5 dB.

Szlifowanie szyn

Przy hamowaniu, kola pociagu oraz szyny ulegaja znieksztalceniom.
Nierownosci na szynach powoduja znaczny wzrost halasu. Aby obnizy¢ ten
halas wymagane sa cykliczne szlifowania szyn. Otrzymany w ten sposob
spadek poziomu halasu moze osiagnac, w zaleznosci od predkosci ruchu,
ok. 4dB.
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Ekrany akustyczne

Jedna z metod redukcji hatasu kolejowego sa ekrany akustyczne. W wielu
miejscach, przy bardzo duzym przekroczeniu dopuszczalnego poziomu
hatasu, jest to jedyny efektywny sposob obnizenia poziomu hatasu.

7.3. Metody redukcji halasu przemyslowego.

Metody te zaleza od rodzaju zrodia halasu, widma hatasu, wymaganej
sprawnosci procesu technologicznego, itd. W celu redukcji emisji halasu do
srodowiska najczesciej stosuje sie: ekrany akustyczne, obudowy
dzwiekochlonno - izolacyjne, tlumiki akustyczne (roznych typow),
wibroizolacje, itd.

7.4. Katalog dzialan.

Na potrzeby niniejszego dokumentu opracowano katalog dziatan. Realizacja
przedsiewzie¢ zawartych w przedmiotowym katalogu powinna przyczynic sie
do poprawy klimatu akustycznego na obszarach analizowanych odcinkow

drogi.

W tabeli ponizej zestawiono katalog dzialan wraz z zakresem zastosowan
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Tabela nr 23. Katalog dzialan wraz z zakresem zastosowan.

Efekt ekologiczny /

L.p. Dziatanie Opis Zakres zastosowania/zasady lokalizacji poszczegolnych dziatan skutecznosc dzialan
obwi?iﬂij?}?ejéé Ob‘l".’OdnfCe w tl;akCi‘? budf)W{ lubB Zztwierdﬁpfz/lzgylarggvalf do | Lokalizacje dziatan zgodnie z harmonogramem prac zawartym ponaillzr;;rzlzl;l;fvnego
realizacji na terenie miasta. udowa iejskiej wodnicy - . : e
1 |ujetych w Wieloletniej | Potudniowej w Radomiu w Wieloletniej Prognozie Inwestycyjnej miasta halasu w przedziale
Prognozie
Inwestycyjnej miasta | Za realizacje dzialania odpowiedzialny jest zarzadzajacy droga. od 1dB do 5dB
Dziatanie mozliwe do zastosowania po spelnieniu szeregu
Zmiana orgapizacji ruchu poprzez bUd.OW? obwodni(? powoduje | warunkéw wlasnosciowych, ekologicznych i planistycznych. Obnizeni
. wyprowadzenie ruchu tranzytowego z odcinkéw newralgicznych. Proponowane dla obszaréw o duzym przekroczeniu hatasu i zenie
Propozycje budowy . . . ponadnormatywnego
. L . . . . . duzej ilosci mieszkanicow narazonych na ponadnormatywny .
2 nowych obwodnic na |Lokalizacja nowej drogi poprzedzona musi by¢ skomplikowana halas pochodzacy eléwnie od drée kraiowveh prowadzacveh w hatasu w przedziale
szczeblu krajowym | procedura administracyjna. o p o acy g g Xraj Wy .p : a y
duzej czesci ruch tranzytowy. Jest to dzialanie najdrozsze ale od 2dB do 5dB
Za realizacje dzialania odpowiedzialny jest zarzadzajacy droga. |Porzadkujace jednoczesnie szereg zagadnien np.
bezpieczenstwo mieszkancow, likwidacje drgan itd.
Obecnie sie¢ drogowa na terenie miasta Radomia jest w stanie
ciaglej przebudowy i rozwoju zatem na obecnym etapie jako cele Zaproponowane dziatania
krotkookresowe korzystne jest prowadzenie dziatan gléwnie Tereny dla ktérych: w celu eliminacji
organizacyjnych oraz dziatan wynikajacych z harmonogramu prac i - realizacja ekranow jest utrudniona przekroczen
Wykonanie przegladu dopiero na Apodstawie ustaler’l‘ Przegladéw ‘ekf)logicznych - - stan nawierzchni jest dobry i b. dobry dopuszf:?a%nlyC.h 1.10rm
3 opracowanie sposobu redukcji poziomu dzwieku dla wytypowanych halasu i jesli nie jest to

ekologicznego

przez niniejszy Program obszaréw dziatan lub potrzeby
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Za wykonanie przegladu ekologicznego odpowiedzialny jest
zarzadzajacy danym zZrodlem emisji hatasu.

- rzeczywista predkos¢ potoku ruchu nie przekracza
50km/h

- nie sg planowane zadne dzialania ze strony miasta

- wymagana jest szczegblowa analiza akustyczna pod
katem zabezpieczen budynkoéw specjalnej ochrony

mozliwe stwierdzenie
koniecznosci utworzenia
obszaréw ograniczonego
uzytkowania
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L.p.

Dziatanie

Opis

Zakres zastosowania/zasady lokalizacji poszczegélnych
dziatan

Efekt ekologiczny /
skutecznos$c¢ dziatan

Wymiana stolarki
okiennej w
budynkach

podlegajacych
specjalnej ochronie

Na poprawe komfortu akustycznego wewnatrz budynku duzy
wplyw ma zwiekszenie izolacyjnosci akustycznej przegrod
zewnetrznych, co uzyskuje sie poprzez wymiane stolarki okienne;j.
Dziatanie to wplywa jedynie na klimat akustyczny pomieszczen
przy zamknietych oknach.

Wymiana stolarki okiennej w budynkach podlegajacych specjalnej
ochronie tak aby dotrzymane zostaly wartosci pozioméw zgodnie z
PN-B-02151-02:1987 Akustyka budowlana. Ochrona przed
hatasem pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci
poziomu dzwieku w pomieszczeniach w przypadku gdy nie sg one
dotrzymane.

Dziatanie polegajace na wymianie stolarki okiennej wynika z
warunkow technicznych wymaganych dla budynkéw i spoczywa na
wlascicielu budynku lub na zarzadzajacym zrodlem hatasu (m in.
w przypadkach ustanowionego Obszaru Ograniczonego
Uzytkowania). Nalezy zaznaczy¢, ze w raportach dotyczacych
realizacji postanowien Dyrektywy Dyrektywa 2002 /49/WE w
sprawie oceny i zarzadzania hatasem w srodowisku oraz w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
w sprawie szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach
akustycznych oraz ich ukladu i sposobu prezentacji (Dz. U. z
2007r. Nr 187 poz. 1340) wymagane jest podanie liczby budynkow
posiadajacych okna o zwiekszonej izolacyjnosci akustycznej.

Odpowiedzialny za wykonanie dzialania: wlasciciel budynku
podlegajacego specjalnej ochronie / zarzadzajacy danym
zrodlem emisji halasu.

Budynki podlegajace ochronie specjalnej dla ktérych nie
przewidziano dziatan w harmonogramie inwestycji oraz dla
ktorych nie proponowano ekranéw akustycznych ze wzgledu na
brak mozliwosci technicznych

Ochrona bierna budynku —
skutecznosc¢ dotyczy
wnetrza budynku
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Zakres zastosowania/zasady lokalizacji poszczegélnych

Efekt ekologiczny /

L.p. Dziatanie i L o
P Opis dziatan skutecznos¢ dziatan
Umieszczenie w uchwalanych Miejscowych Planach
Zagospodarowania Przestrzennego zapisow nakazujacych w
nowopowstajacych obiektach oraz budynkach dla ktérych
i tepuj i ia lokalizacje lokali ust h od
Wprow.adze.nle nas epl:lje, Znana pracznaczenia foxa IZ%CJe © .a 'us u‘gowyc © Stosowane w przypadku zwartej zabudowy w Scislym centrum
odpowiednich strony zrédla hatasu z zakazem tworzenia pomieszczen R X K K Y X o
. . . miasta, gdzie utrudnione sa techniczne mozliwosci realizacji
zapisow do mieszkalnych. Tworzenie w nowopowstalych budynkach ? N .
5 . . . L. gy . - zabezpieczen akustycznych. W przypadku centrum aglomeracji -
Miejscowych Planéw | pomieszczen mieszkalnych od strony zrédla emisji hatasu mozliwe o . i o X
. . L s . ) miejskich dzialania naprawcze sprowadzaja sie w zasadzie
Zagospodarowania |jest w przypadku zapewnienia izolacyjnosci akustycznej przegrod ) e d tod h ; veh
Przestrzennego zewnetrznych (Scian zewnetrznych, okien i drzwi w Scianach wytaczmie do metod prawnych oraz organizacyjnych.
zewnetrznych, dachéw, stropodachow) zgodnie z Polskimi Normami
dotyczacymi izolacyjnosci akustycznej przegréod w budynkach oraz
izolacyjnosci akustycznej elementéw budowlanych.
Za realizacje dzialania odpowiedzialna jest Rada Miasta
Poprawa stanu jakosci nawierzchni drég przebiegajacych gtéwnie w | Lokalizacje dziatan zgodnie z informacjami zawartymi w Planie Obnizenie
Poprawa stanu sasiedztwie skupisk zabudowy mieszkaniowej. Uwzglednienie rozwoju podstawowego uktadu drogowego miasta Radomia na ponadnormatywnego
6 |nawierzchni / remont | dzialan ujetych w Planie rozwoju podstawowego uktadu drogowego |lata 2011 — 2020 a takze dla miejsc dla ktérych nie sa hatasu w przedziale
nawierzchni miasta Radomia na lata 2011 - 2020. proponowanie dzialania w w/w Planie, natomiast wizja lokalna
Za realizacje dzialania odpowiedzialny jest zarzadzajacy droga. | wykazala, iz obecny stan nawierzchni jest dostateczny lub zly. od 2dB do 4dB
Ekrany akustyczne jako dziatanie w Programie zaproponowano
Na podstawie przeprowadzonej analizy w tym wizji lokalnej . y tyczne ] Z. . v & . “ 'p p. W Obnizenie
) R . . . gltownie dla zabudowy specjalnej w odleglosci od jezdni w
okreslono mozliwosci realizacji ekranéw i ich skutecznosci dla . o ponadnormatywnego
B L zakresie do 100m oraz w wybranych lokalizacjach zabudowy .
7 Ekrany akustyczne |wybranych obszaréw dzialan. hatasu w przedziale

Za realizacje dzialania odpowiedzialny jest zarzadzajacy danym
zrodlem emisji halasu.

mieszkaniowej.

Podjecie decyzji o budowie ekranéw powinna by¢ poprzedzona
analiza techniczno - lokalizacyjna mozliwosci budowy ekranéw
akustycznych

od 3dB do 7dB
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Zakres zastosowania/zasady lokalizacji poszczegélnych

Efekt ekologiczny /

L.p. Dzialanie i . . o
P Opis dziatan skutecznos¢ dziatan
Rozpatrywane obszary dzialan stanowia obszary zabudowy Na podstawie wizji lokalnej zaproponowano przyblizone
mieszkaniowej (teren zabudowany) dla ktérych obowiazuje lokalizacje, w ktérych proponuje sie instalacje fotoradarow
ograniczenie predkosci do S0km/h przede wszystkim przy zabudowie specjalnej i zwartej Obnizeni
Okreslono miejsca w ktérych na podstawie wizji lokalnej Srednia zabudowie mieszkaniowej. d n1zertue
Kontrola predkosci | predkosé¢ potoku ruchu (obserwacje podczas przejazdow — fotoradary (czynne, nie markowane), pracujace w zestawach ponadnormatyw r}ego
8 . . . N : .. . . . . ) . hatasu w przedziale
potoku ruchu poszczegblnymi odcinkami) jest wieksza niz predkosé dopuszczana. | co najmniej 2 sztuk, mierzace predkos¢ w dwéch kierunkach
Jako srodek ograniczajacy ruch zaproponowano realizacje (samochody nadjezdzajace i odjezdzajace); lokalizacje zespolow od 1dB do 3dB
fotoradarow. fotoradaréw powinni przygotowac specjalisci — inzynierowie
Za realizacje dzialania odpowiedzialna jest Policja w ruchu.
porozumieniu z zarzadzajacym droga.
Redu‘kcjg hatasu mozliwa jest dzieki zwiekszeniu ilosci 0s6b | Dziatania organizacyjne majace na celu gtéwnie odciazenie
Budowa udogodnien podrézujacy Ch p1eszo, rowerem oraz komunikacja Zb,l orows, a tym rejonéw centrum miasta od ruchu samochodowego, gdzie
dla ruchu pieszego i | ooy ZNIEISzeaid udzialu prywatnych samochodéw osobowych utrudnione sa techniczne mozliwosci realizacji zabezpieczen
p g w calkowitym ruchu na terenie miasta. Sytuacja taka mozliwa jest a J » .p' . Obnizenie
rOWEerowego oraz dzieki wlasciwie zaprojektowanej sieci drég rowerowych oraz akustycznych. W przypadku centrum aglomeracji miejskich ponadnormatywnego
9 podniesienie jakosci i | ciagow pieszych. Réwnolegle nalezy zwiekszaé atrakcyjnosé | dzialania naprawcze sprowadzaja sie¢ w zasadzie wylacznie do hal dzial
atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego poprzez zwiekszenie jego|metod prawnych oraz organizacyjnych. Dzieki wprowadzanym atasu w przecziaie
publicznego dostepnosci,  stworzenie systemu wezlow przesiadkowych, | rozwiazaniom zauwazalna redukcja hatas wystepuje przede d 1dB do 4d
transportu zwickszgnie cz.estotliwoéci kurséw oraz wprowadzenie zachecajacej wszystkim na obszarach miejskich nie potozonych od 1dB do 4dB
zbiorowego taryfy biletowej bezposrednio przy drogach obwodowych i gtéwnych trasach

Za realizacje dzialania odpowiedzialna jest Rada Miasta.

przelotowych miasta.
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L.p.

Dziatanie

Opis

Zakres zastosowania/zasady lokalizacji poszczegélnych
dziatan

Efekt ekologiczny /
skutecznos$c¢ dziatan

10

Wprowadzenie
strefowego
uspokojenia ruchu
(strefy Tempo 30)

Strefowe uspokojenie ruchu realizowane moze by¢ m.in. poprzez:
wyznaczanie tzw. ,stref Tempo30” czyli wydzielonych obszaréw o
ograniczonej predkosci oraz wprowadzonym uprzywilejowaniem
pieszych i rowerzystow w strefie, zastapienie skrzyzowan z
pierwszenstwem skrzyzowaniami rownorzednymi, zamkniecie
przejazdu przez niektore ulice dla samochodéw z ewentualnym
dopuszczeniem  przejazdu komunikacji zbiorowej, budowe
skrzyzowan i przejs¢é dla pieszych z wyniesiong powierzchnia,
montaz progow zwalniajacych. Redukcja hatasu uzyskiwana jest
dzieki uplynnieniu ruchu (brak gwaltownych przyspieszen i
zatrzyman) oraz zmniejszeniu nadmiernej predkosci ruchu.

Za realizacje dzialania odpowiedzialna jest Rada Miasta.

Stosowane w przypadku zwartej zabudowy w Scislym centrum
miasta, gdzie utrudnione sa techniczne mozliwosci realizacji
zabezpieczen akustycznych. W przypadku centrum aglomeracji
miejskich dzialania naprawcze sprowadzaja sie w zasadzie
wylacznie do metod prawnych oraz organizacyjnych.

Obnizenie
ponadnormatywnego
hatasu w przedziale

od 1dB do 3dB

11

Nasadzenia zieleni
wzdtuz ulic

Przyuliczna zielen izolacyjna tworzy pewnego rodzaju bariery
akustyczne, ktére pochlaniaja oraz rozpraszaja fale dzwiekowe.
Nalezy zaznaczy¢, iz zauwazalna redukcja hatasu mozliwa jest
tylko w przypadkach stosowania pasow zieleni o stosunkowo duzej
szeroko$ci oraz odpowiedniej gestosci.

Za realizacje dzialania odpowiedzialny jest Urzad Miasta.

Stosowane gltownie wzdluz ulic w miejscach wystepowania
niewielkich przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu.

Obnizenie
ponadnormatywnego
hatasu w przedziale

do 1,5dB
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8. Program ochrony Srodowiska przed halasem.

Ochrona przed halasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu
akustycznego Srodowiska — ustala Art. 112 POS. Cel ten ma by¢ osiagany
poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej lub na poziomie wartosci
dopuszczalnej, a tam, gdzie normy nie sa dotrzymane nalezy dazy¢ do
zmniejszenia halasu co najmniej do dopuszczalnego. W ten sposob ustawa
definiuje cel strategiczny w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem.

8.1. Koncepcja dzialan zabezpieczajacych Srodowisko przed halasem.

Racjonalnie prowadzona polityka rozwoju przestrzennego miasta Radomia
winna byc¢ ukierunkowana na zmniejszenie skali narazenia mieszkancow
miasta na nadmierny hatas, przede wszystkim na majacy najwiekszy zasieg
przestrzenny hatas emitowany przez srodki transportu. Realizujac ten cel
nalezy jednoczesnie nie dopusci¢ do pogarszania sie klimatu akustycznego
na terenach, gdzie warunki akustyczne sa zadowalajace.

W obecnej sytuacji, istotne staje si¢ podjecie dziatan majacych na celu
optymalizacje strumienia ruchu. Jednym 2ze sposobow polepszenia
komunikacji jest wdrozenie i zastosowanie systemu umozliwiajacego
wykorzystanie nowych technologii informatycznych i telekomunikacyjnych
w celu zwigekszenia bezpieczenstwa transportu, zwigekszenia jego efektywnosci
i wygody oraz przede wszystkim, zmniejszenia jego negatywnego
oddzialywania na Srodowisko naturalne.

Dzialania zmierzajace do poprawy klimatu akustycznego miasta powinny
takze koncentrowac si¢ na ograniczeniu emisji akustycznej podstawowych
zrodetl halasu, tj. komunikacji samochodowej oraz kolejowe;.

W  szczegolnie mnewralgicznych punktach mozliwe jest wprowadzenie,
a nastepnie egzekwowanie, ograniczen predkosci ruchu pojazdow (podczas
wykonywania badan stwierdza sie¢ w pewnych rejonach miasta, zwlaszcza w
poznych godzinach wieczornych, czeste przypadki jazdy z predkosciami
znacznie przekraczajacymi dopuszczalne). Istotna jest rowniez poprawa
jakosci i ewentualna wymiana nawierzchni jezdni w ramach prowadzonych
prac remontowych, w szczegolnosci eliminacja nawierzchni z kostki
brukowej. W przypadku nawierzchni asfaltowych poleca sie stosowanie
specjalnych odmian asfaltu o zwiekszonej porowatosci. Osiagalne tg droga
zmniejszenie emisji akustycznej moze wynosic kilka decybeli.

Mozliwos¢ aktywnego ograniczania emisji halasu kolejowego sprowadza sie
gtownie do modernizacji i remontow istniejacych torowisk i eksploatowanego
taboru. Wszelkie dzialania inwestycyjne w zakresie zwiekszania zasobow
eksploatowanego taboru oraz rozbudowy i modernizacji sieci kolejowej winny
uwzgledniac aspekt akustyczny.
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Po wyczerpaniu dostepnych metod ograniczenia emisji hatasu u zrodia,
pozostaja do dyspozycji dzialania zmniejszajace propagacje hatasu do
srodowiska. Efekt ten mozna osiagnaC poprzez zastosowanie ekranow
akustycznych, tj. naturalnych lub sztucznych przeszkod, zaklocajacych
propagacje fali akustycznej na drodze pomiedzy zrodlem, a punktem
obserwacji. Skutecznos¢ ekranu zalezy od wzajemnego usytuowania zrodla
hatasu i punktu obserwacji, wysokosci i dlugosci ekranu, jego ksztaltu,
grubosci, wlasnosci powierzchni oraz wlasnosci podtoza, charakteru zrédla i
widma czestotliwosci emitowanego przez nie hatasu. Budowa ekranu
wymaga jednak przeznaczenia odpowiedniej powierzchni terenu pod jego
konstrukcje, co nie zawsze jest mozliwe w konkretnych warunkach
otoczenia. Z tego wzgledu szczegolnie "terenochtonne" ekrany w postaci
walow ziemnych powinny by¢ w miare mozliwosci uwzgledniane juz na etapie
planowania przestrzennego, glownie podczas projektowania przebiegu
glownych tras komunikacyjnych lub linii kolejowych.

Istotnym ograniczeniem realizacyjnym sa ogromne koszty tego typu
zabezpieczen akustycznych. W pewnych sytuacjach jest to jednak jedyny
dostepny sposob radykalnej poprawy klimatu akustycznego sSrodowiska.
Dodatkowym problemem jest akceptacja obecnosci ekranu przez
mieszkancow chronionych obiektow. Najchetniej przyjmowane sa ekrany
zielone lub waly ziemne obsadzane zielenig. Pozostale formy ekranow sa na
0got znacznie gorzej oceniane, ewentualng poprawe sytuacji mozna osiagnac
poprzez zaprojektowanie czesci powierzchni ekranujacej w postaci elementow
przezroczystych.

Ekrany zielone charakteryzuja sie¢ niewielka skutecznoscia, jednakze
zdecydowanie zmniejszaja dokuczliwos¢ hatasu komunikacyjnego, poprzez
zachodzaca juz przy kilkumetrowej szerokosci pasa zieleni niemal calkowita
eliminacje wysokoczestotliwosciowych skladowych hatasu (piski, zgrzyty),
oraz maskowanie hatasu przez szelest lisci, co réwniez zmniejsza
dokuczliwos¢. Z tych wzgledow, jak rowniez z uwagi na korzystny
psychologicznie efekt przestoniecia zrodla, nie powinny one byc¢ eliminowane
jako rozwigzanie o niewielkiej skutecznosci. Role ekranow moga rowniez z
powodzeniem pelni¢ budynki nie wymagajace komfortu akustycznego, takie
jak garaze, pawilony handlowe itp., usytuowane pomiedzy zrodlem halasu a
zabudowa chroniona. Ze wzgledu na niewielka ilos¢ takich obiektow w
stosunku do liczby budynkow podlegajacych ochronie akustycznej, metoda
ta znajduje ograniczone zastosowanie.

W odniesieniu do czesci obiektéow zachodzi potrzeba rozplanowania
pomieszczen w ich wnetrzach w taki sposob, aby od strony trasy
komunikacyjnej zlokalizowane byly kuchnie, tazienki, korytarze itp.

Istotne znaczenie ma takze - przy okreslonej odleglosci obiektu chronionego
od trasy komunikacyjnej - charakter linii zabudowy w odniesieniu do zrodta
halasu.
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Kolejna metoda zmierzajaca do ograniczenia uciazliwosci powodowanych
oddzialywaniem halasu komunikacyjnego jest zwiekszanie izolacyjnosci
akustycznej przegrod zewnetrznych w budynkach, w szczegolnosci stolarki
okiennej. Dzialania takie winny by¢ podejmowane - po wyczerpaniu
dostepnych mozliwosci poprawy klimatu akustycznego w otoczeniu
chronionej zabudowy - zwlaszcza w odniesieniu do obiektow wymagajacych
szczegolnego komfortu akustycznego, takich jak szpitale lub szkoly. Znajduja
one zastosowanie zwlaszcza dla obszaru Scistego centrum miasta,
charakteryzujacego sie najwieksza koncentracjg zabudowy, uniemozliwiajaca
stosowanie innych metod. Zwiekszenie izolacyjnosci akustycznej przegrod
zewnetrznych na ogoél jednak nie satysfakcjonuje w peilni mieszkancow
budynkow eksponowanych na nadmierny halas, poniewaz wplywa jedynie na
klimat akustyczny pomieszczen przy zamknietych oknach.

Kolejna metoda zmierzajaca do ograniczenia uciazliwosci halasowe;j
mieszkancow miasta jest perspektywiczne planowanie przestrzenne
uwzgledniajace aspekty ochrony przed halasem a zatem przede wszystkim
odpowiednie lokalizowanie obiektow mogacych stanowi¢ zrodla hatasu,
najlepiej w pewnej odleglosci od obszarow zamieszkanych, w rejonach
przemystowych.

8.2. Cele i zadania Programu.

W  wyniku przeprowadzonych badan i wykonanej analizy oraz
przeprowadzonej inwentaryzacji potrzeb, okreslono cel strategiczny oraz
zadania krotko i dlugookresowe. Wszystkie wyszczegolnione zadania

realizuja cel strategiczny.

Cel strategiczny:

W zakresie ochrony przed hatasem, obrano strategiczny do realizacji cel -
zmniejszenie liczby mieszkancow Radomia zagroZzonych ponadnormatywnym
hatasem o ok. 30% do 2030r.

Cel strategiczny w okresie dla ktorego opracowany zostal Program
realizowany bedzie poprzez wykonanie zadan krotkookresowych do roku
2017 oraz dtugookresowych do roku 2030.
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Zadania krotkookresowe, do realizacji do roku 2017:

* Dokoniczenie budowy Miejskiej Obwodnicy Poludniowej Radomia,
Zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Radomia Miejska Obwodnica Poludniowa bedzie droga klasy
G, przy czym jej parametry techniczne i wyposazenie beda zmienne w
zaleznosci od polozenia w terenie i prognozowanego obciazenia ruchem. Na
odcinku od skrzyzowania z Al. Grzecznarowskiego do os. Poludnie zaklada
sie przekroj czteropasowy, natomiast na odcinku od os. Poludnie do granic
miasta planuje si¢ redukcje przekroju obwodnicy do jednojezdniowego.
Miejska Obwodnica Poludniowa sluzy¢ ma glownie rozprowadzeniu ruchu
wewnetrznego w potudniowej czesci Radomia pomiedzy dzielnicami:
Potkanow, os. Poludnie, Godow, Malczew, os. Ustronie, Idalin i Janiszpol.

» Budowa trasy N-S, laczacej wezel Mlodzianowska - Czarna z
etapem III Miejskiej Obwodnicy Poludniowej,

Trasa N-S w docelowym uktadzie Radomia stanowi¢ ma element miejskiej
trasy srednicowej. Laczy¢ ona bedzie potudniowe tereny miasta (os. Poludnie,
os. Potkanow) ze Srodmiesciem i polnocnymi dzielnicami, a poprzez wezet na
potaczeniu obwodnicy potudniowej z droga wojewodzka nr 744 zapewni
dostep do planowanej w przyszlosci drogi ekspresowej S12. Zgodnie ze
Studium Uwarunkowan trasa N-S bedzie droga klasy G o przekroju 1/2z
dostepnoscia wylacznie poprzez skrzyzowania.

» Realizacja obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7,
poprowadzonej po zachodniej stronie miasta. Planowana obwodnica
zrealizowana zostanie na parametrach drogi ekspresowej. Zgodnie z planami
GDDKIiA poczatek obwodnicy bedzie miatl miejsce w istniejacym km 456+670,
zas koniec 485+520. Calkowita dlugosc¢ trasy dla ,Wariantu [I" wyniesie
24,860 km, inwestycja zajmie pas terenu szerokosci min. 40,0 m. Na
poczatkowym odcinku trasa obwodnicy skreca w kierunku poludniowym
omijajac od zachodu miejscowosc¢ Jedlinsk oraz kompleks stawow rybnych
przewidzianych w przysztosci jako rezerwat przyrody. W km 4+530 przecina
rzeke Radomke. Na dalszym odcinku, az przeciecia na koncu z obecna droga
krajowa nr 7, biegnie w kierunku poludniowo - zachodnim. Na catej dlugosci
obwodnica omija tereny o wigkszej zabudowie mieszkaniowej. Koliduje
jednak z zabudowg w miejscach projektowanych skrzyzowan, gdzie
przewiduje sie wezly drogowe. Inwestycja zostala ujeta na liscie zadan w
Zalaczniku nr la do Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015 —
zadanie 11. Zalacznik la do Programu zawiera liste zadan priorytetowych,
ktorych realizacja mogla zosta¢ rozpoczeta do 2013 r., jednakze nie dodano
zapewnienia finansowania w ramach limitu okreslonego w Programie na
kwote 82,8 mld zl, poczawszy od 2010r. Limit ten uwzgledniatl jedynie
inwestycje ujete z Zalaczniku nr 1 do Programu, a ktérych budowa
rozpoczeta sie do 2013r. Zgodnie z informacjami zawartymi w Programie,
realizacja zadan wymienionych w Zalaczniku nr la moze by¢ uruchamiana
jedynie w wyniku uzyskania oszczednosci na skutek kolejnych rozstrzygniec
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przetargow, ostatecznego rozliczenia i zamkniecia finansowania inwestycji
oddawanych do uzytku lub w wyniku decyzji Rady Ministrow akceptujacej
przekroczenie limitu 82,8 mld zt. Planowane przez GDDKIA lata rozpoczecia i
zakonczenia robot budowlanych to I kw. 2014r. - II kw. 2016r, przy czym
zaznacza sie, iz podany termin moze ulec kolejnym przesunieciom.

= Ograniczenie halasu w szkolach i przedszkolach,

Pierwszym niezbednym etapem ograniczenia hatasu komunikacyjnego na
klimat akustyczny w szkolach i przedszkolach narazonych na przekroczenia
wartosci normatywnych o wiecej niz 3dB bedzie kontynuacja procesu
wymiany stolarki okiennej oraz przeprowadzenie szeregu przegladow
ekologicznych oceniajacych koniecznos¢ oraz techniczne mozliwosci realizacji
zabezpieczen akustycznych. W drugim etapie, ktorym objete zostang obiekty
narazone na przekroczenia w zakresie 0+3dB =zaleca sie stopniowe
przeprowadzenie zbiorczej szczegolowej analizy akustycznej i na jej podstawie
okreslenie kosztow i kolejnosci dziatan, np. budowy ekranéw akustycznych w
miejscach, gdzie pozwalaja na to warunki techniczne.

* Monitoring halasu,
Zaleca sie prowadzenie monitoringu hatasu i natezenia ruchu w 8 do 12
punktach pomiarowych metoda pomiarow ciaglych w ograniczonym czasie —
co najmniej 24h z czestotliwosScia nie rzadziej niz raz na 3 lata. Szacunkowe
ceny pomiaru jednostkowego ksztaltujg sie w wysokosci:
— pomiar hatasu 5000zt w tym ciagly pomiar hatasu w jednym punkcie,
przez okres jednej doby,
- pomiar natezenia ruchu 3000zt w tym ciggly pomiar natezenia ruchu,
predkosci oraz sktadu rodzajowego strumienia ruchu w jednym punkcie
przez okres jednej doby,

Planujac lokalizacje punktow monitoringu nalezy uwzglednic:
— bezpieczenstwo ruchu
- koniecznosc¢ optat za wynajecie terenu/lokali.

Punkty monitoringu hatasu i natezenia ruchu dla ruchu tranzytowego,
winny byc¢ zlokalizowane na trasach wylotowych oraz trasach prowadzacych
ruch tranzytowy na terenie miasta przede wszystkim:

- ul. Warszawskiej,

- ul. Kieleckiej,

- ul. Stowackiego,

- ul. Zotkiewskiego,

- Al. Wojska Polskiego.

Punkty monitoringu ruchu miejskiego:
— ul. Maratonska, ul. 1905r.,
— skrzyzowanie ul. Szarych Szeregow, ul. Warszawskiej oraz ul. 11-go
Listopada,
— skrzyzowanie ul. 25 Czerwca oraz ul. Slowackiego.
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Wyniki pomiarow hatasu w punktach monitoringu ciaglego postuza do
kalibracji kolejnej mapy akustycznej przewidzianej do wykonania w 2017r. (5
lat od zakonczenia prac nad obecna Mapa Akustyczng) oraz do kalibracji
modelu sieci transportowe;j.

= Systematyczne podnoszenie jakoSci nawierzchni drég, remonty
ulic podstawowej sieci komunikacyjnej,

Halas drogowy powstaje w wyniku poruszania si¢ pojazdu oraz na styku
opony z nawierzchnig drogowa. Opony o asymetrycznej rzezbie bieznika,
waskie rowki boczne, nowoczesne i ciche silniki oraz uklady wydechowe
skladajace sie z kilku ttumikow powoduja, iz glownym zrodlem hatasu jest
zjawisko zachodzace pomiedzy opona a nawierzchnia. W zwiazku z tym,
bardzo wazny jest rodzaj zastosowanej nawierzchni. Niektéore nawierzchnie,
ze wzgledu na zastosowanie zwartych materialow, generuja bardzo duzy
halas toczenia na styku opony z droga. Taki halas powstaje na skutek
zasysania powietrza przez bieznik opony, sprezenia i1 uwolnienia.
Zastosowanie odpowiedniego rodzaju nawierzchni i zapewnienie rownosci
drogi moze powodowacC zmniejszenie poziomu emisji hatasu az o 5dB w
porownaniu z typowymi nawierzchniami drogowymi.
Podstawowymi wlasciwosciami nawierzchni, majacymi najwiekszy wplyw na
zmniejszenie halasu, sa: szorstkosc, wielkosc¢ ziaren kruszywa i zawartosc
wolnych przestrzeni.

» Eliminacja ruchu ciezkiego z terenu miasta,
Plan stopniowego, calkowitego eliminowania ruchu ciezkiego, szczegolnie
tranzytowego z terenu miasta realizowany bedzie dzigki realizacji systemu
obwodnic na szczeblu krajowym. Zgodnie z planami GDDKiA ok. 2015r.
ruszy budowa zachodniej obwodnicy Radomia w ciagu drogi ekspresowej S7,
natomiast w dalszej perspektywie czasowej uwzgledniona zostala budowa
obwodnicy poludniowej w ciagu drogi ekspresowej S12.

» Kontynuacja nasadzen zieleni wzdluz ulic,

Zwarte i geste pasy zieleni przyulicznej tworza pewnego rodzaju bariery
akustyczne, wprowadzajace tlumienie oraz rozproszenie fali dzwiekowe;.
Nalezy zaznaczy¢, iz tlumienie wprowadzane przez zielen jest z reguly
niewielkie zatem zasadnoSC¢ jej stosowania ogranicza sie¢ do miejsc
o niewielkich przekroczeniach wartosci normatywnych hatasu. Prowadzone
badania wskazuja, iz tlumienie wprowadzane przez zielen wynosi ok.
0,05dB/m szerokosci pasa zieleni. Bardziej istotny w przypadku zieleni
przyulicznej jest jej aspekt psychologiczny. Dla czlowieka zrodlo hatasu
wydaje sie cichsze wowczas, gdy staje sie ono niewidoczne. Zaleca sie w
rejonach o odpowiednich warunkach terenowych (glownie w sasiedztwie tras
obwodowych Radomia — ul. Kielecka, ul. Czarnieckiego, ul. Zolkiewskiego, Al.
Wojska Polskiego) wprowadzenie dogeszczen istniejacych oraz tworzenie
nowych pasow zieleni izolacyjne;j.
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» Automatyczna kontroli predkosci pojazdow samochodowych,
W chwili obecnej na terenie Radomia Policja wraz ze Straza Miejska prowadzi
mobilne pomiary predkosci ruchu. Zaleca sig¢, by stopniowo na odcinkach na
ktorych pomiary wykazuja podwyzszone wartosci predkosci ruchu
w odniesieniu do predkosci dopuszczalnych, w rejonach zabudowy
mieszkalnej realizowane byly urzadzenia kontrolujace i rejestrujace predkosc
ruchu pojazdow.

Zadania dlugookresowe do realizacji do roku 2030:

Jako Zadania dlugookresowe do 2030r wyznaczono:

* Realizacje obwodnicy Radomia w ciagu drogi ekspresowej S12,
poprowadzonej po potudniowej stronie miasta. Droga ekspresowa S12 swoj
bieg ma rozpocza¢ w Piotrkowie Trybunalskim, gdzie skrzyzuje sie miedzy
innymi z autostrada Al oraz drogg ekspresowa S8. Nastepnie skieruje sie
ona na wschod w kierunku Radomia. Tutaj bedzie miata polaczenie z droga
ekspresowa S7 oraz droga krajowag nr 9. Z punktu widzenia calego kraju S12
bedzie niezwykle istotna trasa prowadzaca ruch z serca kraju na wschod, w
kierunku granicy polsko - ukrainskiej. Przygotowanie budowy drogi na
Mazowszu znajduje sie obecnie na wczesnym etapie planowania. Inwestycja
zostala ujeta w Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015 w
Zalaczniku nr 2 - Lista zadan, ktorych realizacja przewidywana jest po roku
2013, zadanie 21.

» Budowe systemu tras rowerowych laczacych glowne osiedla z
centrum, poprawe jakosci infrastruktury pieszej,
Zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego w strefie sSrodmiejskiej
powinno by¢ zadaniem dlugoterminowym, nie tylko z powodu nadmiernego
hatasu. Na podstawie wynikow prowadzonych badan stwierdzono, iz ok. 60%
podrozy samochodem w strefach srodmiejskich duzych miast nie przekracza
3km, a 30% podrozy jest krotsze od 1,5km. Wyniki badan wskazuja zatem, iz
dystans taki mozna z reguly pokonac pieszo lub rowerem.

Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej mozliwe jest poprzez:

- stopniowag realizacje zaplanowanej docelowej sieci drog rowerowych oraz
ciagow pieszych;

- zapewnienie wlasciwego oznakowania;

- zamykanie ulic dla ruchu samochodowego;

- tworzenie stref z ograniczonym ruchem drogowym;

- ograniczenie predkosci dla ruchu samochodowego;

- stojaki dla rowerow;

- sygnalizacje swietlna uwzgledniajaca ruch rowerowy;

- prowadzenie akcji informacyjno — reklamowych.
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Budowe systemu tras rowerowych promujacych alternatywny sSrodek
transportu zapoczatkowano w Radomiu w 2005r. W pierwszym kroku
wybudowano 1,2km odcinek wzdtuz ul. Chrobrego. Opracowano zalozenia
budowy systemu z podzialem na sie¢ drog rekreacyjnych i gospodarczych.
Jako glowny element ustanowiono droge wzdtuz rzeki Mlecznej, laczacej Las
Kapturki ze Srodmiesciem i Muzeum Wsi Radomskiej. Jej uzupelnienie
stanowi¢ ma cigg wzdtuz linii kolejowej, przebiegajacy od dzielnicy Potkanow,
poprzez wezel przesiadkowy przy dworcu kolejowym do dzielnicy Gotebiow i
dalej przez tereny gminy Jedlnia Letnisko oraz Sciezka rowerowa wzdluz
Potoku Poélnocnego. Zgodnie ze Studium Uwarunkowan (stan na 2011r.) w
Radomiu funkcjonowalo ponad 9,5km drog i Sciezek rowerowych. Na
ponizszych mapach wykonanych przez Bractwo Rowerowe dzialajace na
terenie Radomia zaprezentowano docelowy uklad Sciezek rowerowych
(istniejacych projektowanych oraz proponowanych). Kolorem czerwonym
oznaczono Sciezki istniejace, kolorem szarym - Lkontrapasy, ulice
jednokierunkowe, ulice dwukierunkowe dla rowerow, deptaki
z dopuszczonym ruchem rowerowym, kolorem czarnym - Sciezki rowerowe
w budowie, kolorem niebieskim - Sciezki rowerowe projektowane, kolorem
zielonym oraz fioletowym — propozycje Bractwa Rowerowego.
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Rysunek nr 3. Uklad Sciezek rowerowych na terenie Radomia.
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Rysunek nr 4. Uklad Sciezek rowerowych w centrum Radomia.

Zgodnie ze Studium Uwarunkowan w strefie sSrodmiejskiej Radomia
wydzielone sa ciagi piesze o lacznej dtugosci 800m — ul. Zeromskiego i Focha.
Ponadto na ul. Rwanskiej oraz czesci ul. Traugutta i Zeromskiego ruch
pojazdow jest mocno ograniczony. Na seminarium zorganizowanym w
ramach unijnego projektu SNOWBALL przedstawiono propozycje udroznienia
gtownych ciagow pieszych:
* na kierunku wschod - zachod: Rynek - pl. Konstytucji — Urzad
Wojewodzki — pomnik Radomskiego Czerwca;
* na kierunku poéinoc — potudnie: pl. Jagiellonski — pl. Konstytucji — pl.
Traugutta — dworzec kolejowy.

» Optymalizacje sieci polaczen autobusowych,
Komunikacja zbiorowa powoduje znacznie mniejsza emisje halasu oraz
zanieczyszczen na osobe w  porownaniu z indywidualna komunikacja
samochodowg. Atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej nalezy podnosi¢ poprzez:
- zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdow komunikacji zbiorowej;
stworzenie duzej ilosci potaczen bezposrednich;
stworzenie odpowiedniej liczby wezlow przesiadkowych;
ulatwienia dla komunikacji zbiorowej (buspasy);
wlasciwg informacje i reklame;
wprowadzenie zachecajacej taryfy biletowej.

Na seminarium zorganizowanym w ramach projektu unijnego SNOWBALL
zaproponowano koncepcje stref dostepu do Srodmiescia w Radomiu.
Podstawowymi zaloZzeniami powyzszej koncepcji byty:

- wydzielenie pie¢ sektorow dostepu do sSrodmiescia, ktorych granice
wyznaczalyby ciagi piesze;

- mozliwos¢é dostepu z kazdego sektora do obwodnicy Srédmiejskiej;

- stworzenie na obrzezach centrum zbiorczych parkingow typu Park&Ride;
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- mozliwoS¢ przemieszczania si¢ pojazdow komunikacji zbiorowej pomiedzy
poszczegolnymi sektorami (przez centrum).

ruch pleszy

homunikacja publiczna, ruch pisszy,
ograniczeny ruch pajazdow

ruch pojazdow bez ograniczer

Intelligent Energy | ELrope

Rysunek nr 5. Koncepcja przeciecia tranzytu przez sSrodmiescie.

* Promowanie dbalosci o klimat akustyczny,
Celem jest promowanie postaw spolecznych szanujacych klimat akustyczny
poprzez przestrzeganie przepisow ruchu drogowego, przede wszystkim nie
przekraczanie dopuszczalnych predkosci (nagminne jest znaczne
przekraczanie dopuszczalnych predkosci nawet o 100%, glownie w porze
nocnej). Sposobem realizacji moze by¢ kampania reklamowa, np. w prasie i
w lokalnej telewizji.

* Rozwiniecie koncepcji Systemu Mapy Akustycznej,
Celem realizacji koncepcji Systemu Mapy Akustycznej jest zdefiniowanie
wymagan funkcjonalnych do systemu, ktory bedzie realizowany w kolejnych
etapach informatyzacji Urzedu Miasta Radomia.
Zaklada sig, iz System Mapy Akustycznej (SMA) bedzie zgodnie
wspolpracowal ze zbiorem narzedzi informatycznych realizujacych trzy
podstawowe zadania:

- przechowywanie zintegrowanych graficzno-opisowych danych
akustycznych i nieakustycznych,

- biezaca aktualizacje w/w danych (w tym przeprowadzenie biezacych
obliczen na podstawie aktualnych danych pomiarowych za pomoca
specjalizowanych programow),

- generowanie aktualnych raportow w postaci map akustycznych,
zestawien tabelarycznych, zestawien statystycznych i publikowanie ich
m.in. za pomoca przegladarek internetowych.
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Podstawowym warunkiem funkcjonowania Systemu Mapy Akustyczne;j
bedzie jego biezaca cykliczna aktualizacja danych. Pozwoli to na opracowanie
roznorodnych raportow i zestawien o charakterze statystycznym oraz
przygotowanie przekrojowych analiz niezbednych przy podejmowaniu decyz;ji.
Tak zaprojektowany system bedzie mogl odpowiedzie¢ na pytania typu:
- jaka liczba mieszkancow danego obszaru narazona jest na halas;
- w jakich obszarach miasta dopuszczalny poziom hatasu jest
przekroczony;
- jakie obiekty szczegolnej ochrony znajduja sie¢ na obszarze o
przekroczonym poziomie hatasu.

System Mapy Akustycznej bedzie mial istotne znaczenie w podejmowaniu
strategicznych decyzji zwiazanych zaréwno 2z rozwojem miasta i jego
infrastruktury komunikacyjnej, jak rowniez w zakresie zapewnienia
odpowiedniego standardu wypoczynku mieszkancow miasta.

Istotnym elementem SMA bedzie numeryczna, wielowarstwowa mapa
akustyczna, stanowiaca reprezentacje graficzna systemu i bedaca waznym
narzedziem w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem.

Podstawowym zrodtem informacji zasilajacej System Mapy Akustycznej beda
systemy pracujace w:

- Wydziale Srodowiska i Rolnictwa UM Radomia,

— Miejskim Zarzadzie Drog i Komunikaciji,

— Miejskiej Pracowni Urbanistyczne;j.

» Opracowanie koncepcji i rozpoczecie wdrozenia inteligentnego
systemu sterowania ruchem komunikacyjnym.

Niezbedne, celem =zapobiezenia chronicznym zatorom drogowym oraz
problemom wynikajacym z zanieczyszczenia srodowiska w centrum miasta,
staly sie dzialania majace na celu optymalizacje strumienia ruchu. W celu
polepszenia transportu w miescie opracowuje si¢ inteligentne systemy
umozliwiajace = wykorzystanie  nowych  technologii  informatycznych
i telekomunikacyjnych w celu zwiekszenia bezpieczenstwa transportu,
zwiekszenia jego efektywnosci i wygody oraz zmniejszenia jego negatywnego
oddzialywania na Srodowisko naturalne.
Stosowanie rozwigzan tego typu w zarzadzaniu systemami transportowymi
miast wynika z potrzeby efektywnego rozwiazywania takich problemow jak
narastajaca mobilnos¢ mieszkancow miast i utrudniony dostep do punktow
weztowych sieci. Problemy te, cho¢ same powstaja w wyniku rozwoju
gospodarczego obszarow miejskich, sa jednoczesnie powodem zahamowania
rozwoju ekonomicznego miast i realizacji celow podmiotow gospodarczych.
Pociagaja takze za soba niekorzystne skutki spoleczne i ekologiczne w
postaci frustracji i poczucia dyskomfortu mieszkancow oraz nadmiernego
hatasu komunikacyjnego. Celem stosowania telematyki w logistyce miejskiej
jest zatem optymalizacja dostepu do wezlow logistycznych, infrastruktury
liniowej 1 jednoczesnie redukcja niekorzystnego wplywu dziatalnosci
cztowieka na srodowisko przyrodnicze.
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Inteligentne systemy transportowe znajduja szczegolne zastosowanie
w sytuacjach, gdy utrudniony jest dostep do danych obszaréw miasta, co
w rezultacie prowadzi do zahamowania inwestycji, aktywnosci podmiotow
gospodarczych, mobilnosci mieszkancow, czyli ograniczenia rozwoju obszaru
jak rowniez w sytuacjach gdy konieczna jest ochrona obszarow mieszkalnych
przed zanieczyszczeniami powietrza i halasem.

Dzieki wprowadzeniu inteligentnego systemu sterowania ruchem bedzie
mozliwe usprawnienie ruchu samochodowego i przyznanie priorytetu
komunikacji zbiorowej. System zostanie wyposazony w nowoczesny osprzet,
umozliwiajacy automatyczne podejmowanie stosownych decyzji, bez udziatu
operatorow. System umozliwi plynne rozprowadzenie ruchu trasami
objazdowymi bez ryzyka powstania zatorow.

Podsumowanie
W tabeli ponizej zestawiono glowne zadania Programu ochrony sSrodowiska

przed halasem realizujace zalozone cele krotkookresowe.

Tabela nr 24. Glowne zadania programu.

. Szacunkowe Czas .
Zadanie N N Uwagi
koszty realizacji
Ukoniczenie budowy Miejskiej PgdZ?géa‘szwnieeE ?Efrtl}; W
Obwodnicy Potudniowej 200 000 000 2013 parett ai
Radomia Prognoze Finansowa na lata
2011 - 2039
Realizacja budowy zachodniej o ali(c)isjtz giéaf:r‘ﬁa};ic;z
obwodnicy Radomia w ciagu 1214 319 600 2014 - 2016 parc Tog Wy
trasy S7 Dré6g Krajowych na lata
2011-2015
Analiza mozliwosci
ograniczenia wplywu halasu . 100 000 2014-2015 Podano szacunl;owe koszty
komunikacyjnego w szkotach i lacznie
przedszkolach
Podano taczne koszty
pomiaru w 12 punktach
Monitoring hatasu 60 000 2015-2017 pomiarowych (pomiar
halasu wraz z ciaglym
monitoringiem natezenia
ruchu)
Systematyczne podnoszenie
jakosci navy1erzchn1 drog,. } 2014-2017 )
remonty ulic podstawowej
sieci komunikacyjnej
Eliminacja ruchg ciezkiego z B 2016-2017 )
terenu miasta
Budowa trasy N-S do
potaczenia z obwodnica - 2013-2014 -
miejska
Realizacja nasadzen zieleni
g - - 2013-2017 -
izolacyjnej
Automatyczna kontrola Podano koszt montazu
Yy - . 250 000 2013-2017 pojedynczego urzadzenia
predkosci kontroli predkosci
predkosci

* - podano w przypadkach gdy jest mozliwe oszacowanie kosztow
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8.3. Termin realizacji programu, w tym terminy realizacji
poszczegolnych zadan oraz koszty realizacji programu, w tym
koszty realizacji poszczegolnych zadan.

Catkowity szacunkowy koszt realizacji programu w przedstawionym zakresie
wyniesie wg tabel nr 8, nr 9, nr 24 i nr 26 — 2 799 500zt. W powyzszych
kosztach uwzgledniono wydatki poniesione na dziatania zwigzane z ochrona
budynkow specjalnej ochrony, dzialania krotkookresowe do 2017r. oraz
koszty ewentualnych prac pomiarowych (monitoring halasu). Wyznaczone
koszty nie obejmuja realizacji obwodnic (zachodniej S7 i Miejskiej Obwodnicy
Potudniowej) oraz trasy N-S.

Koszty jednostkowe przyjete do szacunkowych obliczen kosztow catkowitych.

Tabela nr 25. Szacunkowe koszty dzialan ograniczajacych emisje hatasu.
Dzialanie Koszty

Budowa ekranu ziemnego 500zt /m?2

Remont nawierzchni drogowej z

2
mieszanki SMA 70zt/m

Zastosowanie fotoradaru 250 OQOZI za
odcinek

100 000zt +

200 000zt (w

Wymiana stolarki okiennej salesnosci od

wielkosci budynku)

Opracowanie przegladu ekologicznego

dla odcinka ok. 1km drogi 25000zt
Opracowanie przegladu ekologicznego 6 00021
dla pojedynczego budynku
Budowa wyniesionego skrzyzowania / 130 000

przejscia dla pieszych

W kolejnych tabelach przedstawiono zestawienie zadan programu
z podzialem na strategie krotko- oraz dtugookresows.

Kazde wykonane zadanie, po oddaniu modernizowanego odcinka drogi do
eksploatacji, zakonczone powinno by¢ badaniami akustycznymi uzyskanych
efektow. Na ich podstawie mozliwa bedzie ewentualna weryfikacja Programu.
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Tabela nr 26. Zestawienie zadan programu — dzialania krotkookresowe.

L.p. Opis zadania

Szacunkowe
koszty

Obszar
dziatan

Jednostka
odpowiedzialna/
inwestor

2013

2014

2015

2016

2017

ZRODLO
FINANSOWANIA

Wzdtuz ul. Zétkiewskiego, od ronda
NSZ do ul. Mieszka I - realizacja
ekranow akustycznych, h=4m, taczna
powierzchnia ekranéw 2980m?

1 1 490 000

MZDiK

Srodki Miasta

zapisow w MPZP dotyczacych

strony zrodta hatasu w

zapewnienia odpowiedniej

srodmiejska (jako dziatania
dhugookresowe)

Wzdhuz ul. 25 Czerwca od ul. Struga
do ul. Stowackiego — wprowadzenie

lokalizacji obiektow ustugowych od

nowopowstatych obiektach oraz w
obiektach dla ktérych nastepuje
zmiana przeznaczenia. Dopuszczenie
lokalizacji pomieszczen mieszkalnych
od strony zrédta hatasu w przypadku

izolacyjnosci akustycznej przegrod
zewnetrznych zgodnie z Polskimi
Normami oraz w dalszej perspektywie
czasowej zamiana zewnetrznych
paséw ruchu na buspasy i pasy
rowerowe w jezdni, wprowadzenie
przegrody uniemozliwiajacej tranzyt
miedzydzielnicowy, przeniesienie
ruchu na wschodnia obwodnice

Rada Miejska /
MZDiK
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c.d. tabeli nr 26.

77/120

Wzdhuz ul. Dowkonta i Poniatowskiego
na odcinku od ul. Kosciuszki do ul.
Traugutta — wprowadzenie zapiséw w
MPZP dotyczacych lokalizacji obiektow
ustugowych od strony zrédta halasu w
nowopowstaltych obiektach oraz w
obiektach dla ktérych nastepuje
zmiana przeznaczenia. Dopuszczenie
lokalizacji pomieszczen mieszkalnych
od strony zrédla hatasu w przypadku
zapewnienia odpowiedniej
izolacyjnosci akustycznej przegrod
zewnetrznych zgodnie z Polskimi
Normami oraz w dalszej perspektywie
czasowej budowa wyniesionego
przejscia i przejazdu rowerowego przy
ul. Broni, likwidacja zatok
autobusowych (jako dziatania
dhugookresowe)

25

Koszty
wyniesionego
przejscia:
130 000

Rada Miejska /
MZDiK

Wzdhuz ul. Stefana Czarnieckiego od
ul. Wernera do ul. Wandy
Malczewskiej — wyprowadzenie ruchu
tranzytowego dzieki budowie
obwodnicy S7

1214 319 600*

GDDKIiA

Srodki GDDKiA

Wzdtuz ul. Kieleckiej od ronda z droga
krajowa nr 12 do ul. Wandy
Malczewskiej — wyprowadzenie ruchu
tranzytowego dzieki budowie
obwodnicy S7

1214 319 600*

GDDKIiA

Srodki GDDKiA

ul. Kielecka, od ronda z droga krajowa
nr 12 do rejonu ul. Skrajnej —
wyprowadzenie ruchu tranzytowego
dzieki budowie obwodnicy S7

1214 319 600*

GDDKIiA

Srodki GDDKiA
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c.d. tabeli nr 26.

Wzdhuz ul. Traugutta od ul.
Narutowicza do ul. Tochtermana —
wprowadzenie zapisow w MPZP
dotyczacych lokalizacji obiektéw
ustugowych od strony zrédta halasu w
nowopowstaltych obiektach oraz w
obiektach dla ktérych nastepuje
zmiana przeznaczenia. Dopuszczenie Koszty
lokalizacji pomieszczen mieszkalnych 26 wyniesionych | Rada Miejska /
od strony zrédla hatasu w przypadku skrzyzowan: MZDiK
zapewnienia odpowiedniej 260 000
izolacyjnosci akustycznej przegrod
zewnetrznych zgodnie z Polskimi
Normami oraz w dalszej perspektywie
czasowej uspokojenie ruchu poprzez
budowe wyniesionych skrzyzowan i
przejsc dla pieszych (jako dziatania
dlugookresowe)

Wzdhuz ul. 1905-go roku od ul.
Limanowskiego do ul. Mlodzianowskiej
8 |- wyprowadzenie czesci ruchu poprzez 10 200 000 000** MZDiK b4 Srodki miasta
budowe Miejskiej Obwodnicy
Poludniowej

Wzdtuz ul. Wierzbickiej od ul.
Sycynskiej do ul. Warsztatowej —
czeSciowe wyprowadzenie ruchu 200 000 000**
poprzez budowe Miejskiej Obwodnicy
9 | Poludniowej oraz w dalszej 12 Koszty MZDiK X Srodki miasta
perspektywie czasowej remont nawierzchni:
nawierzchni (jako dziatania 230 300
dtugookresowe), taczna powierzchnia
nawierzchni do wymiany 3290m?
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c.d. tabeli nr 26.

79/120

Wzdtuz ul. ks. Lukasika od ul. 1905-
go roku do u1: Sosnowej — czeSciowe 200 000 000**
wyprowadzenie ruchu poprzez budowe
10 Miejskiej. Obwodnicy Poludniowej oraz 23 Koszty MZDiK Srodki miasta
w dalszej perspektywie czasowej . .
. L . . nawierzchni:
remont nawierzchni (jako dzialania
dlugookresowe), laczna powierzchnia 340900
g > 18 p
nawierzchni do wymiany 4870m?
Wzdtuz ul. Wierzbickiej od ul.
Zakowickiej do ul. Wjazdowej —
czeSciowe wyprowadzenie ruchu 200 000 000**
poprzez budowe Miejskiej Obwodnicy
11 |Potudniowej oraz w dalszej 9 Koszty MZDiK Srodki miasta
perspektywie czasowej remont nawierzchni:
nawierzchni (jako dziatania 455 000
dtugookresowe), taczna powierzchnia
nawierzchni do wymiany 6500m?
Wzdhuz ul. Wierzbickiej od ul.
Wjazdowej do ul. Czarnoleskiej —
czeSciowe wyprowadzenie ruchu 200 000 000**
poprzez budowe Miejskiej Obwodnicy
12 |Poludniowej oraz w dalszej 28 Koszty MZDiK Srodki miasta
perspektywie czasowej remont nawierzchni:
nawierzchni (jako dziatania 602 000
dtugookresowe), taczna powierzchnia
nawierzchni do wymiany 8600m?
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c.d. tabeli nr 26.

Wzdtuz ul. Mariackiej od ul.
Limanowskiego do ul. 1905r. -
Wykonanie przegladu ekologicznego z
13 |uwzglednieniem oddzialywania hatasu 29 25 000
na pobliskie budynki szko6t oraz
zabudowe mieszkaniowa przy ul.
Jastrzebiej

Wydziat
Ochrony
Srodowiska i
Rolnictwa UM

* - podano oszacowane koszty budowy obwodnicy S7
** - podano koszty budowy Miejskiej Obwodnicy Poludniowe;j

Tabela nr 27. Zestawienie zadan programu — dzialania dlugookresowe.

Jednostka
odpowiedzialna/
inwestor

Obszar Szacunkowe

L.p. Opis zadania dzialan koszty*

Termin
realizacji

ZRODLO
FINANSOWANIA

Wzdtuz ul. Stowackiego od Placu
Matki Bozej Fatimskiej do rejonu
1 |ul. Grota — Roweckiego — 8 - GDDKiA
wyprowadzenie ruchu dzieki
budowie obwodnicy S12

Wzdtuz ul. 11-go Listopada
od ul. Warszawskiej do ul.
2 | Sportowej — remont nawierzchni, 15 809900 MZDiK
taczna powierzchnia nawierzchni
do wymiany 11570m?2

Wzdhuz ul. Warszawskiej od ul.
Janiszewskiej do ronda NSZ -

3 |wyprowadzenie ruchu tranzytowego 13 - GDDKiA
dzieki budowie obwodnicy S7 oraz
S12

Lata 2018-2030

Srodki GDDKiA

Srodki Miasta

Srodki GDDKiA
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c.d. tabeli nr 27.
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Wzdhuz ul. Stowackiego od Koszty

wiaduktu do Placu Matki Bozej nawierzchni:

Fatimskiej — remont nawierzchni, 1127 000

laczna ppw1erzchn1a nawierzchni 14 Koszty MZDiK
do wymiany 16100m?2 oraz wyniesionych

uspokojenie ruchu poprzez budowe skrzyzowan i
wyniesionych skrzyzowan i przejsc przejsé:

dla pieszych 520 000

Wzdtuz ul. Maratonskiej od ul.

Debowej do u}. legr}owsklego - 16 ) GDDKIA
wyprowadzenie czesci ruchu dzieki

budowie obwodnicy S12

Wzdtuz ul. Cymerysa

Kwiatkowskiego od ul. Zagloby do

ul. Placowej — remont nawierzchni,

taczna powierzchnia nawierzchni

do wymiany 5750m?2 (zgodnie z Koszty

planami MZDiK dziatanie zostanie nawierzchni:
zrealizowane w ramach strategii 402 500
krotkoterml'nowej) oraz w dalszej 6 Koszty MZDiK
perspel;tyvme czasowej bgdowa - wyniesionych
wyniesionych skrzyzowan i przejsc skrzyzowan i

dla pieszych, wprowadzenie przejsé:

przegrody uniemozliwiajacej tranzyt 260 000
miedzydzielnicowy, przeniesienie

ruchu na wschodnia obwodnice

sSrodmiejska (jako dziatania

dhugookresowe)

Wzdtuz ul. Warszawskiej od ronda Policia. Straz
NSZ do ul. Rybnej — ograniczenie 11 250 000 38,

predkosci, realizacja fotoradaru

miejska

Lata 2018-2030

Srodki Miasta

Srodki GDDKiA

Srodki Miasta

Srodki Miasta
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c.d. tabeli nr 27.
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Wzdhuz ul. Zétkiewskiego od ul.
Chrobrego do ul. Zbrowskiego —
wyprowadzenie ruchu tranzytowego
dzieki budowie obwodnicy S12

17

GDDKiA

Wzdtuz ul. 25-go Czerwca od ul.
Stowackiego do ronda Mikotajczyka
— wprowadzenie zapisow w MPZP
dotyczacych lokalizacji obiektéw
ustugowych od strony zrodia
hatasu w nowopowstatych
obiektach oraz w obiektach dla
ktorych nastepuje zmiana
przeznaczenia. Dopuszczenie
lokalizacji pomieszczen
mieszkalnych od strony zrodta
halasu w przypadku zapewnienia
odpowiedniej izolacyjnosci
akustycznej przegrod zewnetrznych
zgodnie z Polskimi Normami oraz
zamiana zewnetrznych pasow
ruchu na buspasy i pasy rowerowe
w jezdni, wprowadzenie przegrody
uniemozliwiajacej tranzyt
miedzydzielnicowy, przeniesienie
ruchu na wschodnia obwodnice
sSrodmiejska

27

Rada Miejska /
MZDiK

Lata 2018-2030

Srodki GDDKiA
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c.d. tabeli nr 27.

10

Wzdtuz ul. Limanowskiego od ul.
Mariackiej do ul. Obroncow —
remont nawierzchni, taczna
powierzchnia nawierzchni do
wymiany 9235m?2

24

646450

MZDiK

11

Rejon ul. Stowackiego oraz
Czachowskiego od ul. 25-go
Czerwca do wiaduktu nad ul.
Czachowskiego oraz fragment ul.
Czachowskiego od wiaduktu z ul.
Stowackiego do ul. Dzierzgowskiej —
remont nawierzchni, laczna
powierzchnia nawierzchni do
wymiany 9582m?2oraz uspokojenie
ruchu poprzez budowe
wyniesionych skrzyzowan i przejsc
dla pieszych

21

Koszty
nawierzchni:
670 740

Koszty
wyniesionych
skrzyzowan i
przejsc:
260 000

MZDiK

12

Wzdtuz ul. Potudniowej od ul.
Mtlodzianowskiej do ul. Gajowej —
czeSciowe wyprowadzenie ruchu
dzieki budowie Miejskiej
Obwodnicy Potudniowej (dziatania
zostana zrealizowanie w ramach
strategii krétookresowej)

18

200 000 000**

MZDiK

13

Wzdhuz ul. Warszawskiej od ul.
Janiszewskiej do ul. Witosa —
wyprowadzenie ruchu tranzytowego
dzieki budowie obwodnicy S7 oraz
S12

19

GDDKIiA

Lata 2018-2030

Srodki Miasta

Srodki Miasta

Srodki Miasta

Srodki GDDKiA
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c.d. tabeli nr 27.

Wzdtuz Al. Grzecznarowskiego od
ul. PCK do ul. Jana Pawtla II —

dzieki budowie obwodnicy S7
(dzialania zostana zrealizowanie w
ramach strategii krotookresowe;j)

14 . . . 22 - GDDKiA
czeSciowe wyprowadzenie ruchu
dzieki budowie obwodnicy S12
Wzdtuz ul. Stefana Czarnieckiego
od ul. Rybnej do ul. Wernera —
15 wyprowadzenie ruchu tranzytowego 7 500 000 000** GDDKIA

Lata 2018-2030

Srodki GDDKiA

Srodki GDDKiA

* - podano w przypadkach gdy jest mozliwe oszacowanie kosztow

** - podano koszty budowy Miejskiej Obwodnicy Poludniowej
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Wnioski

Zebrane w tabelach nr 26 i 27 zadania sa propozycja programu dzialan
i stanowia material dodatkowy pomocny podczas podejmowania decyzji
okreslajacych sposob rozwoju miasta.
Kolejnosc¢ realizacji zadan jest wypadkowa wielu czynnikéw ekonomicznych
srodowiskowych oraz organizacyjnych.

8.4. Zr6dla finansowania programu.

Realizacja Programu ochrony przed halasem miasta Radomia zostanie
przeprowadzona przy wykorzystaniu srodkow finansowych:

miasta Radomia,

- zarzadzajacych ulicami i drogami w miesScie, liniami kolejowymi,
- budzetu panstwa,

— funduszy unijnych,

— podmiotow gospodarczych,

— Funduszy Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
— Urzedu Marszatkowskiego,

- wlasciciela, badz zarzadzajacego inwestycja,

— Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,

— Polskich Kolei Panstwowych,

— kredytow udzielanych na preferencyjnych warunkach,
- komercyjnych kredytow bankowych.

Sytuacja budzetowa wielu jednostek samorzadu terytorialnego jest bardzo
trudna. WiekszoS¢ z nich nie jest w stanie samodzielnie podotac
finansowaniu inwestycji ekologicznych, dlatego tez ich dziatlania ograniczaja
sie¢ do utrzymania stanu istniejacego. Z powyzszego wynika koniecznosc
poszukiwania zewnetrznych zrodet srodkow na realizacje inwestycji. Do
podstawowych mozna zaliczy¢: programy pomocowe, panstwowe Fundusze
Ekologiczne oraz rynki finansowe. Ponizej przedstawiono krotka
charakterystyke zewnetrznych zrodet finansowania inwestycji
samorzadowych w dziedzinie ochrony srodowiska.
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Programy Pomocowe

» Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Mazowieckiego.

RPO dla Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2007-2013, obok regionalnych
programow pozostalych wojewodztw oraz programoéw operacyjnych, ktore
beda zarzadzane i wdrazane na poziomie krajowym, jest jednym z narzedzi
realizacji Narodowej Strategii Spojnosci na lata 2007-2013 oraz Strategii
Rozwoju Kraju do 2015 roku. Jednoczesnie RPO stanowi odzwierciedlenie
polityki rozwoju prowadzonej przez Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego,
ktorej podstawag jest Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do roku
2020 (SRWM). Program realizuje cele SRWM, ktorych wspoélfinansowanie
odbywa sie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Celem glownym RPO WM w latach 2007-2013 jest skierowanie wsparcia
zarowno do obszarow juz finansowanych ze srodkow europejskich, takich jak
infrastruktura komunikacyjna, turystyka, kultura, edukacja, infrastruktura
ochrony Srodowiska, spoteczenstwa informacyjnego, ochrony zdrowia, ale
takze do nowych dziedzin, w tym m.in. bezpieczenstwa ekologicznego i
energetycznego regionu, ktore dotychczas nie byly wspierane ze Srodkow
funduszy strukturalnych.

= Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Celem programu jest poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej
regionow poprzez rozwoj infrastruktury technicznej przy rownoczesne;j
ochronie i poprawie stanu Srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci
kulturowej i rozwijaniu spojnosci terytorialnej. Program zgodnie 2z
Narodowymi Strategicznymi Ramami Odniesienia (NSRO), zatwierdzonymi w
dniu 7 maja 2007 r. przez Komisje Europejska, stanowi jeden z programow
operacyjnych bedacych podstawowym narzedziem do osiagniecia zatozonych
w nich celow przy wykorzystaniu Srodkéw Funduszu Spéjnosci i
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko jest réwniez waznym instrumentem realizacji
odnowionej Strategii Lizbonskiej, a wydatki na cele priorytetowe UE stanowig
w ramach programu 66,23% calosci wydatkow ze srodkow unijnych.

» Panstwowe Fundusze Ekologiczne.

Podstawe systemu finansowania inwestycji proekologicznych w Polsce
stanowia Fundusze Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej — dzielace sie
zgodnie z podzialem administracyjnym na poziomy: narodowy, wojewodzki,
powiatowy i gminny. Fundusze te zostaly powolane w celu zapewnienia
cigglosci oraz uniezaleznienia zrodel finansowania inwestycji ekologicznych
od budzetu panstwa. Obecnie stanowia one najbardziej znane zrodlo dotacji

i pozyczek dla podmiotow realizujacych inwestycje z zakresu ochrony
Srodowiska.
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- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

Zgodnie z Uchwalami Rady Nadzorczej NFOSiGW nr 230/09 z dnia
21.12.2009r., nr 184/10 z dnia 30.11.2010r., nr 38/11 z dnia 12.04.2011r.
w sprawie zasad udzielania dofinansowania ze sSrodkéw NFOSIiGW stosuje sie
nastepujace formy dofinansowania:

1. udzielanie oprocentowanych pozyczek,

2. udostepnianie Srodkow finansowych bankom 2z przeznaczeniem na
udzielanie kredytow, na wskazane przez Narodowy Fundusz programy i
przedsiewziecia,

3. udostepnianie Srodkow finansowych wojewodzkim funduszom ochrony
srodowiska i gospodarki wodnej z przeznaczeniem na udzielanie
kredytow, na wskazane przez Narodowy Fundusz programy i
przedsiewziecia,

4. przyznawanie dotacji,

5. dokonywanie doptat do oprocentowania preferencyjnych kredytow
bankowych i pozyczek.

Wnioskodawcami ubiegajacymi sie¢ o Srodki finansowe 2z Narodowego
Funduszu moga by¢: jednostki samorzadu terytorialnego, przedsiebiorstwa,
instytucje i urzedy, szkoly wyzsze i uczelnie, jednostki organizacyjne ochrony
zdrowia, organizacje pozarzadowe (fundacje, stowarzyszenia), administracja
panstwowa oraz osoby fizyczne.

- Wojewédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w Warszawie

Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w
Warszawie to wojewodzki fundusz celowy dzialajacy w oparciu o Ustawe
Prawo Ochrony Srodowiska. Jego zadaniem jest finansowe wspieranie
przedsiewzie¢ z zakresu ochrony Srodowiska, realizowanych na obszarze
Wojewodztwa Mazowieckiego. Fundusz posiada osobowoSC prawna
i moze udziela¢ pomocy w postaci preferencyjnych pozyczek, dotacji oraz
doptat do kredytow.

Srodki wojewodzkiego funduszu przeznacza sie m.in. na wspieranie
dziatalnosci oraz dofinansowywanie:
* inwestycji ekologicznych realizowanych ze srodkéw pochodzacych
z Unii Europejskiej oraz funduszy krajowych,
* badan, upowszechniania ich wynikéw, a takze postepu technicznego
w zakresie ochrony srodowiska i gospodarki wodnej,
* opracowywania i wdrazania nowych technik i technologii,
w szczegolnosci dotyczacych ograniczania emisji izuzycia wody,
a takze efektywnego wykorzystywania paliw,
* zapobiegania lub usuwania skutkow zanieczyszczenia Srodowiska,
w przypadku gdy nie mozna ustali¢ podmiotu za nie odpowiedzialnego,
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* systemu kontroli wnoszenia przewidzianych ustawa oplat za
korzystanie ze Srodowiska, a w szczegolnosci tworzenia baz danych
podmiotow korzystajacych ze srodowiska obowigzanych do ponoszenia
oplat,

* innych zadan stuzacych ochronie Srodowiska i gospodarce wodnej,
wynikajacych z zasady zréwnowazonego rozwoju, ustalonych w
planach dziatalnosci wojewodzkich funduszy, w tym na Programy
ochrony srodowiska, Programy ochrony powietrza, Programy ochrony
przed hatasem, plany gospodarki odpadami, plany dzialan
krotkoterminowych, o ktorych mowa w art. 92 ust. 1, a takze na
realizacje powyzszych planoéw i Programow.

Rynki finansowe

Podstawowa forma pozyskania funduszy jest zaciggniecie kredytu w banku
komercyjnym. Warunki splaty kredytu, oplaty, prowizje oraz oprocentowanie
sg przedmiotem indywidualnych negocjacji pomiedzy bankiem a jednostka
samorzadowa. Ponizej znajduje sie przykladowa lista bankow wspierajacych
inwestycje proekologiczne:

- Bank Gospodarstwa Krajowego - jest bankiem panstwowym
wspierajacym inwestycje w trzech sektorach: mieszkalnictwo lacznie
z problematyka oszczednosci energii, male i Srednie przedsi¢biorstwa
(MSP) oraz przedsiewziecia inwestycyjno-rozwojowe jednostek samorzadu
terytorialnego. W ramach Funduszu Rozwoju Inwestycji Komunalnych
Bank oferuje preferencyjne kredyty umozliwiajace gminom i ich zwiazkom
finansowanie kosztow przygotowania projektow inwestycji komunalnych,
przewidzianych do wspoétfinansowania z funduszy Unii Europejskie;j.

-  Bank Ochrony Srodowiska S.A. - uniwersalny bank specjalizujacy sie w
obstudze finansowej przedsiewzie¢ stuzacych ochronie sSrodowiska. Oferta
BOS S.A. skierowana jest do jednostek samorzadu terytorialnego,
przedsiebiorcow i o0s6b fizycznych. Udziela kredytow dla firm
realizujacych inwestycje w formule ,Trzeciej strony”. Przedmiotem
kredytowania moga byc¢ inwestycyjne przedsiewziecia proekologiczne
shuzace np. oczyszczaniu Sciekéw lub uzdatnianiu wody, ktorych efekty
ekologiczne w wyrazie finansowym zapewniaja splate kredytu. Linia ustug
proekologicznych pozwala na dofinansowanie zakupu urzadzen i wyrobow
shuzacych ochronie srodowiska.

- Bank Swiatowy - jego srodki moga byé przeznaczane na inwestycje
infrastrukturalne, w tym: budowe systeméw wodociagowych oraz
systemow kanalizacji/zbierania i utylizacji Sciekow, poprawe stanu
infrastruktury drogowej. Wnioskodawcami moga byc¢: gminy wiejskie,
wiejsko-miejskie i miejskie (ponizej 15000 mieszkancow).
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8.5. Metody monitorowania zadan Programu.

Podstawowa metoda monitorowania realizacji zadan Programu jest
prowadzenie pomiarow halasu. Metodyka prowadzenia pomiarow zostata
przedstawiona w rozdziale 8.2. Cele i zadania. Zaleca si¢ roéwniez
wykorzystanie = pomiaréw  prowadzonych w ramach np. analiz
porealizacyjnych, przegladow ekologicznych lub innych opracowan z zakresu
ochrony srodowiska przed halasem.

W ramach Programu bedzie prowadzony monitoring ciagly halasu i natezenia
ruchu w 8 do 12 punktach pomiarowych.

Wszystkie dane pomiarowe zbierane beda w Wydziale Srodowiska i Rolnictwa
UM ktory bedzie prowadzil kontrole realizacji Programu.

8.6. Klimat akustyczny po realizacji zadan Programu, efektywnosc¢
ekologiczna.

Na potrzeby Programu ochrony srodowiska przed hatlasem wykonano szereg
analiz skutecznosci planowanych zadan. Jako zakres zadan realizowanych
w pierwszej kolejnosci wybrano:

— budowe Miejskiej Obwodnicy Potudniowej Radomia

— budowe zachodniej obwodnicy Radomia w ciagu trasy ekspresowej S7

- realizacje zadan zwigzanych 2z dzialaniami poprawiajacymi stan
klimatu akustycznego w rejonie budynkow mieszkalnych o wskazniku
M=20 oraz w rejonie budynkow specjalnej ochrony.

W celu okreslenia wplywu powyzszych inwestycji w ramach niniejszego
opracowania wykonano mape hatlasu drogowego uwzgledniajaca ich
realizacje, a nastepnie przeprowadzono analize liczby ludnosci narazonej na
ponadnormatywny hatas zgodnie z zakresami zdefiniowanymi w Mapie
Akustycznej Radomia.

Tabela nr 28. Podsumowanie prognoz wykonanych na potrzeby Programu
ochrony srodowiska przed halasem z danymi i informacjami opracowanych
w ramach Mapy Akustycznej, hatas drogowy, Lpown.

Liczba 0s6b narazona na
Wartosc Liczba os6b por.ladr‘l_orr.na‘tyva Y hatas bo
. i realizacji Miejskiej Obwodnicy
przekroczenia narazonych na . . .
L.p. . Potudniowej, obwodnicy
poziomu halas drogowy .
dopuszczalnego (Mapa akustyczna) zachodniej S7
oraz dzialan
krotkoterminowych Programu
1 do 5dB 6848 6101
2 od 5dB do 10dB 1203 934
3 od 10dB do 15dB 142 51
4 od 15dB do 20dB 7 0
5 powyzej 20dB 0 0
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Tabela nr 29. Podsumowanie prognoz wykonanych na potrzeby Programu
ochrony srodowiska przed hatasem z danymi i informacjami opracowanych
w ramach Mapy Akustycznej, hatas drogowy, L.

Liczba os6b narazona na
Wartose Liczbaoseb | Ponadnormatywny halas po
. . realizacji Miejskiej Obwodnicy
przekroczenia narazonych na . . .
L.p. . Potudniowej, obwodnicy
poziomu hatas drogowy .
dopuszczalnego (Mapa akustyczna) zachodniej S7
oraz dziatan
kréotkoterminowych Programu
1 do 5dB 4603 3856
2 od 5dB do 10dB 554 291
3 od 10dB do 15dB 51 1
4 od 15dB do 20dB 0 0
S powyzej 20dB 0 0

Na podstawie analizy otrzymanych wynikow stwierdzono, Ze po realizacji
Miejskiej Obwodnicy Poludniowej Radomia, zachodniej obwodnicy S7 oraz
dzialan Programu spadnie liczba ludnosci narazonej na ponadnormatywny
hatas. Najwiekszy procentowy spadek liczby ludnosci mozna zaobserwowac
w przedziale przekroczen wartosci dopuszczalnej o 10dB do 15dB. Poniewaz
najwiekszy efekt jest zauwazalny dla najwyzszych wartosci przekroczen
poziomu dopuszczalnego opisane dzialania najkorzystniej wplyng na tereny
najbardziej zanieczyszczone hatasem.

Okreslony powyzej spadek liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywny
hatas jest miara skutecznosSci rozpatrywanych dziatan. A takze
podstawowym parametrem okreslajacym efektywnosc ekologiczna programu.

Dodatkowo przeprowadzono analize wszystkich dziatan krétkookresowych do
2017r. proponowanych w Programie ochrony Srodowiska przed hatasem dla
poszczegolnych obszarow. Jako wskaznik skutecznosci wybrano spadek
wartos¢ wskaznika M dla konkretnej lokalizacji.

W tabeli ponizej zebrano szacunkowe skutecznosci dzialan wraz
z sumarycznag wartoscig wskaznika M po realizacji dzialan w odniesieniu do
poszczegolnych obszarow dziatan.

Wartos¢ wskaznika obliczonego dla stanu po realizacji dziatan
zaproponowanych w Programie stanowi okoto 30% wartosci wskaznika dla
stanu istniejacego. Powyzsze analizy statystyczne nalezy traktowac jako
oszacowanie skutecznosci ekologicznej dla wszystkich elementow programu
dotyczacych ochrony zabudowy mieszkaniowe;j.
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Tabela nr 30. Oszacowanie zmian wartos¢ wskaznika M po przeprowadzeniu
dzialan ograniczajacych emisje hatasu.

L.p.

Opis terenu objetego
dzialaniami

Wartosci
wskaznika M
Stan istniejacy
— Mapa
Akustyczna

Szacunkowa
skutecznosé
planowanych
dzialan

[dB]

Wartosci
wskaznika M
po
uwzglednieniu
skutecznosci
dziatan

2

3

4

5

Wzdtuz ul. Zoétkiewskiego,
od ronda NSZ do ul.
Mieszka I — Obszar dziatan
nr 1

245

Wzdtuz ul. Kieleckiej od
ronda z droga krajowa nr
12 do ul. Wandy
Malczewskiej — obszar
dziatan nr 2

399

143

Wzdtuz ul. Wierzbickiej od
ul. Sycynskiej do ul.
Warsztatowej — obszar
dziatan nr 12

164

31

Wzdtuz ul. Stefana
Czarnieckiego od ul.
Wernera do ul. Wandy
Malczewskiej — obszar
dziatan nr 5

218

61

Wzdtuz ul. 1905-go roku
od ul. Limanowskiego do
ul. Mlodzianowskiej —
obszar dziatan nr 10

137

58

ul. Kielecka, od ronda z
droga krajowa nr 12 do
rejonu ul. Skrajnej —
obszar dziatan nr 4

121

42

Wzdtuz ul. ks. Lukasika
od ul. 1905-go roku do ul.
Sosnowej — obszar dzialan

nr 23

73

50

Wzdtuz ul. Wierzbickiej od
ul. Zakowickiej do ul.
Wjazdowej — obszar
dzialan nr 9

67

35

Wzdtuz ul. Wierzbickiej od
ul. Wjazdowej do ul.
Czarnoleskiej — obszar
dziatan nr 28

17

10

Wzdtuz ul. Cymerysa
Kwiatkowskiego od ul.
Zagloby do ul. Placowej —
obszar dzialan nr 6

80

60
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9. Uzasadnienie zakresu Programu.
9.1. Uwarunkowania wynikajace z przepisow w sprawie dopuszczalnych
pozioméw w Srodowisku.

Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w Srodowisku okreslone zostaty
przez Ministra Srodowiska w rozporzadzeniu z dnia 1 pazdziernika 2012 r.,
zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w
srodowisku (Dz. U. 2012r., poz. 1109). Wartosci te zalezg od rodzaju
zagospodarowania terenu, zrodla hatasu oraz pory doby.

Uwarunkowania akustyczne wynikajace z zagospodarowania i uzytkowania
terenow, podlegajacych ocenie zagrozen akustycznych w Srodowisku -
ilustruje mapa wrazliwosci halasowej zalaczona do dokumentacji ,Mapa
akustyczna Radomia”. Zastosowana gama kolorow roznicuje tereny
o dopuszczalnych poziomach dzwiecku w Srodowisku - wyrazonych
wskaznikami stosowanymi do prowadzenia dlugookresowej polityki
w zakresie ochrony przed hatasem, tj. Lpwn i Ln.

9.2. Uwarunkowania wynikajace z ustalen planéw zagospodarowania
przestrzennego.

Suma  terenow  objetych  obowiazujacymi = miejscowymi  planami
zagospodarowania przestrzennego wynosi ok. 10% zurbanizowanej
powierzchni Radomia. Ponadto powierzchnia terenow objetych rozpoczetymi
miejscowymi planami oscyluje w okolicach 20% powierzchni miasta.
Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP), uchwalone lub
opracowywane dla miasta Radomia musza byc¢ zgodne z obowiazujacym w
»Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Radom” (Uchwata nr 168/2011 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 29
sierpnia 2011 roku w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowan i
kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Radom)

Warunkiem rozwoju miasta, ktore jest ztozona jednostka urbanistyczna, jest
tworzenie miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego.

Plan jest tez podstawa do lepszego gospodarowania pieniedzmi w zakresie
inwestycji realizowanych przez miasto czy tez w ramach inicjatyw lokalnych.
W celu planowania i koordynacji dzialan prowadzonych w tym zakresie
niezbedna jest wiedza o istniejacych warunkach akustycznych, ktorej brak
jest czesto pojawiajacym sie bledem w procedurze planistycznej uchwalanych
MPZP. Zapisy planow, w wielu przypadkach, w sposob niewystarczajacy
okreslaja warunki obstugi terenow przeznaczonych pod zabudowe.

Zapisy planow sa tez czesto niejednoznaczne co powoduje iz wystepuja
przypadki, w ktorych ten sam obszar ma kilka zréznicowanych funkcji.

Te same tereny posiadaja zatem kilka zapisow okreslajacych standard
akustyczny.
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Bardzo waznym jest wiec uwzglednianie aspektow ochrony przed hatasem w
uchwalanych planach zagospodarowania przestrzennego oraz odpowiednie
lokalizowanie obiektow mogacych stanowic zrodla hatasu, najlepiej w pewnej
odleglosci od obszarow zamieszkanych, w rejonach przemystowych.
Konieczne jest zatem, aby wskazywane w planach funkcje terenow bytly
zgodnie z klasyfikacja terenow pod katem obowiazujacych standardow
akustycznych srodowiska.

W kolejnej tabeli zebrano rodzaje terenow chronionych wraz okreslonymi na
nich wartosciami dopuszczalnymi, do wykorzystania w zapisach
nowopowstajacych miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego.
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Tabela nr 31. Rodzaje terenow chronionych na potrzeby tworzenia zapisow w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego.

Dopuszczalny dlugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB
Rodzaj terenu Identyfikator | Hatas drogowy i kolejowy Hatlas przemystowy Hatas lotniczy
Lpown Ln Lown Ln Lpwn Ln

Tereny zabudowy mieszkaniowej 1 64 59 50 40 60 50
jednorodzinnej
Tereny zabudowy zwiazanej ze
staltym lub wielogodzinnym 2 64 59 S0 40 55 45
pobytem dzieci i mlodziezy
Tereny domow opieki 3 64 59 50 40 55 45
Tereny szpitali w miastach 4 64 59 S0 40 55 45
Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania 5 68 59 55 45 60 50
zbiorowego
Tereny zabudowy mieszkaniowo 6 68 59 55 45 60 50
- ushugowej
Tereny zabudowy zagrodowej 7 68 59 55 45 60 50
Tereny w strefie Srodmiejskiej
miast powyzej 100 tys.
mieszkancow ze zwarta 8 70 65 55 45 60 50
zabudowa mieszkaniowa i
koncentracja obiektow
administracyjnych, handlowych
Tereny rekreacyjno - 9 63 59 55 45 60 50
wypoczynkowe
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Zgodnie z Art. 115 Ustawy POS ,W razie braku miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, oceny czy teren nalezy do rodzajow
terenow, o ktorych mowa w art. 113 ust. 2 pkt. 1 wlasciwe organy dokonuja
na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania tego
i sgsiednich terenéow”.

Na etapie tworzenia nowych zapisow w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego zaleca sie przyporzadkowanie zapisu
terenu do odpowiedniego identyfikatora.

9.3. Uwarunkowania wynikajace z ograniczen 2zwiazanych =z
wystepowaniem istniejacych obszarow ograniczonego uzytkowania.

Na terenie miasta Radomia nie uchwalono dotad obszaréw ograniczonego
uzytkowania. Kwestia ustanowienia stref ograniczonego uzytkowania,
obejmujacych m.in. tereny zurbanizowane, w tym zainwestowane pod osiedla
mieszkaniowe oraz obiekty uzytecznosci publicznej moze zaistnie¢ w
kontekscie planowanego utworzenia cywilnego portu lotniczego Radom -
Sadkow na bazie obecnego lotniska wojskowego. Tym samym utworzenie
portu wigzaC sie bedzie ze wzrostem ponadnormatywnej uciazliwosci
halasowej proporcjonalnym do liczby przeprowadzanych operacji lotniczych.
Program Ochrony Srodowiska przed Halasem ma za zadanie wskazanie
sposobow dzialan naprawczych. W odniesieniu do oddzialywania
akustycznego lotnisk praktycznie nie znajduja zastosowania techniczne
sposoby jego ograniczenia. Kwestia uregulowan prawnych w przypadku
wystepowania przekroczen wartosci dopuszczalnych na danym obszarze
z reguly rozwiazywana jest poprzez ustanowienie Obszaru Ograniczonego
Uzytkowania.

9.4. Uwarunkowania wynikajace 2z obszarow istniejacych stref
ochronnych.

Na terenie miasta Radomia nie wyznaczono zadnych obszarow stref
ochronnych. Nie wyznaczono dotad roéwniez tzw. ,obszaréw cichych w
aglomeracji” (art. 118b, ust. 1 ustawy POS).

10. Analiza materialow, dokumentow i publikacji

wykorzystanych do opracowania Programu.
10.1. Polityka, strategia i plany ksztaltowania klimatu akustycznego

Polityka ochrony srodowiska w Polsce wymusza sporzadzanie dokumentow
strategicznych z tej dziedziny przez wszystkie jednostki terytorialne.
Najwyzsza ranga jest Polityka Ekologiczna Panstwa, nastepnie sporzadzane
sg wojewodzkie, powiatowe i gminne Programy ochrony Srodowiska. Zasady
zrownowazonego rozwoju zawiera takze szereg innych opracowan, m.in.
plany zagospodarowania przestrzennego, strategie rozwoju, Programy
sektorowe, itp.
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W ramach tworzenia Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
miasta Radomia przeanalizowano nastepujace dokumenty krajowe i lokalne:

1) Plany krajowe:

Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku
2016, Warszawa 2008 przyjeta zostala przez Rade Ministrow w dniu
16.12.2008r. Dokument ten w dniu 04.03.2009 r. Sejmowa Komisja Ochrony
Srodowiska Zasob6éw Naturalnych i Le$nictwa rekomendowata do przyjecia
przez Sejm Rzeczypospolitej. Celem sSredniookresowym do 2016 roku
przyjetym w przywotanym dokumencie w zakresie ochrony przed hatasem
jest dokonanie wiarygodnej oceny narazenia spolteczenstwa na
ponadnormatywny hatas i podjecie krokow do zmniejszenia tego zagrozenia
tam, gdzie jest ono najwicksze.

Zawiera ona rowniez kierunki dziatan ktore mialy zostac zrealizowane w
latach 2009-2012 okreslone jako: ,Dzialania zmierzajace do ochrony
spoteczenstwa przed ponadnormatywnym dzialaniem halasu naleza do
kompetencji wladz samorzadowych. Jest konieczne pilne sporzadzenie map
akustycznych dla miast powyzej 100 tys. mieszkancow oraz dla drog
krajowych i lotnisk, a takze wynikajacych z nich Programéw ochrony przed
hatasem. W Programach tych powinny by¢ zawarte konkretne
przedsiewzigcia techniczne i organizacyjne dla zmniejszenia poziomu hatasu
tam, gdzie jest on ponadnormatywny. Szczegolnie wazna jest likwidacja
zrodet hatasu przez tworzenie stref wolnych od transportu, ograniczenie
szybkosci ruchu, wymiane taboru tramwajowego na mniej hatasliwy, a takze
budowe ekranow akustycznych. Istotne tez jest wykorzystywanie planowania
przestrzennego dla rozdzielenia potencjalnych zrodet hatasu od terenow
mieszkaniowych. Konieczny jest tez rozw0j systemu monitoringu hatasu.”

2) Dokumenty wojewodzkie:

a) Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do roku 2020
(aktualizacja) (uchwalona przez Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego w dniu
29 maja 2006 r.). Celem nadrzednym wynikajacym z przyjetej w ,Strategii...”
wizji 1 misji jest: wzrost konkurencyjnosci gospodarki i réwnowazenie
rozwoju spoleczno-gospodarczego w regionie podstawa poprawy jakosci zycia
mieszkancow. Realizowany jest on poprzez cele strategiczne i posrednie
uszczegolowione nastepnie poprzez kierunki dziatan. Sposrod nich kierunki
dziatlan okreslone jako: 1.7. Poprawa bezpieczenstwa publicznego, 3.2.
Rozwo0j i poprawa standardow infrastruktury technicznej oraz 4.1. Poprawa
dostepnosci komunikacyjnej i transportu w regionie, w tym lotnictwa
cywilnego; zakladaja realizacje zamierzen przyczyniajacych sie do
ograniczenia negatywnego wplywu halasu na srodowisko poprzez polepszenie
stanu technicznego drog, poprawiajacych funkcjonowanie systemu
transportu publicznego, zapewniajacych sprawne powiazania z otoczeniem
miedzynarodowym, krajowym i regionalnym, usuwanie niedroznosci oraz
niskiej przepustowosci i jakosci istniejacej sieci drogowe;j.
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b) Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego,
Warszawa 2004 wraz z zalozeniami jego aktualizacji z pazdziernika 2011r.,
ktorego nadrzednym celem jest ksztaltowanie harmonijnej struktury
funkcjonalno - przestrzennej wojewodztwa sprzyjajacej zrownowazonemu
wykorzystaniu cech, zasobow 1 walorow przestrzeni 2z rozwojem
gospodarczym, wzrostem poziomu i jakosci zycia oraz trwaltym zachowaniem
wtasciwosci srodowiska przyrodniczego.

3) Plany oraz strategie powiatowe i gminne:

Strategia Rozwoju Miasta Radomia na lata 2008-2020 (opracowana przez
WYG International Sp. z o.0., luty 2008r.). Celem nadrzednym wynikajacym z
opracowanej ,Strategii...” jest okreslona misja wyrazona hastem ,Tworzenie
warunkow dla rozwoju spoteczno — gospodarczego Radomia w oparciu o
potencjal miasta — przyjazna polityka wladz lokalnych”. Misja ma zostac
zrealizowana poprzez cele strategiczne uszczegbélowione nastepnie celami
kierunkowymi. W sferze przestrzenno — ekologicznej jako cel strategiczny
zalozono stworzenie silnych powiazan subregionalnych miedzy Radomiem i
gminami znajdujacymi si¢ w obszarze jego oddzialywania, tak aby tworzyty
one spojna calos¢ z uwzglednieniem walorow Srodowiskowych i
turystycznych. Uwage nalezy w tym przypadku zwroéci¢ na cel kierunkowy
nr 2 zakladajacy zwieckszenie dostepnosci komunikacyjnej miasta i poprawe
ukladu komunikacyjnego, w ramach ktorego realizowane maja byc¢
nastepujace cele operacyjne:

- opracowanie i wdrozenie kompleksowej koncepcji rozwoju transportu w
ramach ,Radomskiego Regionalnego Obszaru Metropolitalnego” (ze
szczegblnym uwzglednieniem systemu komunikacji publicznej),

- poprawa jakosci infrastruktury drogowej w Radomiu,

- usprawnienie ukladu komunikacyjnego Radomia ze szczegolnym
uwzglednieniem wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta
(gtownie poprzez budowe obwodnic miasta — zachodniej S7 oraz poludniowej
S12),

- budowa cywilnego lotniska pasazerskiego o znaczeniu regionalnym.
Dodatkowo w ramach celu kierunkowego nr 4 - wspieranie inicjatyw
proekologicznych, poprawiajacych jakos¢ srodowiska i bezpieczenstwo
ekologiczne zatozono m.in.:

- poprawe warunkow akustycznych w miescie,

- ochrone terenow o szczegdolnym znaczeniu i walorach przyrodniczych,
miedzy innymi poprzez utworzenie sieci obszarow chronionych,

- poprawe stanu zieleni towarzyszacej trasom komunikacyjnym,

- zwiekszanie zasobow zieleni miejskie;j.

Powyzsze cele ujete zostaly rowniez w ,Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy Radom” (Uchwala nr 168/2011
Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 29 sierpnia 2011 roku w sprawie
uchwalenia zmiany studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego gminy Radom).
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10.2. Istniejace programy ochrony srodowiska

“Program ochrony sSrodowiska woj. Mazowieckiego na lata 2007-2010
z uwzglednieniem perspektywy do 2014r.”, jest dokumentem nadrzednym
wytyczajacym cele i kierunki dzialan w zakresie polityki ekologicznej
wojewodztwa. Program ochrony srodowiska stanowi rozwiniecie strategii
rozwoju wojewodztwa w odniesieniu do ochrony srodowiska.

Celem nadrzednym polityki ekologicznej wojewodztwa mazowieckiego jest:
,OCHRONA WALOROW PRZYRODNICZYCH I POPRAWA STANDARDOW
SRODOWISKA”. Cel ten jest zbiezny z zalozonym w Planie zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego. Jeden 2z celow glownych
Programu obejmuje zmniejszenie zanieczyszczen Srodowiska (w tym hatasu).

Misja stalo sie tu dazenie do poprawy jakosci zZycia i bezpieczenstwa
ekologicznego  mieszkancow wojewodztwa  mazowieckiego a celem
dlugoterminowym - kontynuowanie dzialan zwiazanych z ochrona przed
halasem.

W zwiazku z powyzszym, przyjeto nastepujace kierunki dziatan:

* minimalizacja emisji ponadnormatywnego hatasu do Srodowiska,

* propagowanie rozwiazan technicznych i organizacyjnych
zapobiegajacych powstawaniu i przenikaniu hatasu do sSrodowiska,

» zabezpieczenie przed degradacja ,obszarow cichych”,

* systematyczne eliminowanie w przemysle technologii i urzadzen
przekraczajacych wartosci normatywne emisji halasu,

* preferowanie malokonfliktowych lokalizacji obiektow przemystowych
przy opracowywaniu planoéw zagospodarowania przestrzennego
i w procedurach inwestycyjnych.

Uchwala nr 578/2009 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 29 czerwca 2009r.
przyjeto Program ochrony sSrodowiska dla miasta Radomia na lata 2009-
2012 z uwzglednieniem lat 2013-2016. Glownym celem programu jest
przedstawienie polityki ekologicznej miasta Radom wraz z wynikajacymi z
niej celami, kierunkami dzialan i zadaniami. Dzialania dla poprawy stanu
srodowiska zostaly wyznaczone przy zalozeniu formuly elastycznej (otwartej),
aby byla mozliwa ich biezaca korekta wynikajaca ze zmieniajacych sie czesto
przepisow prawnych, a takze dostosowywanie zakresu dzialan do
zmieniajacych sie warunkow. Jako cel dlugoterminowy do 2016r. zatozono
dazenie do zmniejszenia ponadnormatywnej uciazliwosci akustycznej w celu
osiagniecia wartosci okreslonych stosowanymi przepisami, co ma zostac
zrealizowane poprzez nastepujace kierunki dziatan:

* wprowadzanie do miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego zapisoOw odnosnie standardow akustycznych dla
poszczegolnych terenow; okreslenie metodyki wykorzystywania ich
zapisOw w praktyce planistycznej;
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* wlasciwe strefowanie akustyczne - przeznaczanie wydzielonych
specjalnie terenow na cele lokalizacji wuciazliwego akustycznie
przemystu, rzemiosla i ustug,

* wlasciwe ksztaltowanie linii zabudowy i bryl powstajacych budynkow w
celu zminimalizowania wplywu hatasu drogowego,

» zwiekszenie iloSci izolacyjnych pasow zieleni w miejscach narazonych na
ponadnormatywny halas,

* stosowanie dzwiekochlonnych elewacji budynkow, stosowanie stolarki
okiennej z oknami o podwyzszonym wskazniku izolacyjnosci
akustycznej wlasciwej (Rw>30dB) w budynkach narazonych na
ponadnormatywny hatas i nowobudowanych obiektach,

* prowadzenie dziatalnosci edukacyjnej o zagrozeniu Srodowiska i zdrowia
ludzkiego halasem,

* ograniczanie halasu w obiektach przemyslowych poprzez: zastosowanie
w zakladach przemystowych automatyzacji i hermetyzacji procesu
produkcji, montaz ekranow akustycznych wokol obiektow szczegolnie
uciazliwych, przebudowe instalacji wentylacyjnych i klimatyzacyjnych,
skrocenie czasu pracy halasliwych urzadzen, dobdér technologii
produkcji o niskim  poziomie halasu, stosowanie obudow
dzwiekochlonnych na urzadzenia i maszyny emitujace wysoki poziom
halasu,

e ograniczanie uzytkowania Srodkow transportu, maszyn i urzadzen,
ktorych hatasliwosc¢ nie odpowiada przyjetym standardom,

+ zintensyfikowanie dzialan ograniczajacych negatywny wpltyw halasu na
mieszkancow poprzez: modernizacje nawierzchni droég, poprawienie
organizacji ruchu ulatwiajaca plynnosc jazdy, optymalizacja transportu
w centrum miasta — wylaczanie niektorych fragmentow ulic z transportu
indywidualnego, tworzenie ciagow pieszych, budowe obwodnicy,
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary gestej zabudowy
mieszkaniowej, wlasciwa organizacje robot budowlanych,

* reagowanie na skargi mieszkancow miasta na ponadnormatywny hatas,
z uwzglednieniem technicznych i ekonomicznych mozliwosci organow
wtadzy, przy nadrzednej zasadzie racjonalizacji takich dzialan,

* wspolpraca w zakresie ochrony przed halasem oraz monitoringu z
podmiotami bedacymi wlasciwymi organami ochrony srodowiska w tym
zakresie oraz wykonujacymi mapy akustyczne lub pomiary z mocy
prawa.
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10.3. Przepisy prawa majace wplyw na stan akustyczny Srodowiska.

Przepisy prawa majace wplyw na stan akustyczny srodowiska, ktore brano
pod uwage przy sporzadzaniu niniejszego Programu ochrony srodowiska
przed halasem, to:

dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25
czerwca 2002 r. odnoszqca sie do oceny i zarzqdzania poziomem
hatasu w srodowisku (Dz.U.UE.L.02.189.12)

ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz.U. z
2008r. Nr 25, poz. 150 z pozniejszymi zmianami),

ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, (Dz.U. z 2003r. Nr 80, poz. 717 z pozniejszymi
zmianami),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2012r. poz. 1109),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w
sprawie szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiadac program
ochrony Srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002r. Nr 179, poz.
1498),

ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2006r.
Nr 156, poz. 1118, z pozniejszymi zmianami),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i
ich usytuowanie (Dz.U. z 2002r. Nr 75, poz. 690, z pozniejszymi
zmianami),

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z
1999r. Nr 16, poz. 94 z pozniejszymi zmianami),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r., w
sprawie wymagan w zakresie odleglosci i warunkow dopuszczajacych
usytuowanie drzew lub krzewow, elementow ochrony akustycznej i
wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzadzania i utrzymania zaston odsnieznych oraz pasow
przeciwpozarowych (Dz.U. 2008r. Nr 153, poz. 955),

yStudium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego gminy Radom” (Uchwata nr 168/2011 Rady Miejskiej w
Radomiu z dnia 29 sierpnia 2011 roku w sprawie uchwalenia zmiany
studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
gminy Radom oraz Uchwata nr 310/2012 Rady Miejskiej w Radomiu z
dnia 26 marca 2012 r. w sprawie uchwalenia zmiany studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Radom w rejonie ulic Kieleckiej, Hodowlanej i Wosnickiej).
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10.4. Nowe technologie w zakresie ograniczania halasu.

Wybrane metody obnizania hatasu zostaly szczegotowo omowione w rozdz. 7.
(Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i zakresu dzialan niezbednych
do przywrocenia dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku).

Przy wyborze metod obnizania poziomu halasu od poszczegolnych zrodel,
wykorzystano najnowsze osiagniecia techniczno-naukowe, przedstawione w
pracach:

* R.Makarewicz, P.Kokowski, Efficiency of noise reduction by a road
speed bump, Archives of Acoustics, 32, 3, 631-642, 2007

* R.Makarewicz, P.Kokowski, prediction of noise changes due to traffic
speed control, J.Acoust.Soc.Am., 122 (4), 2074-2081, 2007

* R.Makarewicz, R.Golebiewski, Modelling of the roundabout noise
impact, J.Acoust.Soc.Am., 122 (2), 860-868, 2007

* R.Gotebiewski, R.Makarewicz, Railroad sound power level, Journal of
Sound and Vibration, 257 (2), 381-390, 2002

* Makarewicz R., Noise reduction through source rerouting, Journal of
the Acoustical Society of America, 2004; 116, 2735

e R.Gotebiewski, R.Makarewicz, M.Nowak, A.Preis, Traffic noise
reduction due to the porous road surface, Applied Acoustics, 64, 481-
494, 2003

* Materialy z [ Konferencji ochrony srodowiska przed hatlasem
komunikacyjnym ,Transnoise 2012”, Zakopane, pazdziernik 2012

* Magazyn Autostrady, Budownictwo drogowo - mostowe ,Bariery
drogowe”, Wydawnictwo ELAMED, sierpien — wrzesien 2012

11. Wskazanie organdow odpowiedzialnych za realizacje
Programu.

Mechanizmy prawne stuzace realizacji ochrony sSrodowiska w zakresie
ochrony przed hatasem, ktore nakladaja na organy administracji
samorzadowej okreslone zadania, wynikajga z ustawy POS oraz z ustawy o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Ochrona Srodowiska przed
halasem realizowana jest przez organy administracji panstwowej i
samorzadowej. Kazdy z organéw administracji, dziatajac wedlug przepisow
prawnych, ma inny zakres kompetencji i zadan.

Procedury administracyjne prowadzone w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem polegaja z jednej strony na prowadzeniu kontroli stanu Srodowiska,
a z drugiej strony na tworzeniu miejscowego prawa ustalajacego standardy
imisyjne.

Do zadan Rady miasta/powiatu, nalezy uchwalanie gminnych/powiatowych
programéw ochrony srodowiska (art.18 ust.1 ustawy POS).
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Do zadan i kompetencji Prezydenta miasta nalezy:

sporzadzanie gminnego programu ochrony Srodowiska (art.17 ust.1
ustawy POS),

sporzadzanie co 2 lata raportu z wykonania programow, ktory
przedstawia Radzie Miasta (art.18 ust.2 ustawy POS),

nakazanie osobie fizycznej eksploatujacej instalacje w ramach
zwyklego korzystania ze Srodowiska lub eksploatujacej urzadzenie,
wykonanie w okreSlonym czasie czynnosci zmierzajacych do
ograniczenia ich negatywnego oddzialywania na srodowisko (w formie
decyzji na podstawie art.363 ustawy POS),

wstrzymanie uzytkowania instalacji w razie naruszenia warunkow
decyzji okreslajacej wymagania dotyczace eksploatacji instalacji, z
ktorej emisja nie wymaga pozwolenia, prowadzonej przez osobe
fizyczna w ramach zwyklego korzystania ze sSrodowiska (w formie
decyzji na podstawie art.368 ust.1 ustawy POS),

wydanie zgody na podjecie wstrzymanej dzialalnosci, gdy dokonano
czynnosci zabezpieczajacych sSrodowisko np. ze wzgledu na
ponadnormatywna emisje hatasu do srodowiska (art.372 ustawy POS),
sprawowanie kontroli w zakresie przestrzegania przepisow o ochronie
srodowiska (w tym oddzialywania halasu przenikajacego do
srodowiska) poprzez wystepowanie w charakterze oskarzyciela
publicznego lub wystepowanie do wojewodzkiego inspektora ochrony
srodowiska o podjecie odpowiednich dzialan (art.379 ust. 1, 4 i 5
ustawy POS);

gromadzenie i wykorzystanie w powiatowych programach ochrony
srodowiska map akustycznych wykonanych przez zarzadzajacych
drogami, liniami kolejowymi lub lotniskiem na terenie miasta (art. 179
ust 4 ustawy POS);

wydanie pozwolenia na emisje halasu do srodowiska (art. 183 ust 1
ustawy POS).

wydanie decyzji ustalajacych warunki zabudowy i zagospodarowania
terenu, w tym warunkow ochrony srodowiska przed hatasem.

Do prowadzenia kontroli klimatu akustycznego powolane sa rozne organy
administracji, jak:

Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska prowadzacy kontrole
klimatu akustycznego zwigzanego z emisja hatasu do sSrodowiska.
Organ nadzoru budowlanego posiadajacy uprawnienia kontrolne w
zakresie ochrony Srodowiska przed hatasem, w odniesieniu do
obiektow budowlanych, ktorych stan techniczny moze spowodowac
zagrozenie Srodowiska lub uzytkowany jest w sposob zagrazajacy
Srodowisku.

Panstwowa Inspekcja Sanitarna prowadzaca badanie klimatu
akustycznego srodowiska pracy w zakresie zagrozenia zycia i zdrowia
ludzi.
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Niniejszy Program zostanie uchwalony przez Rade Miejska Radomia.
Organem, ktory bedzie kontrolowatl realizacje Programu i raportowatl jego
postepy bedzie Prezydent Miasta Radomia. Obowiazki innych organéow
beda dotyczyly glownie informacji o wydawanych decyzjach i aktach
prawa miejscowego majacych wplyw na realizacje Programu i ograniczaja
sie do dziatan sprawozdawczych.

Raport z postepow realizacji Programu powinien zawierac:

* Opisy poszczegolnych dziatan zadan zrealizowanych i bedacych w
realizacji:

- jednostke odpowiedzialna za zadanie;

- wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgloszenia budowlane;

- harmonogram realizacji zadania, jego koszty i zrodla finansowania;

- zalozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania;

- weryfikacja skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne).

* Informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan
Programu.

* Informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majacych wptyw
na klimat akustyczny otoczenia drog (plany zagospodarowania,
obszary ograniczonego uzytkowania, obszary ciche w aglomeracji).

Informacje do Raportu Prezydent Miasta Radomia uzyskuje od:

* Jednostek zobowiazanych do realizacji zadan Programu;

* Organow administracji budowlanej w zakresie wydawanych
pozwolen budowlanych, decyzji na uzytkowanie i przyjmowanych
zgloszen, ktorych wustalenia zmierzaja do osiagniecia celow
Programu;

* Organéw administracji wlasciwych w sprawach ustanawiania
obszarow ograniczonego uzytkowania.

Raport powinien by¢ tworzony glownie w oparciu o informacje
przekazywane przez zarzadcow zrodet emisji hatasu o zrealizowanych i
bedacych w trakcie realizacji zadaniach (m.in. wydane decyzje
administracyjne, sprawozdania z pomiarow poziomu dzwieku, wyniki
analiz porealizacyjnych) oraz informacje o przyjetych w planach
zagospodarowania przestrzennego zapisach dotyczacych rozwiazan,
majacych na celu ograniczenie emisji halasu do Srodowiska, a takze
poprawe komfortu zycia mieszkancow.
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12. Rodzaje informacji i dokumentéw wykorzystanych do
kontroli i dokumentowania Programu.

Akty prawa miejscowego:

W ramach procedur administracyjnych istnieja warunki do tworzenia
miejscowego prawa ustalajacego standardy imisyjne. Podstawowym
dokumentem prawa miejscowego, ktorego ustalenia sa kluczowe dla
realizacji celu ochrony przed halasem sg miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego. Kolosalne znaczenie ma tutaj przepis wymagajacy
konstruowania planu przy uwzglednieniu warunkow ekofizjograficznych
(opracowanie ekofizjograficzne) oraz dolaczenie prognozy skutkow ustalen
planu miejscowego na srodowisko, w tym na klimat akustyczny.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego daja nastepujace
mozliwosci ksztaltowania warunkow akustycznych w miescie:

* Prawo ochrony sSrodowiska wprowadza obowigzek dokonywania
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego wskazania
rodzajow terenow podlegajacych ochronie akustycznej. Dzieki temu
mozliwe jest przyporzadkowywanie owym terenom ich standardu
akustycznego, przez co wymagania te zostang uwzglednione
w pozwoleniach na budowe oraz wypisach i wyrysach z planow
zagospodarowania przestrzennego (art. 114 ustawy POS);

* lokalizowania nowych budynkow mieszkalnych poza zasiegiem
uciazliwego hatasu drogowego lub w ich zasiegu, pod warunkiem
obowiazku zastosowania Srodkéw technicznych (ekranowanie, okna o
podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej) zmniejszajacych ucigzliwosci
do poziomow dopuszczalnych;

* wyksztalcanie lokalnych centrow ushugowych w celu ograniczania
ruchu wewnatrzmiejskiego; rozwiazaniem przyjaznym dla Ssrodowiska
nie sa proby przyblizenia ludzi do ustug, ale przyblizenie ustug do
ludzi; projektowanie obszarow miejskich przy zalozeniu dostepnosci, a
nie wciaz rosnacej mobilnosci;

* eliminowanie powstawania nowych kolizji funkcjonalnych i tagodzenie
juz istniejacych konfliktow.

Procedury dotyczace lokalizacji obiektow budowlanych:

Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowaniu terenu, na terenach na
ktorych nie obowiazuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
powinna zawiera¢ warunki wynikajace z potrzeb ochrony srodowiska przed
halasem. Decyzje taka wydaje organ miasta.

Pozwolenie na budowe wydaje organ administracji architektoniczno-
budowlanej szczebla powiatowego na podstawie wniosku, do ktorego
dotaczona jest decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowaniu terenu
(jesli jest wymagana), decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewzigcia (jezeli jest wymagana) oraz projekt budowlany z
uzgodnieniami w zakresie ochrony srodowiska.
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Pozwolenie na uzytkowanie wydaje Inspektor Nadzoru Budowlanego.
Inwestor zobowiazany jest przed przystapieniem do uzytkowania powiadomic
WIOS, ktory moze wstrzymaé oddanie obiektu do eksploatacji, jesli nie
speinia on wymogow ochrony sSrodowiska przed halasem.

13. Udzial spoleczenstwa, konsultacje spoleczne.

Zgodnie z Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady
Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002r. w sprawie oceny i kontroli
poziomu hatasu w srodowisku (Artykut 9) w procesie opracowania Programu
ochrony sSrodowiska przed hatlasem =zapewniono udzial spoteczenstwa.
Polegal on na udostepnieniu projektu programu spoleczenstwu poprzez
strone internetowg. Wnioski i uwagi spoteczenstwa dotyczace warunkow
akustycznych panujacych w Radomiu. Wnioski wynikajace z konsultacji
spotecznych  zawarto @ w  Programie po  uprzednim  omoéwieniu
z Zamawiajacym.

14. Szczegolowy zakres danych ujetych na mapach
akustycznych oraz ich uklad i sposob prezentacji w celu
ich wykorzystania do tworzenia i aktualizacji programow

ochrony przed halasem.
14.1. Informacje i analizy uprzednio wykonywanych map akustycznych

Opracowana Mapa akustyczna dla miasta Radomia jest pierwszym tego typu
opracowaniem. Przeprowadzenie analiz bedzie mozliwe po wykonaniu
kolejnej mapy akustycznej miasta w roku 2016.

14.2. Informacje na temat uprzednio opracowanych i wdrozonych
Programow ochrony Srodowiska przed halasem

Opracowany Program ochrony sSrodowiska przed hatlasem dla miasta
Radomia jest pierwszym tego typu opracowaniem. Przeprowadzenie analiz
bedzie mozliwe, po wykonaniu kolejnego programu, w roku 2017.

14.3. Efekty wynikajace z podejmowanych uprzednio dzialan w zakresie
ochrony Srodowiska zaré6wno w odniesieniu do opracowanych i
wdrozonych programow ochrony Srodowiska przed halasem jak
i tez dzialan o charakterze lokalnym

Opracowany Program ochrony srodowiska przed haltasem jest pierwszym
tego typu opracowaniem wykonanym dla miasta Radomia.

Prowadzone obecnie dzialania w zakresie ochrony sSrodowiska wynikaja
glownie z procedury postepowania w sprawie wydania pozwolenia na
budowe. Dzialania okresla projekt budowlany wraz 2z decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Przykladem opisanych dziatan jest
projektowana realizacja ekranow dla Miejskiej Obwodnicy Poludniowe;j.
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Uchwala nr 578/2009 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 29 czerwca 2009r.
przyjeto Program ochrony sSrodowiska dla miasta Radomia na lata 2009-
2012 z uwzglednieniem lat 2013-2016 (rozdziat 10.2. Istniejagce programy
ochrony sSrodowiska). W przedmiotowym programie uwzgledniono zapisy
zawarte w powyzszym programie, dotyczace klimatu akustycznego Radomia.

14.4. Analizy wykonane pod katem mozliwosci wplywu na klimat
akustycznych aktualnych i przewidywanych w najblizszym czasie
zamierzen inwestycyjnych

Wszystkie analizy odniesiono do wspotczynnikoéw okreslanych na potrzeby
mapy akustycznej odniesionych do liczby ludnoSci narazonej na
przekroczenie wartosci  dopuszczalnych poziomoéw halasu w zakresie,
przedstawionych na Mapie Akustycznej Radomia.

Na potrzeby Programu, jako uzupelnienie Mapy Akustycznej Radomia,
wykonano mape prognostyczna uwzgledniajaca realizacje Miejskiej
Obwodnicy Potudniowej, zachodniej Radomia w ciagu trasy S7 oraz dziatania
naprawcze zaproponowane w niniejszym Programie. Efekt lacznych dzialan
zostal oszacowany jako zmiana liczby ludnoSci narazonej na
ponadnormatywny halas.

14.5. Identyfikacja obszarow cichych

Obszary ciche zaproponowano na podstawie mapy imisyjnej halasu
obliczonej dla stanu po realizacji Miejskiej Obwodnicy Poludniowej oraz
zachodniej obwodnicy Radomia w ciagu drogi ekspresowej S7. Sa to tereny
na ktérych sumaryczny poziom hatasu, wedlug wskaznika Lpwn
(pochodzacego od wszystkich zrodel hatasu) nie przekracza wartosci 64dB.

Szczegolowa lokalizacje proponowanych obszaréow cichych przedstawiono na
mapie obszarow cichych w =zalgczeniu. W tabeli poniZzej zebrano opis
poszczegolnych obszarow cichych wraz z numeracja przedstawiona na
mapie.

Tabela nr 32. Opis lokalizacji obszarow cichych

Numer proponowanego
L.p. obszaru cichego Opis terenu
przedstawionego na mapie

1 1 Konczyce, Rejon pomiedzy ulica Malcuzynskiego a
granicag miasta

9 o Konczyce, Rejon pomiedzy ulica Malcuzynskiego i
ulicg Konczyka

3 3 Koniczyce, Rejon pomiedzy ulica Konczycka i ulica

Mostowa
4 4 Wosniki, Kierzkow, Rejon pomiedzy ulicg
Hodowlang i ulicg Marglowa
5 5 Kierzkéw, Rejon pomiedzy ulica Zachodnia i granica
miasta
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c.d. tabeli nr 32.

6

Kierzkow, Halinow, Rejon pomiedzy ulica Marglowa
i ulica Kierzkowska

7

Wosniki, Konczyce, Rejon pomiedzy ulica Mostowa
i ulica Hodowlana

Kierzkow, Halinow, Kozia Gora, Rejon pomiedzy
ulica Kierzkowska , ulica Zachodnia, ulica
Wolanowska i ulica Kielecka

Pruszakéw, Jezowa Wola, Rejon pomiedzy ulica
Kielecka, ulica Szydlowiecka i ulica Starokrakowska

10

10

Nowa Wola Golebiowska, Stara Wola Gotebiowska,
Obszar w rejonie ulic: Nowa Wola Gotebiowska,
Stara Wola Golebiowska, Karola Potkanskiego

11

11

Nowa Wola Golebiowska, Stara Wola Golebiowska,
Rejon pomiedzy ulica Energetykow, ul. Nowa Wola
Golebiowska oraz linia kolejowa

12

12

Krychnowice, Obszar w rejonie ulicy Krychnowickiej
i ulicy Fundowicza

13

13

Pruszakow, Wosniki, Jezowa Wola, Rejon zawarty
pomiedzy ulica Wosnicka, ulicg Sucha, ulica
Starokrakowska, ulica Szydlowiecka i ulicg Kieleckg

14

14

Godow, Rejon pomiedzy ulica Witkacego, ulica
Wiejska i ulicg Godowska

15

15

Malczew, Idalin, Janiszpol, Nowiny Malczewskie,
Obszar pomiedzy ulicg Witkacego i ulicg Juliusza
Stowackiego

16

16

Stara Wola Golebiowska, Rajec Szlachecki, Rejon
pomiedzy ulica Polnocna, ulica Potkanskiego i ulica
Stara Wola Golebiowska

17

17

Rajec Poduchowny, Rejon pomiedzy ulica
Potkanskiego, ulicg Podlesng i granicami miasta

18

18

Malenice, Idalin, Janiszpol, Rejon pomiedzy ulica
Stowackiego i ulica Malenicka

19

19

Nowa Wola Gotebiowska, Rajec Poduchowny, Rejon
pomiedzy ulica Podlesna, ulica Nowa Wola
Golebiowska i granicg miasta

20

20

Wacyn, Rejon pomiedzy ulica Przytycka, ulica
Langiewicza i granicg miasta

21

21

Vincentow, Wielogora, Rejon pomiedzy ulica Witosa
i granicag miasta

22

22

Firlej, Mleczna, Huta Jozefowska, Krzewien, Obszar
pomiedzy ulica Ofiar Firleja, ulica Perzanowskiej
oraz linig kolejowa

23

23

Brzustowka, Mleczna, Stara Wola Golebiowska,
Obszar pomiedzy ulica Perzanowskiej, ulica Mieszka
I i ulica Zotkiewskiego

24

24

Woélka Klwatecka, Obszar pomiedzy ulica Klwatecka
i ulica Kasztelanniska

25

25

Wolka Klwatecka, Mlynek Janiszewski, Konikowka,
Obszar pomiedzy ulicg Czarnieckiego, ulica
Warszawska i ul. Klwatecka
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Poniewaz, ani w ustawie POS, ani w aktach wykonawczych do ustawy nie ma
zapisow dotyczacych warunkow ustalania obszarow cichych w programie
wskazano te obszary miasta na terenie ktorych dotrzymane sa standardy
akustyczne. Ponadto przy wyznaczaniu obszarow cichych brano pod uwage
funkcje przeznaczenia terenow wskazanych w obowiazujacym ,Studium
uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego miasta” pod
przemysl oraz ushugi i handel (brak obszaréw cichych na powyzszych
terenach).

15. Czesc graficzna
15.1. Zestawienie map.

Tabela nr 33. Zestawienie map wykonanych na potrzeby Programu ochrony
srodowiska przed hatlasem dla Radomia przedstawionych w wersji
elektronicznej i drukowanej.

L.p. Tytut Numer mapy

Mapa halasu drogowego (stan
przedstawiony
w Mapie Akustycznej Radomia),
wskaznik LDWN

Mapa nr 1

Mapa halasu drogowego (stan
przedstawiony
w Mapie Akustycznej Radomia),
wskaznik Ly

Mapa nr 2

Mapa hatasu kolejowego (stan
przedstawiony

w Mapie Akustycznej Radomia),
wskaznik LDWN

Mapa nr 3

Mapa halasu kolejowego (stan
przedstawiony
w Mapie Akustycznej Radomia),
wskaznik Ly

Mapa nr 4

Mapa wskaznika M dla stanu

5 przedstawionego

w Mapie Akustycznej Radomia, hatas
drogowy, wskaznik Lpwn

Mapa nr 5

Mapa wskaznika M dla stanu
przedstawionego
w Mapie Akustycznej Radomia, hatas
drogowy, wskaznik Ly

Mapa nr 6

Mapa wskaznika M dla stanu
przedstawionego
w Mapie Akustycznej Radomia, hatas
kolejowy, wskaznik Lpwn

Mapa nr 7

Mapa wskaznika M dla stanu
przedstawionego
w Mapie Akustycznej Radomia, hatas
kolejowy, wskaznik Lpwn

Mapa nr 8

Mapa halasu drogowego dla stanu

prognozowanego, wskaznik Lpwn Mapa nr 9

Mapa halasu drogowego dla stanu

10 prognozowanego, wskaznik Ly

Mapa nr 10

Program ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Radomia




Wykonawca — Konsorcjum w sktadzie: 109/120
LEMITOR O. S. Sp. z 0.0., GEOMATIC Sp. z o. 0., GEOMAR S. A.

c.d. tabeli nr 33.

Mapa wskaznika M dla stanu
11 prognozowanego, hatas drogowy, Mapa nr 11
wskaznik LDWN

Mapa wskaznika M dla stanu
12 prognozowanego, hatas drogowy, Mapa nr 12
wskaznik Ly

Mapa proponowanych obszarow

13 dziatan Mapa nr 13

14 Mapa proponpwanych obszarow Mapa nr 14
cichych

12 Mapy wycinkowe obrazujace efekty Mapy a) — j)

zaproponowanych dzialan Programu

15.2. Rozklad przestrzenny wskaznika M.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w
sprawie szczegolowych wymagan jakimi powinien odpowiadac¢ program
ochrony srodowiska przed halasem (Dz. U. Nr 179, Poz. 1498) okresla
wskaznik wedlug, ktorego nalezy prowadzi¢ dzialania:

M =0,1* m ( 100.1*AL- 1)
gdzie:
m - liczba mieszkancow na obszarze, dla ktéorego poziom
dopuszczalny hatasu jest przekroczony o aL

Wszystkie analizy i propozycje dziatlan ograniczajacych halas zaproponowano
na podstawie analizy przekroczen poziomu Lpwn oraz Ly, wg Mapy
Akustycznej Radomia.

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007r. w
sprawie szczegolowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych
oraz ich ukladu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187 Poz. 1340) wymagane
jest ,pokazanie rozkladu przestrzennego wartosci wskaznika M”.

Ze wzgledu na sposob wyznaczania wskaznika M uwzgledniajacego liczbe
ludnosci oraz wartos¢ przekroczen wskaznik odniesiono do poszczegolnych
budynkow mieszkalnych.
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Rysunek nr 6. Mapa wskaznika M dla stanu przedstawionego w Mapie
Akustycznej Radomia (wycinek).

Na mapach nr 5 i 6 przedstawiono M hatasu drogowego dla stanu wg Mapy
Akustycznej Radomia natomiast na mapach nr 11 i 12 M dla stanu wg
prognozy po realizacji dzialan programu na lata 2013 - 2017, w tym
realizacji Miejskiej Obwodnicy Poludniowej oraz zachodniej obwodnicy w
ciagu trasy S7.

15.3. Mapa prognostyczna Lpwn.

Mape prognostyczng Lpwn i Ly (mapy nr 9 i 10) opracowano uwzgledniajac
realizacje nastepujacych dziatan:

- Realizacja zachodniej obwodnicy Radomia w ciagu trasy ekspresowej
S7,

— Dokonczenie budowy Miejskiej Obwodnicy Potudniowej,

- Dzialania zaproponowane w niniejszym Programie.

Ponizej przedstawiono dane i =zalozenia wykorzystane w opracowaniu
prognozy.

Zastosowana metoda oszacowania wplywu obwodnic krajowych na
pozostale elementy sieci drogowej Radomia

Okreslenie wplywu obwodnic krajowych na pozostale elementy sieci
komunikacyjnej jest przedsiewzieciem zlozonym 1 wymagajacym
konstruowania ztozonych modeli.

Inwestycja budowy zachodniej obwodnicy Radomia zostala ujeta na liscie
zadan w Zalaczniku na la do Programu Budowy Drog Krajowych na lata
2011 - 2015. Powyzszy Program dostosowany zostal jednak do aktualnych
mozliwosci finansowych panstwa wobec czego w pierwszym kroku srodki
finansowe przeznaczono na realizacje najpilniejszych zadan. Tym samym
oszczednosci, ktore mialy zostaC przeznaczone na budowe zachodniej
obwodnicy Radomia wydatkowano na przebudowe oraz budowe drogi
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ekspresowej S8. Budowa zachodniej obwodnicy Radomia oraz przebudowa
S7 na odcinku Mlodocin — Skarzysko wedlug planow rzadu beda realizowane
dopiero ok. 2015r. Wedlug GDDKIiA lata rozpoczecia i zakonczenia robot
budowlanych przewidziano na I kw. 2014 r. — II kw. 2016 r. (strona
internetowa www.drogi.waw.pl) jednakze zaznacza sie, iz termin ten moze
ulec kolejnym przesunieciom.

Calos¢ uktadu komunikacyjnego dopelnia¢c ma potudniowa obwodnica
Radomia w ciagu drogi ekspresowej S12, ktora stanowic bedzie kregostup
komunikacyjny potudniowej czesci wojewodztwa z Radomiem jako centrum.
Nalezy zaznaczycC, iz przygotowanie budowy drogi na Mazowszu znajduje sie
obecnie na wczesnym etapie planowania. W 2006 r. powstalo stowarzyszenie
samorzadow wspierajacych budowe drogi S12, prowadzace wlasng strone
internetowa. W Swietle aktualnych zapowiedzi planuje sie odstapienie od
szybkiej realizacji omawianej trasy. W Koncepcji Zagospodarowania Kraju
przyjetym 13 grudnia 2011 r. przez Rade Ministrow wyraznie rysuja sie
plany przesuniecia realizacji inwestycji na drodze ekspresowej S12 nawet na
lata po 2030 r.

Na potrzeby niniejszego Programu zalozono zatem wplyw wylacznie
zachodniej obwodnicy Radomia w ciagu trasy S7, na ruch tranzytowy
odbywajacy si¢ na drogach krajowych na terenie miasta.

Wyznaczono sSrednie natezenie ruchu na poszczegolnych drogach krajowych,
nastepnie obliczono sume Srednich natezen na poszczegdélnych drogach
krajowych. Wyznaczono Srednie natezenie ruchu na obwodnicy S7 i
okreslono procentowy udzial ruchu prognozowanego dla obwodnicy
w stosunku do natezenia ruchu na drogach krajowych. Natezenie ruchu na
obwodnicy S7 oszacowano w oparciu o udostepnione przez Miejska
Pracownie Urbanistyczna prognozy ruchu, wykonane w oprogramowaniu
Visum. Nalezy dodac iz wykonane prognozy dotycza godziny szczytu
komunikacyjnego. Sredniogodzinne natezenie ruchu na obwodnicy
wyznaczono w oparciu o relacje sredniogodzinnego natezenia ruchu w porze
dnia, wieczora i nocy w odniesieniu do godziny szczytu komunikacyjnego
panujacych obecnie na ul. Warszawskiej. Udzial pojazdow ciezarowych w
catkowitym strumieniu ruchu dla godziny szczytu komunikacyjnego przyjeto
rowniez jak dla ul. Warszawskiej w wysokosci 15%.

Przy wyzej opisanej metodyce szacowania spadku ruchu na drogach
krajowych sredni spadek ruchu w porze dnia wyniesie 40%, w porze wieczora
50%, natomiast porze nocy 43%. Wyznaczajac sSrednia wazona Sredni spadek
ruchu wyniesie 42,7%. Wyniki obliczen zebrano w tabeli ponizej.
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Tabela nr 34. Oszacowany wplyw realizacji obwodnicy S7 mna ruch
tranzytowy.

Sumaryczna natezenie ruchu
Opis poj./h
p Pora Pora Pora
dnia wieczora nocy
Srednie natc.Zenit.e na drodze 1700 548 399
krajowej 7
Srednie nat(';zeme na drodze 1323 770 209
krajowej 12
Srednie natcizem.e na drodze 1090 808 221
krajowej 9
Srednie natezenie na
1064 358
obwodnicy S7 1640
Sumaryczne natezgme ruchu 4113 2146 809
na drogach krajowych
Procentowy udzial ruchu S7
w sumarycznym ruchu na 40 50 43
drogach krajowych

Na podstawie analizy procentowego udzialu pojazdow ciezkich na drogach
lokalnych, tj. drogach na ktorych nie wystepuje ruch tranzytowy
stwierdzono, Ze Sredni udzial procentowy pojazdow ciezkich nie przekracza
10%, natomiast na drogach krajowych z widocznym wplywem ruchu
tranzytowego, glownie w porze nocy procentowy udzial pojazdow ciezkich
zawiera sie w przedziale od 15% do 60%.

Na potrzeby dalszych prognoz opracowania zalozono zatem dla
ul. Czarnieckiego oraz Kieleckie;j:
— spadek natezenia ruchu o 35%, w porze dnia wieczora i nocy;
— dodatkowo spadek procentowego udzialu ruchu pojazdow ciezkich do
wartosci 10%.

Obwodnica S7 bedzie dodatkowo miata rowniez wplyw na ruch panujacy na
odcinku ul. Warszawskiej od granicy miasta do ronda NSZ. Nalezy jednak
zauwazyC iz wobec braku sprecyzowanych terminow realizacji obwodnicy
potudniowej miasta (trasa S12) ul. Warszawska w dalszym ciagu prowadzita
bedzie czes¢ ruchu tranzytowego na ul. Zotkiewskiego, a dalej na droge
krajowa nr 12 w kierunku Lublina oraz droge krajowa nr 9 w kierunku
Rzeszowa. Na potrzeby dalszych prognoz opracowania zalozono zatem dla
omawianego odcinka ul. Warszawskiej:

— spadek natezenia ruchu o 20%, w porze dnia wieczora i nocy;

— dodatkowo spadek procentowego udzialu ruchu pojazdow ciezkich o

potowe w stosunku do stanu obecnego (jednak nie mniej niz 10%).
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Model mapy akustycznej w systemie SoundPlan uzupelniono o przebieg
Miejskiej Obwodnicy Potudniowej, odcinka trasy N-S 1laczacej wezel
Mlodzianowska — Czarna z obwodnica miejskg oraz wprowadzono opisane
zmiany w natezeniach ruchu. Wykonano obliczenia poziomu dzwieku w
punktach obserwacji (punkty kalibracyjne wyznaczone na potrzeby
opracowania mapy akustycznej Radomia) zlokalizowanych w sasiedztwie
drogi krajowej nr 7 (ciag ulic Warszawskiej, Czarnieckiego, Kieleckiej). W
tabeli ponizej zebrano wyniki obliczen.

Tabela nr 35. Obliczony spadek poziomu dzwieku w otoczeniu drog
krajowych, szacunkowa skutecznos¢ obwodnicy S7.

Spadek | Spadek
Oznaczenie poziomu | poziomu
punktu Ulica dzwieku | dzwieku
obserwacji pora dnia | pora nocy
[dBA] [dBA]
P1 ul. Warszawska 1,7 2,5
P2 ul. Kielecka 2,5 4,2

Wartos¢ o jaka obnizy sie poziom dzwieku po realizacji obwodnicy S7 jest
wielkoscia zalezna od wielu czynnikow, np. od lokalizacji punktow
pomiarowych/obserwacji. Punkty pomiaru hatasu lokalizowano kazdorazowo
na pierwszej linii zabudowy zatem wyznaczone wartosci stanowia
szacunkowy zakres skutecznosci zastosowania obwodnicy S7.

Wplyw realizacji Miejskiej Obwodnicy Poludniowej na pozostale
elementy sieci drogowej Radomia

Miejska Obwodnica Poludniowa bedzie miala za zadanie stworzenie
potaczenia pomiedzy peryferyjnymi poludniowymi dzielnicami miasta a jego
bezposrednim centrum. Tym samym realizowana obwodnica przejmie czesc
ruchu z ulic doprowadzajacych obecnie ruch z poludnia do centrum. Na
potrzeby realizacji mapy prognostycznej uwzgledniono spadki natezenia
ruchu na:

- ul. Wierzbickiej oraz ul. ks. Lukasika;

- ciggu ulic: Gajowej, Potudniowej, Jana Pawla II;

- na odcinku ul. 1905r. pomiedzy ul Wierzbicka a ul. Mariacka.

Natezenie ruchu na analizowanych odcinkach oszacowano w oparciu
o udostepnione przez Miejska Pracownie Urbanistyczna prognozy ruchu,
wykonane w oprogramowaniu Visum.

15.4. Mapy zawierajace proponowane kierunki zmian zagospodarowania
przestrzennego wynikajace z potrzeb ochrony przed halasem.

Na mapie zaznaczono tereny na ktorych sumaryczny poziom hatasu, wedlug
wskaznika Lpwn (pochodzacego od wszystkich zrodet hatasu) nie przekracza
wartosci 64dB, mapa obszarow cichych — mapa nr 14.
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16. Prognoza oddzialywania programu na Srodowisko

Zgodnie z art. 51 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na sSrodowisko organ opracowujacy
projekt dokumentu, o ktéorym mowa w art. 46 lub 47 sporzadza prognoze
oddzialywania na Srodowisko.

W art. 46 ust. 2 powyzszej ustawy zostaly wyszczegdlnione nastepujace
dokumenty dla ktorych wymagane jest przeprowadzenie strategicznej oceny
oddzialywania na sSrodowisko tj. , (...) projekty polityk, strategii, planow lub
programow (...)".

Zgodnie z art. 52 ust. 2 w/w ustawy w prognozie oddzialywania na
srodowisko o ktorej mowa w art. 51 ust. 1, uwzglednia si¢ informacje
zawarte w prognozach oddzialywania na Srodowisko sporzadzonych dla
przyjetych dokumentow powiazanych z Programem ochrony srodowiska
przed halasem dla miasta Radomia.

W analizowanym przypadku prognozy oddzialywania na Srodowisko zawarto
w nastepujacych opracowaniach:

* Raport o oddzialywaniu na sSrodowisko projektowanej Miejskiej
Obwodnicy Poludniowej Radomia,

* Mapa Akustyczna miasta Radomia zawarta w opracowaniu
»Wykonanie mapy akustycznej Miasta Radomia wraz z kompleksowym
systemem do jej zarzadzania i udostepniania na stronach
internetowych Urzedu Miasta Radomia” opracowana przez konsorcjum
w sktadzie: Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., ul. Dtugosza 40,
51 - 162 Wroctaw, Geomatic Sp. z 0.0., ul. Wystawowa 1, 51 — 618
Wroctaw, Geomar S.A., ul. Piotra Skargi 23, 70 — 487 Szczecin.

Prognoza o ktorej mowa w art. 51 ust. 1 ustawy powinna m.in:

1) Zawiera¢ informacje o zawartosci, glownych celach projektowanego
dokumentu oraz jego powiazaniach z innymi dokumentami.

Informacje te zawarto w nastepujacych rozdzialach niniejszego Programu:
8.2 Cele i zadania Programu, 9. Uzasadnienie zakresu Programu, 10. Analiza
materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania
Programu.
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2) Okresla¢, analizowac i oceniaC istniejacy stan Srodowiska oraz
potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu.

Istniejacy stan akustyczny przeanalizowano szczegolowo w czeSci opisowej
Mapy Akustycznej Radomia oraz w opracowaniach wykorzystanych do jej
wykonania. Obecne dzialania polegajace na realizacji obwodnic oraz plan
poprawy jakosci nawierzchni wynikaja z szeregu innych planow i strategii
dotyczacych rozwoju miasta zatem sa niezalezne od programu (jakkolwiek
maja znaczacy wplyw na ksztalt Programu).

3) Okresla¢, analizowa¢c i oceniac istniejacy stan Srodowiska na
obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddzialywaniem.

Istniejacy stan Srodowiska akustycznego zostal oceniony i zanalizowany
poprzez wykonanie Mapy Akustycznej dla miasta Radomia, opracowanej dla
catlego terenu miasta. Niniejszy Program zostal opracowany na podstawie
Mapy Akustyczne;.

4) Okreslac, analizowac i oceniac istniejace problemy ochrony srodowiska
istotne z punktu z punktu widzenia projektowanego dokumentu w
szczegblnosci dotyczace obszarow podlegajacych ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody

Powyzsze wymaganie zostalo uwzglednione w Raportach o oddzialywaniu na
srodowisko wykorzystanych do opracowania Mapy Akustycznej miasta
Radomia i w konsekwencji w Programie.

5) Okreslac, analizowac i oceniac cele ochrony srodowiska ustanowione
na szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym istotne z
punktu widzenia projektowanego dokumentu, w rozpatrywanym
przypadku Programu, oraz sposoby w jakich te cele i inne problemy
srodowiska zostaly uwzglednione podczas opracowywania dokumentu
(Programu)

Program ochrony srodowiska opracowano jako element tak zwanej Nowej
Polityki Hatasowej (Future Noise Policy) realizowanej przez Unie Europejska.
W dniu 25 czerwca 2002r. ustanowiona zostata Dyrektywa 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego oraz Rady w sprawie oceny i zarzadzania
poziomem halasu w sSrodowisku na podstawie ktorej wykonano Mape
Akustyczng dla miasta Radomia i w mnastepstwie Program ochrony
srodowiska przed hatasem dla miasta Radomia. Program jest takze zgodny
z zapisami Il Polityki Ekologicznej Panstwa.

Pozostale wymagania dotyczace przedmiotowej prognozy zostaly zawarte
w Programie ochrony srodowiska przed hatasem, Mapie Akustycznej miasta
Radomia lub w szeregu opracowan wykorzystanych na potrzeby opracowania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem.
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Podsumowanie

Program ochrony Srodowiska przed halasem dla miasta Radomia przewiduje
realizacje obwodnic: zachodniej obwodnicy Radomia w ciagu trasy
ekspresowej S7 oraz Miejskiej Obwodnicy Potudniowe;.

Postepowanie w sprawie realizacji w/w obwodnic wymagalo wykonania
Raportu o oddzialywaniu na Srodowisko. Zatem dla glownych zadan
Programu ochrony sSrodowiska przed halasem prognoze oddzialywania
wykonano na etapie wydawania pozwolenia na budowe.

Prognoza oddzialywania na Srodowisko dla tras komunikacyjnych wigze sie
wylacznie z oddzialywaniem na Srodowisko zwigzanym z ruchem pojazdow.
Zmniejszenie natezenia ruchu zawsze powoduje zmniejszenie niekorzystnego
oddzialywania.

Projektowana zachodnia obwodnica Radomia w ciggu trasy S7 w ukladzie
docelowym wraz z obwodnica potudniowa w ciagu trasy S12 ma za zadanie
przejac ruch tranzytowy obecnie odbywajacy sie¢ przez tereny zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowane glownie po zachodniej czesci miasta.

Miejska Obwodnica Poludniowa Radomia takze pozwoli na zmniejszenie
ruchu na pozostalych elementach ukladu drogowego w Radomiu, zatem
oddzialywanie w/w obwodnic na pozostale elementy sieci drogowej, moze
miec jedynie pozytywny wplyw na stan srodowiska.

Pozostale zadania Programu polegaja glownie na poprawie jakosci
nawierzchni, dzialaniach prawnych w zakresie planowania przestrzennego
oraz ograniczeniu predkosci i nie stanowia dzialan wymagajacych oceny
oddzialywania na Srodowisko.

17. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Obowigzek opracowania niniejszego Programu ochrony srodowiska przed
halasem wynika z ustawy, z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U z 2008r. Nr 25, poz. 150 z poézniejszymi zmianami).
Ustawa ta naklada obowiazek tworzenia programoéw ochrony sSrodowiska
przed hatasem dla aglomeracji liczacych powyzej 100 tysiecy mieszkancow.
Niniejszy program poprzedzony zostal realizacja mapy akustyczne;j.

Przeprowadzone na potrzeby mapy akustycznej obliczenia i analizy pozwolity
na wskazanie miejsc i obszarow zagrozonych ponadnormatywnym poziomem
halasu, dla kazdego rodzaju zrodla halasu oddzielnie. Dla kazdej grupy
zrodel, tzn. dla haltasu samochodowego, kolejowego i przemystowego,
wyznaczono zasiegi oddzialywania, okreslone dtugookresowymi wskaznikami
oceny hatasu: Lpwn oraz L.

Na podstawie uzyskanych wynikow, stwierdzono, iz w Radomiu dominuje
hatas drogowy i jest on najczestsza przyczyng wystepowania niedogodnych
warunkow akustycznych.
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Zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem objeto zatem obszar
miasta Radomia, na ktorym wystepuja zagrozenia akustyczne w srodowisku,
zidentyfikowane na etapie sporzadzania mapy akustyczne;.

Dotycza one zazwyczaj terenow zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanych
przy glownych szlakach komunikacyjnych miasta (gtownie drogach
krajowych), prowadzacych dodatkowo ruch tranzytowy, gdzie na
ponadnormatywne oddzialywanie halasu narazona jest najwicksza liczba
ludzi.

Zakres niniejszego opracowania jest zgodny z przepisami rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegbélowych
wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony Srodowiska przed
hatasem (Dz. U. Nr 179 poz. 1498) jak rowniez zawiera informacje okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
w sprawie szczegolowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych
oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007r. Nr 187 poz. 1340).

Paragraf 7 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
2002 r. w sprawie szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498,), okresla
kolejnosc¢ realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych. Kolejnosc
dzialan jest zdeterminowana przez wskaznik M:

M = 0,1m(100.18L —1)

Wartos¢ wskaznika M byta wiec podstawowym i najwazniejszym kryterium,
ktorym kierowano si¢ przy wyborze miejsc, w ktorych nalezy podjac dziatania
obnizajace halas w pierwszej kolejnosci.

Ustalono dwuetapowos¢ realizacji Programu. W pierwszej kolejnosci
przeprowadzone zostana dzialania polegajace na ograniczeniu poziomu
halasu na terenach szczegolnie chronionych, tj. terenach szpitali, przedszkoli
i szkol. W kolejnym etapie nastapi realizacja dzialan na obszarach z
zabudowa mieszkaniowa, zgodnie z kolejnoscia dyktowana przez wielkosci
obliczonego wskaznika M.

W efekcie podjetych dziatan i dokonanej inwentaryzacji potrzeb, okreslono
cel strategiczny oraz zadania krotko i dltugookresowe oraz przede wszystkim

planowane do realizacji dzialania.

Jako cel strategiczny obrano:

* zmniejszenie liczby mieszkancow Radomia zagrozonych
ponadnormatywnym hatasem o ok. 30% do 2030r.

Zadania krotkookresowe do roku 2017 zdefiniowano jako:

» dokonczenie budowy Miejskiej Obwodnicy Poludniowej Radomia,
* budowe trasy N-S, laczacej wezet Mtodzianowska — Czarna z etapem III
Miejskiej Obwodnicy Poludniowej,
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» realizacje zachodniej obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7,

» ograniczenie hatasu w szkotach i przedszkolach,

» prowadzenie monitoringu hatasu,

» kontynuacje nasadzen zieleni wzdtuz drog,

*» automatyczna kontrole predkosci ruchu pojazdow samochodowych,

» systematyczne podnoszenie jakosci nawierzchni drog, remonty ulic
podstawowej sieci komunikacyjnej,

» eliminacje ruchu ciezkiego z terenu miasta.

Zadania dhugookresowe do 2030r. zdefiniowano jako:

» realizacje poludniowej obwodnicy Radomia w ciggu drogi ekspresowe;j
S12,

* budowe systemu tras rowerowych taczacych gtowne osiedla z centrum,
poprawe jakosci infrastruktury pieszej,

» optymalizacje sieci potaczen autobusowych,

» promowanie dbatosci o klimat akustyczny,

» rozwiniecie koncepcji Systemu Mapy Akustycznej,

» opracowanie koncepcji i rozpoczecie wdrozenia inteligentnego systemu
sterowania ruchem komunikacyjnym.

Ustalono terminy wykonania poszczegolnych zadan oraz koszty realizacji
programu, jak rowniez przedstawiono mozliwe zrodla finansowania.

Zbadano skutki realizacji planowanych dzialan oraz oceniono ich
skutecznosc.

Programy ochrony srodowiska przed halasem aktualizuje si¢ co najmniej raz

na piec lat, a takze w przypadku wystapienia okolicznosci uzasadniajacych
zmiane planu lub harmonogramu wymienionych w programie zadan.
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ZALACZNIKI

1. Czesc graficzna

a.

b.

)

Mapa nr 1, Mapa hatasu drogowego (stan przedstawiony
w Mapie Akustycznej Radomia), wskaznik Lpwn,

Mapa nr 2, Mapa hatasu drogowego (stan przedstawiony
w Mapie Akustycznej Radomia), wskaznik L,

Mapa nr 3, Mapa hatasu kolejowego (stan przedstawiony
w Mapie Akustycznej Radomia), wskaznik Lpwn,

Mapa nr 4, Mapa halasu kolejowego (stan przedstawiony
w Mapie Akustycznej Radomia), wskaznik Ly,

Mapa nr S5 Mapa wskaznika M dla stanu przedstawionego
w Mapie Akustycznej Radomia, hatas drogowy, wskaznik Lpwn,
Mapa nr 6 Mapa wskaznika M dla stanu przedstawionego
w Mapie Akustycznej Radomia, halas drogowy, wskaznik Ly,
Mapa nr 7 Mapa wskaznika M dla stanu przedstawionego
w Mapie Akustycznej Radomia, halas kolejowy, wskaznik Lpwn,

. Mapa nr 8 Mapa wskaznika M dla stanu przedstawionego

w Mapie Akustycznej Radomia, hatas kolejowy, wskaznik Ly,
Mapa nr 9 Mapa halasu drogowego dla stanu prognozowanego,
wskaznik Lpwn,

Mapa nr 10 Mapa hatasu drogowego dla stanu prognozowanego,
wskaznik Ly,

Mapa nr 11 Mapa wskaznika M dla stanu prognozowanego,
halas drogowy, wskaznik Lpwn,

Mapa nr 12 Mapa wskaznika M dla stanu prognozowanego,
hatas drogowy, wskaznik Lx,

. Mapa nr 13 Mapa proponowanych obszarow dziatan,
. Mapa nr 14 Mapa proponowanych obszarow cichych,

0. Zbior map wycinkowych obrazujacych efekty zaproponowanych

dziatan Programu.

2. Plyta CD zawierajaca Program wraz z zalacznikami
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