UCHWALA NR 556/2013
RADY MIEJSKIEJ W RADOMIU

z dnia 1 lipca 2013 r.

w sprawie przyjecia Programu ochrony Srodowiska przed halasem dla miasta Radomia.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity Dz. U.
z 2013r. poz. 594), art. 119 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008r.
Nr 25, poz. 150 zpo6zn. zm.) w zwiazku z art. 92 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998r. o samorzadzie
powiatowym (tekst jednolity Dz. U. z 2013r. poz. 595) uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Radomia, w brzmieniu stanowigcym
zatacznik nr 1 do niniejszej uchwaty wraz z zatacznikiem do Programu stanowigcym zatacznik Nr 2 do niniejszej
uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Radomia.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urz¢gdowym
Wojewddztwa Mazowieckiego.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej w Radomiu

Dariusz Wojcik
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Zakacznik Nr 1 do Uchwaty Nr 556/2013

Rady Miejskiej w Radomiu
z dnia 1 lipca 2013 r.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM
DLA MIASTA RADOMIA
Radom, styczen 2013
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Wstep. Podstawa formalna opracowania.

Podstawowym dokumentem dotyczacym oceny izarzadzania hatasem w srodowisku jest Dyrektywa
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszqca sie do oceny i zarzqdzania
poziomem hatasu w Srodowisku (Dz.U.UE.L.02.189.12). Wczesniej wroku 2000 opublikowano réwniez
dyrektywe dotyczaca hatasu emitowanego przez urzadzenia pracujace w srodowisku zewngtrznym [9].

W/w dyrektywy wprowadzono, poniewaz dotychczasowe dziatania w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem, w odréznieniu od dziatan odnoszacych si¢ do innych komponentéw srodowiska, nie przynosity
zadowalajacych rezultatdw. Zwrdcono przy tym uwagg na niedostateczne zaangazowanie zardwno rzadow, jak
1 spoteczenstw, w efektywna walke z hatasem srodowiskowym. Ostatecznie, pomimo zaangazowania znacznych
srodkow finansowych, stan klimatu akustycznego ulegat systematycznej degradacji.

Zgodnie z PROGRAMEM IMPLEMENTACIJI Dyrektywy 2002/49/WE [10] problematyka ochrony
srodowiska traktowana jest w Unii jako jeden z priorytetow. Przed naszym krajem postawiono zatem nietatwe
zadanie sprostania wymaganiom UE w dziedzinie szeroko rozumianej ekologii, w sktad ktorej zalicza si¢ m.in.
problematyke ochrony i wlasciwego ksztaltowania klimatu akustycznego. Unia Europejska w dalszym ciagu
znajduje si¢ aktualnie w okresie przyspieszenia praktycznych dziatan w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem, przyjmujac i realizujac tzw. ,,Nowgq polityke hatasowa” (Future Noise Policy).

W dniu 25 czerwca 2002r. ustanowiona zostata Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz
Rady w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku [20].

Regulacje wynikajace z w/w Dyrektywy zostaly przetransponowane do polskiego ustawodawstwa (ustawa
z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska, Dz. U. z 2008r. Nr 25, poz. 150 z pdzniejszymi
zmianami) zwanej dalej POS, a jednym z istotniejszych uregulowan zaréwno Dyrektywy, jak i w jej nastepstwie
— krajowych aktow prawnych, jest wprowadzenie obowigzku realizacji map akustycznych, a nastgpnie - na ich
podstawie - opracowania programéw ochrony srodowiska przed hatasem.

Obowiazek opracowania programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika zatem z ustawy POS. Ustawa
naktada obowiazek, tworzenia programow ochrony srodowiska przed hatasem dla aglomeracji liczacych
powyzej 100 tysiecy mieszkancow. Niniejszy program poprzedzony zostat realizacja mapy akustycznej, ktorej
zakres jest zgodny z wymaganiami w/w Dyrektywy.

Prace nad Mapa akustyczna Radomia zakonczone zostaly w kwietniu 2012r. Na jej podstawie opracowany
zostal niniejszy dokument, ktorego celem jest okreslenie zestawu i wskazanie priorytetéw dla niezbednych
dziatan przeciwhatasowych na terenach, na ktoérych poziomy hatasu przekraczaja poziomy dopuszczalne.

Poniewaz w chwili obecnej uktad komunikacyjny Radomia jest w stanie ciaglej przebudowy, aw
poszczegdlnych czesciach miasta realizowane sg rdzne procesy inwestycyjne, uwage zwrocono na prognozowe
podej$cie do omawianych zagadnien. W programie nie uwzgledniano zatem problemdw przej$ciowych,
wynikajacych z realizacji nowych inwestycji i obszardw narazonych na halas z tym zwiazany, skupiajac si¢ tym
samym na stanie docelowym.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem jest w przypadku Radomia opracowywany po raz pierwszy
i zgodnie zPOS bedzie aktualizowany co najmniej raz na pie¢ lat, atakze w przypadku wystapienia
okolicznos$ci uzasadniajacych zmiang planu lub harmonogramu przedstawionego w programie. Po
przeprowadzeniu konsultacji spotecznych, program zostanie uchwalony przez Rad¢ Miejska w Radomiu.

Opracowanie zostalo wykonane na zamdwienie Gminy Miasta Radomia — Urzgdu Gminy Miasta Radomia,
ul. Jana Kilinskiego 30, 26-600 Radom.

Zakres niniejszego opracowania jest zgodny z przepisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14
pazdziernika 2002r. w sprawie szczegdétowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179 poz. 1498) jak réwniez zawiera informacje okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
w sprawie szczegolowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukladu isposobu
prezentacji (Dz. U. z 2007r. Nr 187 poz. 1340).
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2. Opis obszaru objetego zakresem programu.
2.1.Informacje ogodlne.

Zakresem programu ochrony $rodowiska przed halasem obj¢to obszar miasta Radomia, na ktorym wystgpuja
zagrozenia akustyczne w srodowisku, zidentyfikowane na etapie sporzadzania mapy akustyczne;.

Dotycza one zazwyczaj terenéw zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanych przy gléwnych szlakach
komunikacyjnych miasta, prowadzacych dodatkowo ruch tranzytowy, gdzie na ponadnormatywne
oddzialywanie hatasu narazona jest najwigksza liczba ludzi. Tereny te znajduja przede wszystkim wzdtuz drog
krajowych charakteryzujacych si¢ duzym natgzeniem ruchu (DK7, DK12, DKO9).

Ponizej przedstawiono podstawowe dane charakteryzujace teren miasta Radomia [12], [13]:

Powierzchnia, w tym*: 111,71 km?,

- tereny rolne: 52,15 km?,
- tereny lesne: 7,47 km?,
- pozostate grunty: 52,09 km?,
Najwyzszy punkt terenu*® 216 m n.p.m.,

Najnizszy punkt terenu* 130 m n.p.m.,

Liczba ludnosci (na 31.12.2010)** 222 496,

Liczba studentéw (2010 )** 15 259,

Gestos¢ zaludnienia (na 31.12.2010)** 1 990 os./km?.

Radom potozony jest w wojewddztwie mazowieckim i zajmuje w nim drugg pozycje zaréwno pod wzgledem
powierzchni, jak i ludnosci, ustepujac tylko Warszawie. Jest miastem na prawach powiatu oraz siedzibg powiatu
radomskiego, w sktad ktorego wchodza gminy: miejskie (Pionki),
miejsko-wiejskie (Itza, Skaryszew), wiejskie (Gozd, Jastrzebia, Jedlinsk, Jedlnia-Letnisko, Kowala, Pionki,
Przytyk, Wierzbica, Wolandéw, Zakrzew) oraz miasta Pionki, Itza i Skaryszew. Pole powierzchni Radomia
wynosi 111,71 km?. Najwyzej potozone sa tereny w potudniowo-zachodniej cze$ci miasta (216 m n. p. m.),
natomiast najnizej — tereny potnocne (130 m n. p. m.). Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, liczba
mieszkancow Radomia wynosita na dzien 31.12.2010 r. 222 496 0s6b, przy czym 106 083 osoby to mezczyzni
(47,7% ludnosci), a 116 413 — kobiety (52,3% ludnosci), natomiast gegstos¢ zaludnienia w miescie to 1990
0s./km?.

Wedtug danych GUS na dzien 31.12.2010 r., osoby w wieku produkcyjnym (18-64 lat w przypadku
mezczyzn 1 18-59 lat w przypadku kobiet) stanowity 64,8% populacji Radomia, przy czym 51,5% tej grupy
stanowili me¢zczyzni (70% wszystkich me¢zczyzn Radomia) 148,5% - kobiety (60,1% wszystkich kobiet
Radomia). Liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym stanowi 18% populacji miasta, wsrdd ktérych 51,6%
stanowig mezczyzni, a 48,4% to kobiety, natomiast w wieku poprodukcyjnym jest 17,2% radomian, przy czym
29,1% tych o0séb to mezczyzni (10,5% wszystkich mezczyzn Radomia), a 70,9% - kobiety (23,3% wszystkich
kobiet Radomia). W 2010 r. na 100 oséb w wieku produkcyjnym przypadaty 54,3 osoby w wieku
nieprodukcyjnym. Przyrost naturalny w 2010 r. byt dodatni i wynosit 110, stopa przyrostu naturalnego wyniosta
0,5%o, natomiast saldo migracji na pobyt wewngtrzny i zagraniczny byto ujemne i réwne (-4,51)%o.

Najwazniejsza rzeka przeptywajaca przez Radom jest rzeka Mleczna, bedaca prawobrzeznym doplywem
rzeki Radomki. Prawymi doplywani Mlecznej sa: Potok Pétnocny, Strumien Brzustowski i Pacynka, natomiast
lewymi — Koséwka, Cerekwianka i Potok Janiszewski.

Zgodnie z danymi zawartymi w Informacji o stanie realizacji zadan oswiatowych za rok szkolny 2009/2010,
sporzadzonej w Wydziale Edukacji, Sportu i Turystyki Urzedu Miejskiego w Radomiu, w niemal 70 szkotach
podstawowych, gimnazjach i szkotach ponadgimnazjalnych ksztatci si¢ ponad 35 tys. uczniow (stan na dzien
31.03.2010). Wedtug danych GUS na dzien 31.12.2010, ponad 15 tys. studentéw pobiera nauki w 8 radomskich
szkotach wyzszych.
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Zabudowa s$rodmiejska Radomia pochodzi z XIX w. — sa to przede wszystkim kamienice czynszowe
z parterami o przeznaczeniu handlowo-uslugowym. Oprocz zabudowy mieszkaniowej, znajduja si¢ tam wazne
obiekty uzytecznos$ci publicznej, a takze kompleksy rozrywkowe, parki, galeria handlowa.

Pomigdzy strefa Srodmiejska a dzisiejszymi przedmie$ciami znajduja si¢ dawne przedmiescia, a takze tereny
powojennej zabudowy wielorodzinnych osiedli mieszkaniowych oraz zabudowy jednorodzinnej
z podstawowymi uslugami, zlokalizowanymi wzdtuz gtéwnych ulic.

Struktura przestrzenna potudniowej cze¢sci Radomia pochodzi z migdzywojnia, kiedy Radom nalezat do
Centralnego Okregu Przemystowego. Bezposrednio z linig kolejowa sasiaduja tereny dawnej Fabryki Broni.
Ponadto, znajduje si¢ zabudowa wielorodzinna dla pracownikdéw oraz zabudowa z czasow powojennych, czy
obiekty sportowe przy ul. Narutowicza. Wzdluz linii kolejowej znajduja si¢ dalsze zaklady przemystowe —
tereny przemystowe ciagng sie od Starego Miasta przez Dzierzkéw, Glinice, Mtodzianéw, Borki, Zakowice, az
po wilaczony po wojnie przemystowy Potkandw. Obecnie na tych terenach realizowane sa nowe inwestycje,
zwiazane nie tylko z produkcja, ale takze z handlem, ustugami czy gastronomia. Ponadto na Sadkowie znajduje
si¢ lotnisko wojskowe, ktore petnic¢ bedzie w przysztosci funkcje cywilne.

Osiedla zabudowy wielorodzinnej oraz osiedla zabudowy jednorodzinnej powstawatly od lat 50-tych do 90-
tych XX w. W pdinocnej czesci miasta znajduja si¢ wielorodzinne osiedla Michatow, Akademickie, Gotgbiow
11 Golgbiow II, w centrum miasta - XV-lecia oraz Nad Potokiem, natomiast w potudniowej czesci miasta -
Ustronie, Predocinek oraz Potudnie. Radomskie osiedla jednorodzinne to potudniowo-zachodnie Halinéw
1 Wosniki, zachodnie Kozia Goéra i Wacyn, poélocny Jozefow i Wolka Klwatecka, potudniowo-wschodni
Malczew i Idalin. Od lat 90 XX w. do dzi$ nast¢puje suburbanizacja przedmies¢ i gmin podmiejskich.

W Radomiu dziata Port Lotniczy Radom Sadkéw, bedacy obecnie lotniskiem wojskowym, majacy
w przysztosci petni¢ funkcj¢ portu lotniczego Radomia. Okoto 3,5 km na pdinoc od Radomia znajduje sie
sportowe Lotnisko Radom-Piastow, siedziba aeroklubu radomskiego i aeroklubu PLL LOT. Najblizej potozony
port lotniczy znajduje si¢ okoto 100 km od Radomia i jest nim Migdzynarodowy Port Lotniczy Warszawa-
Okecie im. Fryderyka Chopina.

2.2. Identyfikacja i charakterystyka Zrédel halasu.

Zrédtem przedstawionych ponizej danych sa: Strategia Rozwoju Miasta Radomia na lata 2008-2020, Plan
Rozwoju Podstawowego Uktadu Drogowego Miasta Radomia na lata 2011-2020, Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Miasta Radomia na lata 2009-2016.

Zjawisko hatasu w Radomiu ksztattowane jest przede wszystkim przez srodki transportu komunikacyjnego.
Obecny uktad komunikacyjny wymuszajacy w wielu przypadkach do prowadzenia ruchu przez miasto, generuje
wyzszy od dopuszczalnego poziom dzwigku, a w niektdrych rejonach znacznie przekraczajacy wartosci
dopuszczalne (np. ul. Warszawska, ul. Czarnieckiego, ul. Kielecka, ul. Zétkiewskiego). Réwniez gtéwna linia
kolejowa relacji Warszawa — Krakow zlokalizowana na kierunku poétnoc — poludnie powoduje niekiedy
przekroczenia wartosci normatywnych hatasu na najblizej potozonych terenach mieszkaniowych. Najbardziej
ucigzliwym
i odczuwalnym dla mieszkancow Radomia jest zatem hatas komunikacyjny, w szczegdlnosci drogowy,
obejmujacy swoim dziatlaniem teren niemal calego miasta (rejon wszystkich gléwnych arterii
komunikacyjnych). Pozostate grupy hatasu (kolejowy, przemystowy) majq charakter lokalny.

Radom stanowi wazny wezet komunikacyjny o znaczeniu regionalnym. Na terenie Radomia krzyzuja sig:
droga krajowa nr 7 (Gdansk — Krakéw), droga krajowa nr 12 (Poznan — Lublin) i droga krajowa nr 9 (Radom —
Rzeszow). Wymienione drogi determinuja ruch pozostatych drég miasta, ktére lacza funkcje lokalng
1 tranzytowa.

Do gtéwnych zrédet hatasu tworzacych klimat akustyczny miasta Radomia naleza:
- hatas komunikacyjny: samochodowy i kolejowy;

- hatas przemystowy i inny.

Sie¢ drogowa na terenie miasta Radomia

Laczna dlugos¢ drég krajowych 34 km,

Laczna dlugos¢ drog wojewodzkich 6,5 km,
Laczna dtugos¢ drég powiatowych 101 km,
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Laczna dtugos¢ drég gminnych 213 km,

w tym utwardzonych 167km,
Laczna dlugos¢ drog wewngtrznych 156 km,
Laczna liczba linii autobusowych 24,

Laczna dhugos¢ tras linii autobusowych 165 km,
Laczna liczba dworcow kolejowych 1 (+2 stacje),
Laczna liczba dworcow autobusowych 1.

Uktad komunikacyjny Radomia ma charakter promienisto - obwodnicowy. Cechuje go brak czytelnosci,
niespdjnos¢ i ograniczona sprawnos¢. Ze wzgledu na brak tras tranzytowych przebiegajacych poza terenami
zurbanizowanymi Radomia, nastgpuje dezintegracja funkcjonalno - przestrzenna tych dzielnic, przez ktore te
trasy przebiegaja. Drogi o znaczeniu tranzytowym sa poprzecinane licznymi skrzyzowaniami, sygnalizacjami
swietlnymi, przejsciami dla pieszych itp. Ponadto, wiele ulic pelniacych funkcje¢ drég gléwnych czy zbiorczych
nie spetnia podstawowych warunkow technicznych dla tych klas, w zwiazku z czym wystgpuja niekontrolowane
1 niepozadane zjawiska, takie jak przeniesienie si¢ ruchu migdzydzielnicowego na drogi lokalne czy dojazdowe,
natomiast na trasach gléwnych naktada si¢ ruch lokalny zruchem tranzytowym. W potaczeniu z coraz
wigkszym natgzeniem ruchu o znaczacym udziale pojazdéw cigzarowych, czynniki te wptywaja niekorzystnie
na bezpieczenstwo, ptynno$¢ iswobode ruchu, atakze na $rodowisko, rowniez w zakresie klimatu
akustycznego.

W Radomiu ruch drogowy, szczegdlnie na przebiegajacych przez miasto trasach tranzytowych, stanowi
dominujace zrodto hatasu, ktore staje si¢ coraz uciazliwsze ze wzgledu na ciagly wzrost ilosci pojazdow,
zardwno osobowych, jak i cigzarowych przy stale pogarszajacym si¢ stanie jezdni. Na wezel zewnetrznej
komunikacji drogowej w obrgbie Radomia sktadajg sie:

- droga krajow a nr 7 (DK 7) — migdzynarodowa E-77 relacji Zukowo — Gdansk — Warszawa — Radom —
Krakéw - granica panstwa w Chyznem (przebieg trasy przez Radom: Warszawska, rondo Narodowych Sit
Zbrojnych, Czarnieckiego, Kielecka, rondo Laskiego, Kielecka),

- droga krajow a nr 9 (DK 9) — migdzynarodowa E-371 relacji Radom — Rzeszow — granica panstwa
w Barwinku (przebieg trasy przez Radom: Zoétkiewskiego, rondo Popietuszki, aleja Wojska Polskiego, plac
Matki Bozej Fatimskiej, Stowackiego),

- droga krajow a nr 12 (DK 12) — relacji Leknica — Kalisz - Piotrkéw Trybunalski — Radom — Lublin —
granica panstwa w Dorohusku (przebieg trasy przez Radom: Wolanowska, NSZZ Solidarno$¢, rondo Laskiego,
Maratonska, 1905 Roku, Dowkonta, aleja Grzecznarowskiego, rondo Dmowskiego, aleja Grzecznarowskiego,
plac Matki Bozej Fatimskiej, aleja Wojska Polskiego, rondo Popietuszki, Zwolinskiego),

- droga wojewddzka nr 737 (DW 737) — relacji Radom — Jedlnia — Pionki — Kozienice (przebieg trasy przez
Radom: Kozienicka),

- droga wojewodzka nr 740 (DW 740) — relacji Radom — Zakrzew — Przytyk — Potworow (przebieg trasy
przez Radom: Malczewskiej, Przytycka),

- droga wojewddzka nr 744 (DW 744) — relacji Radom — Wierzbica — Starachowice (przebieg trasy przez
Radom: Lukasika, Wierzbicka).

Laczna dhugos¢ drog krajowych na terenie miasta wynosi 34 km (DK nr 7, DK nr 9, DK nr 12),
wojewddzkich — 6,5 km (DW nr 737, DW nr 740, DW nr 744), powiatowych - 101 km oraz drég gminnych
213 km (z ktorych 167 km to drogi utwardzone), uzupehianych przez drogi wewnetrzne o tacznej dhugoscei 156
km.

Przez obszar Radomia nie przebiegaja obecnie Zadne autostrady ani drogi ekspresowe.

Struktur¢ ruchu na drogach wojewddzkich ikrajowych, przebiegajacych przez Radom, przedstawiono
W ponizszych tabelach.
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Tabela nr 1. Natezenia ruchu na drogach krajowych.
Catkowite

.. Liczba pojazdow Caltkowite Liczba pojazdow
natezenie e Gt G
cigzkich pora natezenie ruchu ciezkich pora
Trasa ¥aehy wporee dnia W porze nocy nocy
dnia
[poj./h] [poj./h] [poj./h] [poj./h]
Min Max Min Max Min Max Min Max
Drf’giﬁaj”‘m 528 | 2923 | 39 576 52 1274 18 280
Drogirkrgajowa 456 | 1817 | 36 330 52 892 18 222
D kraj
mg:r 1;’]"“’& 204 | 2517 | 6 297 4 830 0 184

Tabela nr 2. Natezenia ruchu na drogach wojewddzkich.,

Catkowi
OWIte | | iczba pojazdow Caikowite Liczba pojazdow
natezenie ST N . Vo
ciezkich pora natezenie ruchu cigzkich pora
ruchu w porze .
Trasa ; dnia W porze nocy nocy
dnia
[poj. /h] [poj./h] [poj./h] [poj./h]
Min Max Min Max Min Max Min Max
Droga
wojewodzka nr 462 2517 18 148 20 802 0 84
737
Droga
wojewodzka nr 462 1190 64 168 54 406 14 64
740
Droga
wojewodzka nr 270 2203 16 135 12 686 0 100
744

Nalezy zaznaczy¢, ze na niektorych odcinkach przebiegi drog krajowych
1 wojewodzkich naktadaja si¢, co powoduje wzrost na nich nat¢zenia ruchu. Duze natgzenie ruchu pojazdéw
oraz znaczacy odsetek pojazdéw cigzkich w potoku ruchu moga wynikaé z tranzytowego charakteru tych tras
oraz braku obwodnic miasta, ktére odciazylyby drogi przebiegajace przez Radom i wyprowadzityby ruch
tranzytowy poza miasto.

Poranny szczyt natezenia ruchu na rozpatrywanych drogach wojewodzkich ikrajowych przypada
w godzinach 7.00-8.00, natomiast popotudniowy — w godzinach 15.00-16.00.

Sie¢ kolejowa na terenie miasta Radomia
Radomski wezet kolejowy tworzg trzy pierwszorzedne, zelektryfikowane linie kolejowe:

- pierwszorzedna linia kolejowa nr 8 Warszawa - Radom - Krakéw (powiazana jednotorowq tacznica Rozki -
Wolanow z linia Tomaszéw Mazowiecki - Radom),

- pierwszorze¢dna linia kolejowa nr 22 Tomaszow Mazowiecki - Radom,
- pierwszorzedna linia kolejowa nr 26 Lukow - Deblin - Radom.

Na  terenie  Radomia  znajduje si¢ jeden dworzec kolejowy — Radom  Gtowny,
a takze dwa przystanki pasazerskie — Radom Potudniowy i Radom Potkandw.

Ruch towarowy i pasazerski odbywa si¢ po tym samym uktadzie torowym.

Kolejowy transport pasazerski nie jest atrakcyjny ze wzgledu na niska jako$¢ ushug oraz zbyt mala liczbg
kursow w godzinach porannego i popotudniowego szczytu. Najbardziej obcigzony kierunek w ruchu
pasazerskim to Warszawa — Skarzysko-Kamienna (linia nr 8).

Transport towarowy odbywa si¢ w trzech kierunkach przewozowych: Skarzysko-Kamienna — Deblin,
Tomaszow Mazowiecki — Deblin, Skarzysko-Kamienna — Warszawa. Ruch ten ma charakter tranzytowy, tylko
nieliczne pociagi towarowe koncza swoj bieg w Radomiu.

Radom stanowi istotny wezet kolejowy w centralnej czesci Polski. Ponizej przedstawiono charakterystyke
poszczegdlnych linii kolejowych przebiegajacych przez teren miasta.
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- Linia kolejowa nr 8 Warszawa Zachodnia — Radom — Kielce — Krakow Gliéwny

Linia kolejowa nr 8 to linia pierwszorzedna, catkowicie zelektryfikowana, o dlugosci 316,663 km. Linia jest
przystosowana do predkosci 100-120 km/h, jednak pogarszajacy si¢ stan techniczny torowiska wymusit liczne
dodatkowe ograniczenia predkosci na trasie. Poza jednotorowym odcinkiem Warka - Radom (46,5 km), linia
jest dwutorowa. Po linii nr 8 odbywa si¢ zaréwno ruch pasazerski, jak i towarowy.

Linia przebiega w kierunku ponoc — potudnie. O znaczeniu linii zarowno dla transportu pasazerskiego, jak
i towarowego $wiadczy fakt, ze taczy Radom z Warszawg (stacja Warszawa Okecie umozliwia niemal
bezposrednie dotarcie z Radomia na warszawskie lotnisko droga kolejowa), a takze z Krakowem i z Kielcami.

W radomskiej czgsci, na potudnie od stacji Radom, linia nr 8 przebiega réwnolegle do linii nr 22, dopiero
przed skrzyzowaniem z ul. Krynicka linie rozchodza si¢ — dwutorowa linia nr 8 skreca do przystanku Radom
Potudniowy. Na pdéinoc od stacji Radom linia biegnie rownolegle do linii nr 26 — linie rozgaleziaja si¢ za stacja
towarowg Radom Wschodni.

Linia przebiega wzdtuz przez cate miasto. Po przecigciu poétnocnej granicy miasta, linia nr 8 stanowi granicg
migdzy dzielnicami Krzewien i Nowa Wola Golebiowska, przecina Nowa Wole Gotebiowska i Starg Wole
Golebiowska, mija dzielnice Brzustowka, przecina dzielnice Gotgbidw i oddziela ja od Osiedla Gotebiow 11
Osiedla Nad Potokiem, graniczy z dzielnicami Dzierzkéw, Srodmiescie, Glinice, Ustronie, Planty, w pewnej
odlegtosci mija Borki, graniczy z dzielnicami Mtodzianéw, Zakowice, mija Godéw, przebiega przez Osiedle
Potudnie 1iprzecina poludniowa granice miasta. Od potnocnej granicy miasta do skrzyzowania zul.
Zotkiewskiego, linia przebiega glownie przez tereny przemystowe i niezabudowane, tereny chronione przecina
tylko przy skrzyzowaniach zulicami Stara Wola Golebiowska iNowa Wola Gotgbiowska. Od ul.
Zotkiewskiego na pdtocy az do ul. Godowskiej na potudniu, linia sasiaduje ze zwarta zabudowa
mieszkaniowa, uslugowa oraz przemyslowa. Przy potudniowej granicy miasta linia sasiaduje z terenem
ogrodkow dziatkowych, ktore sa objete ochrona przed hatasem jako obszary o funkcji rekreacyjne;.

Stan linii nr 8 przemawia za koniecznoscig jej remontu i modernizacji.

W 2008 1. zakonczono 2 fazg etapu I prac modernizacyjnych na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa
Okecie (8,4 km). Faza 3 tego etapu obejmuje budowe tacznicy do portu lotniczego im. F. Chopina (2 km).

Planowany II etap modernizacji linii nr 8 bgdzie polegat na przebudowie odcinka Warszawa Okgcie — Radom
—Kielce, przy czym inwestycja bedzie realizowana w formie niezaleznych faz, obejmujacych roboty na
poszczegdlnych odcinkach. Planowana jest m. in. budowa drugiego toru na odcinku Warka — Radom oraz
przystosowanie catej trasy do predkosci 160 km/h.

- Linia kolejowa nr 22 Tomaszéw Mazowiecki — Radom

Pierwszorzedna, catkowicie zelektryfikowana linia kolejowa o dlugosci 87,697 km. Maksymalna predkosé
przejazdu na tej linii to 100 km/h. Linia nr 22 jest dwutorowa na odcinku 28,483 km — 81,976 km, na
pozostatych odcinkach jest jednotorowa. Jest to linia pasazersko-towarowa. Linia przebiega w kierunku
wschdd-zachdd i taczy Radom z zachodnimi miejscowosciami, az do Tomaszowa Mazowieckiego, skad mozna
dotrze¢ do Lodzi, kontynuujac podrdz na zachod linig nr 25.
W radomskiej czesci, linia nr 22 przebiega réwnolegle do linii nr 8, dopiero przed skrzyzowaniem z ul.
Krynicka linie rozchodza si¢ — jednotorowa linia nr 22 skreca do przystanku Radom Potkandw, przeksztalca sie
w lini¢ dwutorowa i dalej biegnie przez stacj¢ Radom Krychnowice na zachod.

Linia nr 22 zaczyna swéj bieg na stacji Radom, graniczacej z dzielnicami Srédmiescie i Glinice, nastepnie
biegnie na potudnie i graniczy z dzielnicami Ustronie, Planty, nieco dalej mija Borki, graniczy z dzielnicami
Mtodzianéw, Zakowice, mija Godéw, przebiega przez Osiedle Potudnie, Potkanéw i Krychnowice, w koficu
przecina poludniowo-zachodnia granice miasta.

Od stacji Radom na poétnocy az do ul. Godowskiej na potudniu, linia sgsiaduje ze zwarta zabudowa
mieszkaniowa, uslugowa oraz przemystowa. Dalej, linia sasiaduje z zabudowa mieszkaniowa wielorodzinng
i mieszkaniowo-ustugowa z Osiedla Poludniowego. W dzielnicy Potkanéw w bezposrednim sasiedztwie linii
kolejowej potozone sq gtownie tereny ustugowe i przemystowe, nieco dalej wystgpuje zabudowa mieszkaniowa,
przewaznie wielorodzinna izagrodowa. W dzielnicy Krychnowice linia przecina tereny lak inieuzytkow
rolnych, nieco dalej znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.

- Linia kolejowa nr 26 Lukow — Deblin — Radom
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Pierwszorzgdna, dwutorowa, catkowicie zelektryfikowana linia kolejowa o dtugosci 117,383 km. Predkosc
maksymalna na tej linii to 120 km/h. Linia nr 26 przebiega w kierunku pétnocny wschod — potudniowy zachod,
laczac Radom ze wschodnimi miejscowosciami, az do Lukowa. Jej przebieg zaczyna si¢ na stacji Radom,
kieruje si¢ na potnocny wschdd, do stacji towarowej Radom Wschodni, rownolegle do linii kolejowej nr 8. Za
stacja Radom Wschodni linie rozdzielajq si¢. Linia nr 26 skrgca w kierunku wschodnim i przecina Aleje Wojska
Polskiego pomigdzy ulicami Zwolinskiego i Lubelska — jeden tor biegnie do Portu Lotniczego Radom —
Sadkéw, dwa tory biegng trasa linii nr 26 w kierunku Lukowa. Stamtad, podrézujac linig nr 2 na pétnocny
wschdod, mozna dotrze¢ do przejscia granicznego z Biatorusig w Terespolu.

Linia zaczyna swoj bieg na stacji Radom, graniczacej z dzielnicami Srédmiescie i Dzierzkéw, nastepnie
biegnie na pdénocny wschéd, dzielac dzielnice Dzierzkow i Osiedle Nad Potokiem oraz Dzierzkéw
i Golgbidw, az do wschodniej granicy miasta, za Aleja Wojska Polskiego.

Od stacji Radom az do rozwidlenia z linig kolejowa nr 8 za stacja Radom Wschdd, linia sasiaduje ze zwarta
zabudowg mieszkaniowa, ustugowa oraz przemystowa. Za rozgatezieniem, w dzielnicy Gotgbiéw linia sasiaduje
bezposrednio z cmentarzem, lakami inieuzytkami rolnymi oraz terenami ustugowo-przemystowymi, dalej
przebiega w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i mieszkaniowo-ustugowej. W dzielnicy
Dzierzkéw linia sasiaduje z nieuzytkami rolnymi, terenami ustugowo-przemystowymi oraz pojedyncza
zabudowg zagrodowa i mieszkaniowa jednorodzinna.

Lotnisko

Na  terenie  miasta  Radomia  dziala  wojskowy  Port  Lotniczy = Radom  Sadkéw.
W chwili obecnej ze wzglgdu na peryferyjne potozenie lotniska oraz znikomg czestotliwos¢ odbywajacych sie
lotow obiekt nie ma znaczacego wptywu na klimat akustyczny miasta. Nalezy jednoczesnie zaznaczy¢, iz Port
Lotniczy Radom Sadkéw, bedacy obecnie lotniskiem wojskowym w przysztosci petni¢ ma funkcje portu
lotniczego. Analiz¢ wplywu obiektu na klimat akustyczny miasta nalezy zatem uwzglegdni¢ po jego
przeksztatceniu, przy sporzadzaniu kolejnego opracowania planistycznego dla miasta Radomia (Aktualizacja
Mapy Akustycznej, Aktualizacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem), bazujac na rzeczywistych
danych, odnoszacych si¢ do sredniorocznej liczby realizowanych operacji lotniczych.

Halas przemyslowy i inny

Na terenie Radomia miesci si¢ szereg obiektow przemystowych. Klimat akustyczny wokot kazdego zaktadu
przemystowego zalezy od wielu czynnikoéw, przede wszystkim od rodzaju, liczby oraz sposobu rozmieszczenia
zrédet hatasu na terenie zaktadu, skutecznosci zabezpieczen akustycznych poszczegélnych zrédet oraz
uksztattowania i zagospodarowania terenu zagrozonego oddziatywaniem halasu. Czg$¢ znich znajduje si¢
w Podstrefie Radomskiej, bedacej czescia Tarnobrzeskiej Strefy Ekonomicznej Euro-Park Wistosan,
mieszczacej si¢ na terenie zakladéw tucznik S. A. w Radomiu, na Golebiowie, w Wélce Klwateckie;j,
Pionkach, Poniatowie, Ozarowie Mazowieckim oraz w Wyszkowie.

Oprocz zaktadéw znajdujacych si¢ w strefie ekonomicznej, na terenie miasta znajduja si¢ obiekty bedace
znaczacymi zroddlami hatasu. W pdtnocnej czgsci miasta znajduje si¢ Zaktad Utylizacji Odpadéw Komunalnych
w Radomiu PPHU RADKOM Sp. z o. o., Elektrocieptownia ,,Radom” S. A., w sktad ktorej wchodza zaktady:
Elektrocieptownia przy ul. Energetykdw 16 oraz Cieplownia ,,Pélnoc” przy ul. Rodziny Zientalow 2. Na
potudniu miasta znajduje si¢ mieszkaniowo-przemystowa dzielnica Potkandéw, z Cieptownig ,,Potudnie”, czy
fabryka International Tobacco Machinery Poland Sp. Z 0. 0.
W centralnej czgsci miasta znajduja si¢ takie zaktady, jak Fabryka Broni ,,Lucznik” — Radom Sp. z o. o., Altadis
Polska Sp. zo. o. An Imperial Tobacco Polska S. A., atakze przedsigbiorstwa zwiazane z transportem —
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji Sp. z o. 0., ITS Adam Michalczewski Sp. z 0. o.

Oprocz zaktadéw produkcyjnych, w centrum Radomia znajduja si¢ liczne centra handlowe, jak Galeria
Stoneczna, M1, Atrium Gama, Galeria Rosa. Program ochrony srodowiska przed hatasem przemystowym moze
by¢ realizowany na rdézne sposoby, m.in. poprzez zastosowanie zabezpieczen akustycznych, remonty
i modernizacje zakladow przemystowych, aw skrajnych przypadkach nawet poprzez zamknigcie danego
zakladu. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, iz podmioty gospodarcze dzialajace na terenie miasta, sq zrodiem
lokalnej uciazliwej emisji hatasu. Halas przemystowy nie ma zatem znaczacego wptywu na klimat akustyczny
w skali calego miasta i jest znacznie mniej odczuwalny niz np. hatas komunikacyjny.

2.3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w §rodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia.
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Wszystkie dane dotyczace emisji hatasu w Radomiu w niniejszym rozdziale podano na podstawie Mapy
Akustycznej Radomia [14].

Obecnie obowiazujace dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w srodowisku, tj. dlugookresowe $rednie
poziomy dzwicku LDWN oraz LN, zostaly okres$lone przez Ministra Srodowiska w rozporzadzeniu z dnia
1 pazdziernika 2012r., zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w srodowisku (Dz. U. 2012 r., poz. 1109). Wartosci te zaleza od rodzaju zagospodarowania terenu, zrodla
hatasu oraz pory doby. Wartosci Lpwy 1 Ly dla poszczegdlnych rodzajéow terenu oraz zrédet hatasu
przedstawiono w kolejnej tabeli.

Obliczenia i analizy przeprowadzone w trakcie prac nad Mapa Akustyczng miasta Radomia, pozwolily na
wskazanie obszarow zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu (przekroczone dopuszczalne wartosci
pozioméw hatasu). Wyniki przekroczen od poszczegélnych zrédel hatasu zostaly pokazane w formie graficznej
(zalaczniki do mapy akustycznej).

Tabela Nr 3.Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegélne grupy zrodet
hatasu.

Dopuszczalny dlugookresowy $redni
poziom dzwigku A w dB
Drogi lub linic kolejowe Pozostate ol?lerkty i dziatalno$¢ bedaca
zrédiem hatasu
L.p. Rodzaj terenu Lown Lx L ' L
; . pwn przedziat .
przedziat czasu | przedziat czasu Lo przedziat czasu
S L czasu odniesienia R
odniesienia odniesienia . . odniesienia rowny
. . . .| réwny wszystkim .
rowny wszystkim | rowny wszystkim wszystkim porom
dobom w roku
dobom w roku porom nocy nocy
- - [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
a) Strefa ochropng LA uzdrowmk 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze
2 statym lub czasowym pobytem dzieci 64 59 50 40
i mlodziezy
¢) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 9 >3 4
¢) Tereny rekreacyjno wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo ustugowe
4 Tereny w s.treﬁe srodrple_] Sklre_] mlast 70 65 55 45
powyzej 100tys. mieszkancow

Zgodnie z ocena przedstawiong w opracowaniu mapy akustycznej powierzchnia obszaréw w granicach
Radomia zagrozonych dlugookresowym hatasem drogowym (Lpwy), na ktérych stan srodowiska okresla sie
jako ,,niedobry” (przekroczenia do 10dB) stanowi 3,9 1km?.

Liczba ludnosci zamieszkata w warunkach akustycznych okres$lanych jako ,,niedobre” (do 10dB wartosci
przekroczenia) wynosi 8051 osdb zamieszkatych w okoto 2600 lokalach mieszkalnych.

Powierzchnia obszaré6w w granicach Radomia zagrozonych dlugookresowym hatasem drogowym (Lpwy), na
ktorych stan srodowiska okresla sig jako ,,zty” (przekroczenia powyzej 10dB) stanowi jedynie 0,38km?.

Liczba ludnosci zamieszkata w warunkach akustycznych okreslanych jako

»zte”  (od 10 do 20dB  wartosci  przekroczenia)  wynosi 149,  zamieszkatych
w 42 lokalach mieszkalnych.
W kolejnej tabeli zebrano przytoczone dane.
Id: 6D1950BB-863A-4FE9-BESE-3266D8F450AC. Uchwalony Strona 12



Tabela nr 4. Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach
Mapy akustycznej miasta Radomia, halas drogowy, Lown.
Nazwa aglomeracji: Radom

Halas drogowy

Wskaznik hatasu

do5dB | »>5-10dB | > 10-15dB | > 15-20dB >20dB
(Lown w dB)

Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia terendw
zagrozonych w 2.73 1,18 0,33 0,05 0
danym zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w 2,243 0,342 0,040 0,002 0
danym zakresie
Liczba zagrozonych

mieszkancow w 6,848 1,203 0,142 0,007 0
danym zakresie
Liczba budynkoéw
szkolnych i
47 12 0 0 0

przedszkolnych w
danym zakresie
Liczba budynkow
sluzby zdrowia,
opieki spolecznej i 0 1 0 9] 0
socjalnej w danym
zakresie

Liczba oséb narazonych na halas drogowy, przekroczenie wskaznika Ldwn

8,000

7,000 | 6,848

6,000 -

&
=3
S
S

4,000

Liczba o0sob [tys.]

3,000

2,000

1,203
1,000

0,142
0,000 1

0-5dB >5-10dB >10-15dB > 15-20 dB >20dB

0,007 0

Rysunek nr 1. Liczba ludnosci narazona na hatas drogowy przekroczenie wskaznika Lpwy.

Powierzchnia obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem drogowym w porze nocnej (Ly), na ktorych stan
srodowiska okre$lany jest jako ,,niedobry”, wynosi 2,97km?.

Liczba ludnosci zamieszkata w warunkach akustycznych okre$lanych jako ,,niedobre” (do 10dB wartosci
przekroczenia) wynosi 5157, zamieszkalych w 1651 lokalach mieszkalnych.

Powierzchnia obszarow w granicach Radomia zagrozonych dtugookresowym hatasem drogowym (Ly), na
ktorych stan srodowiska okre$la si¢ jako ,,zty” (przekroczenia powyzej 10dB) stanowi jedynie 0,23km?.

Liczba ludnosci zamieszkata w warunkach akustycznych okreslanych jako
,»zte” (od 10 do 20dB wartosci przekroczenia) wynosi 51, zamieszkalych w 13 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej zestawiono przytoczone dane.
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Tabela nr 5. Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach
Mapy akustycznej miasta Radomia, halas drogowy, Ln.
Nazwa aglomeracji: Radom
Hatas drogowy
Wskaznik hatasu % > 15-20
(Ly w dB) do 5 dB >5-10dB | > 10-15dB dB >20dB

Stan warunkéw akustycznych srodowiska

niedobry zly bardzo zly

Powierzchnia terenow
zagrozonych w 2,18 0,79 0,22 0,01 0
danym zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w 1,491 0,160 0,013 0 0
danym zakresie
Liczba zagrozonych
mieszkancow w 4,603 0,554 0,051 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéow
szkolnych 1
przedszkolnych w
danym zakresie
Liczba budynkow
stuzby zdrowia,
opieki spoleczne;j i 1 0 0 0
socjalnej w danym
zakresie

22 3 0 0 0

Liczba os6b narazonych na hatas drogowy, przekroczenie wskaznika Ln

4,603

4,5

3,5 1

Liczba osob [tys.]
»
2

2
1,5

1 a

0,554
0,5
0,051 0 0
0 a
0-5dB >5-10 dB > 10-15dB > 15-20 dB > 20 dB

Rysunek nr 2. Liczba ludno$ci narazona na hatas drogowy przekroczenie wskaznika Ly.
Hatas kolejowy
Kolejnym rodzajem hatasu analizowanym na potrzeby Mapy akustycznej byt hatas kolejowy.

W porownaniu z hatasem drogowym, hatas pochodzenia kolejowego oraz przemystowego, ma na terenie
Radomia znaczenie drugorzgdne.

W przypadku hatasu pochodzenia kolejowego dtugookresowego (Lpwn) ,.hiedobre” warunki wystepuja na
powierzchni 0,14km?. Na obszarach tych zlokalizowanych jest 140 lokali, zamieszkane tacznie przez 146 osob.

W przypadku hatasu pochodzenia kolejowego, okreslonego dla pory nocy (Ly), na obszarach, na ktérych
warunki okreslono jako ,,niedobre” zamieszkuje 190 osdb, tacznie w 53 lokalach.
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Poréwnujac zatem Iaczna liczbe ludnosci narazong na przekroczenie standardéw akustycznych dla
dlugookresowego hatasu kolejowego — 146 osob do lacznej liczby osob narazonych na przekroczenie
dlugookresowego hatasu drogowego w porze nocy — 8200 os6b stwierdza sie¢ jednoznacznie, ze hatas kolejowy
stanowi zagrozenie drugorzgdne.

Powierzchnia obszarow zagrozonych dlugookresowym hatasem przemystowym (Lpwy), na ktérych stan
srodowiska okresla sie jako ,,niedobry” stanowi jedynie 0,008km?. W strefie tej znajduje si¢ 6

2.4. Whnioski.

Na podstawie uzyskanych na etapie opracowania mapy akustycznej wynikow stwierdzono, iz w Radomiu
dominujacym zrodtem hatasu jest ruch drogowy. Ze wzgledu na lokalizacj¢ zabudowy chronionej w odleglosci
co najmniej 25m od toréw (wzgledy bezpieczenstwa) oraz stosunkowo niewielkie natezenie ruchu pociagow,
liczba ludnosci narazonej na hatas kolejowy stanowi okoto 0,09% natomiast liczba Iudnosci narazonej na hatas
drogowy — 3,7% catkowitej liczby ludnosci Radomia.

Hatas przemystowy, ze wzgledu na prowadzong dotychczas polityke w zakresie ograniczania emisji hatasu na
terenie zaktadow przemystowych (co wynika z Ustawy POS), nie stanowi znaczacego wplywu na stan klimatu
akustycznego terenu Radomia.

3. Wskaznik zagrozenia spolecznego M.

Przeprowadzone na potrzeby Mapy akustycznej obliczenia i analizy pozwolily na wskazanie miejsc
i obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu, dla kazdego rodzaju Zrédta hatasu oddzielnie.
Dla kazdej grupy zrddel, tzn. dla hatasu samochodowego, kolejowego i przemystowego, wyznaczono zasiggi
oddzialywania, okreslone dlugookresowymi wskaznikami oceny hatasu: Lpyy oraz Ly.

Dla terendéw, na ktérych poziom hatasu przekracza wartos¢ dopuszczalna, tworzy si¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem, ktérego zadaniem jest dostosowanie poziomu hatasu do wartosci dopuszczalne;.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r., w sprawie szczegdlowych wymagan,
jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem, (Dz. U. Nr 179, Poz. 1498, §7 pkt 2),
okresla kolejnos¢ realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych. Kolejnos¢ dziatan bedzie okreslona
jest przez wskaznik M:

M = 0,1m(10%!1AL —1)
gdzie:

m - oznacza liczb¢ mieszkancéw na obszarze, na ktorym wartos¢ dopuszczalna jest przekroczona o AL
decybeli.

Wartosci wskaznika imisji M, zwanego takze w zalezno$ci od kontekstu wskaznikiem ,,zapotrzebowania na
srodki ochrony przed hatasem™, jest wskaznikiem wigzacym uciazliwos¢ hatasowa zliczba o0séb
eksponowanych czy tez narazonych na ten hatas, uwzgledniajacym zakres przekroczen standardow imisyjnych.

W zataczeniu do niniejszego opracowania przedstawiono plan miasta
z zaznaczeniem rozkladu analizowanego wskaznika M. Zastosowana legenda koloréw roznicuje zabudowe
mieszkaniowa w zalezno$ci od wartosci wskaznika.

W kolejnej tabeli przedstawiono list¢ obszarow mieszkalnych dla ktérych zidentyfikowano najwyzsze
wartosci wspotczynnika narazenia M.

Podczas identyfikacji obszarow dziatan zastosowano nastgpujacy algorytm:

przyporzadkowano liczbg ludno$ci do poszczegoélnych budynkow i do dalszych obliczen wybrano budynki
o niezerowej liczbie ludnosci;

wykonano obliczenia wskaznika M dla tak wybranych budynkow,

wytypowano budynki o wskaznikach M>20 i dla nich w pierwszej kolejnosci przeprowadzono dalsze analizy,
tj. zidentyfikowano przyczyng¢ przekroczen oraz okreslono obszar dziatan (dziatania krétkookresowe);

w przypadkach, gdy mozliwe bylo zastosowanie technicznych srodkoéw ograniczenia hatasu dla danego
odcinka drogi, obszarami dzialan obejmowano réwniez zabudowe¢ mieszkaniowa zlokalizowang
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w bezposrednim sagsiedztwie budynkow specjalnej ochrony narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie
hatasu (dziatania krétkookresowe)

dla budynkéw o wartosciach M z zakresu 10<M<20 takze okreslono obszary dzialan wybierajac grupy co
najmniej 5 budynkow o przekroczonych standardach akustycznych, zlokalizowanych w bezposrednim
sasiedztwie tj. tak aby dzialaniem (np. realizacja ekranow) obja¢ maksymalna liczb¢ budynkow (strategia
dtugookresowa).

Najwyzsza warto$¢ wskaznika M pokazana w kolumnie 5 w tabeli oznacza wartos¢ na podstawie ktorej
wybrano konkretny budynek mieszkalny i w konsekwencji wytyczono obszar dziatan.

Wykreslajac obszar dziatan starano si¢ obja¢ zakresem dzialania takze budynki w bezposrednim otoczeniu
budynku o najwyzszej wartosci wskaznika M. Nalezy zaznaczy¢, iz na potrzeby prowadzonych analiz brano pod
uwagg wyzsza z wartosci M wyznaczonych dla wskaznikow Lpyy oraz Ly.

Granice obszarow dla ktorych stwierdzono najwyzsze wartosci wskaznika M zilustrowano na mapie
obszarow dziatan w zataczeniu. W kolumnie 4 podano numer odpowiedniego obszaru przedstawionego na
mapie.
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4. Metodyka Kklasyfikacji obszaréw zagrozonych halasem pod wzgledem Kkolejnosci realizacji zadan
programu w oparciu o wskaznik M.

4.1. Kolejnos¢ realizacji dzialan ze wzgledu na rodzaj terenu chronionego.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. ,,w sprawie szczegdlowych
wymagan jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem” ustala si¢ nastgpujaca
kolejno$¢ prowadzenia dziatan ograniczajacych emisj¢ hatasu na terenach chronionych:

Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach przeznaczonych pod szpitale, domy opieki
spotecznej, obszary A ochrony uzdrowiskowe;j,

Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach mieszkaniowych — zgodnie ze wskaznikiem M,

Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na pozostalych terenach, dla ktérych ustala si¢ dopuszczalny
poziom hatasu.

Zgodnie z metodyka okreslona w w/w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska, warto$¢ wskaznika M byla
podstawowym i najwazniejszym kryterium, ktérym kierowano si¢ przy wyborze miejsc, w ktorych nalezy
podja¢ dziatania obnizajace hatas w pierwszej kolejnosci.

Ponadto, analiza skarg mieszkancéw zamieszkujacych obszary zagrozone nadmiernym halasem oraz
specyfika warunkow technicznych panujacych na tych obszarach pozwolila na wytypowanie newralgicznych
punktoéw, koniecznych do uwzglednienia w Programie ochrony srodowiska przed hatasem.

W efekcie dokonanej inwentaryzacji okreslono cel strategiczny oraz zadania krotko i dtugookresowe.
4.2. Szpitale, domy opieki spolecznej, obszary A ochrony uzdrowiskowej.
Na terenie miasta nie wystgpuja obszary A ochrony uzdrowiskowe;j.

W tabeli nr 8 zestawiono obiekty szpitalne, dla ktérych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych wartosci
pozioméw hatasu.
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4.3. Szkoly i przedszkola.

Ze wzgledu na specyfike obiektow, ochrona szkot i przedszkoli zostata uwzgledniona jako osobne zadanie
programu.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami w wigkszosci przypadkow dla szkét iprzedszkoli nie okresla sig
poziomow dopuszczalnych dla pory nocy. W zwiazku z tym jako wskaznik do okreslenia kolejnosci dziatan
W niniejszym programie przyjeto wskaznik Lpwy jako bardziej miarodajny.

Ze wzgledu na specyfike szkot iprzedszkoli, mozliwe jest przeprowadzenie dziatan ochrony biernej
ograniczajacych wpltyw hatasu komunikacyjnego, inaczej niz w przypadku zabudowy mieszkaniowej. Do
dziatan ochrony biernej w przypadku szkot zaliczamy:

zmian¢ przeznaczenia poszczegdlnych sal lekcyjnych np. lokalizowanie pomieszczen technicznych
(niechronionych akustycznie) od strony zrodla hatasu, w miejscach najbardziej narazonych;

zwigkszenie izolacyjnosci okien w salach o wysokich wymaganiach akustycznych takich jak sale lekcyjne,
pomieszczenia biblioteki itp.

Podstawowym sposobem ochrony jest podwyzszenie izolacyjnosci akustycznej $cian zewngtrznych
budynkow szkét - przede wszystkim okien.

Aby prawidlowo przeprowadzi¢ powyzsze dzialanie nie jest wystarczajaca znajomos¢ halasu zewngtrznego
(tak jak w przypadku ochrony zabudowy mieszkaniowej i dziatan ograniczajacych hatas u zrodta).

W przypadku ochrony poprzez wymiane stolarki okiennej poziom dopuszczalny okresla si¢ dla
pomieszczenia zgodnie z polskimi normami.

Aby prawidlowo przeprowadzi¢ powyzsze dziatania konieczna jest :

znajomos¢ uktadu pomieszczen w szkole;

ocena technicznego stanu okien;

pomiarowe okreslenie wymaganej izolacyjnosci okien;

okreslenie mozliwos$ci technicznych wymiany stolarki okiennej na dzwigkoizolacyjna.

W latach 2008 — 2012 Gmina Radom prowadzila systematyczne dziatania zmierzajace do wymiany stolarki
okiennej w szkotach, przedszkolach, bursach iinternatach. Z budzetu gminy sfinansowano wymiang okien
w okoto 30 obicktach na kwote 6 244 752 zt.

Dziatania dla szkot i przedszkoli podzielono na dwie niezalezne grupy.
W ramach strategii krdotkookresowej ujgto obiekty dla ktdérych w oparciu o Mapg akustyczng stwierdzono
przekroczenia wartosci normatywnych wigksze niz 3dB i dla nich zaproponowano indywidualne dziatania. Ze
wzgledu na niepewnos¢ samego modelu obliczeniowego do drugiej grupy dziatan zaliczono budynki, dla
ktorych przekroczenia zawierajg si¢ w przedziale do 3dB i dla ktérych zaleca si¢ stopniowe przeprowadzenie
zbiorczej szczegdtowej analizy akustycznej ina jej podstawie okreslenie kosztow ikolejnosci dziatan, np.
budowy ekrandw akustycznych w miejscach, gdzie pozwalajg na to warunki techniczne. Nalezy zaznaczy¢, iz
w chwili obecnej na terenie Radomia brak ekranéw akustycznych chronigcych budynki oswiaty. W kolejnych
tabelach zestawiono obiekty zwigzane ze stalym lub czasowym pobytem dzieci imiodziezy dla ktorych
stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomow hatasu.

Id: 6D1950BB-863A-4FE9-BE8E-3266D8F450AC. Uchwalony Strona 24



ggeuong AuoremydoN "OV0SyA8A99TE-A8AH-6TAY-V €98-940S61A9 :PI
j 0359UZdTIU0Rd)IYdIe npydloid eludZoFeZ COMIOZ m COMIOZ m B319Q[0Y]
Koklerupd[3zmn 121qo AeysmodomoN 9 DSl 0L DSl ‘O "W YyoAuzoAznA joyz§ jodsoz 6
JOAUMATRULIOU [0$0LIBM USZO0INIZId
) Jelq — oFonyseny ‘[n Auoxs po 3sof . . ApS[e1oAZone N WwnI3d[0]
Auemozifexo|z Afoxzs jouipnq ‘SOIM 9 OBAPISMADHOZ 6 0Bapiseng ‘[ ‘BIURZpPRZIEZ BIOYZS BYSWOpPRY 8
eqizpars z Auojarzpjodsm youkpng
JAU[BIII[O
0009 03ouzo130[00 npe3ozid drueuoAp L 03219914 ‘In € Bznery — s9[oy ‘In 1ONZS Mu \ENW %MH\ME dsoz L
ogansemyd
0009 03ouzo130[00 npe3ozid SrueuoyAp L 030D[SMIZIBIN [N T 03o1SMIZIRIN '[N 3w AuzoAjstuewung] 9
— 0uzo130[0UYdd ], I9JASIoMIU)
Byslorw 9o1Upomqo zazid
nyoni oruazpemoldAm amorosdzo — (| 8 "IG06] T 87/9T 'IS061 I (NIMOIpZ 0 Jrteu feIzpAM) S
xx000 000 00C q ! L ©ZS7A M\ BJOYZS BSWOPRY
IU YepRIZp NILZSQO [OBWERI M BIUBIRIZ(]
0009 03ouzo130[02 npe3ozid SrueuoAA 8 039D[SMIZIBIA [N 6 0331SMIZI[BIA ‘[N [ wv_mﬁwﬁwwmﬁwvmgﬁuiom ¥
10059
AuerAm op IuydZIoIMeu eruyozIiormod
000 SS¥ euzok} ‘fomopzelp ‘[n op forjoimoyez
UYOZISIMEU K)ZSOY] ‘[ PO MYUIOPO BU TUYOZIAIMEU . .
Juowsas ormosezo almApyedsiad 6 BYOIQZISIM [N GG BYDIQZIsIM [N yoAupelzeuwn (odyzs rodsaz €
%000 000 00T fozsiep m Bxysforw dorupomqo zozid
nyonI sruazpemoldAm omorosdzo — g
IU YBJRIZD NILZSQO YOBWEI M BIUBJRIZ(]
j 0BASUAIBA\ ‘[N T OSADSUATR A\ ©319q[0Y]
PUBMOPIAIILZ BIONZS ot ‘epngnelr] ‘[n ‘In Azxd njuApnq 95320 ‘O "W YoAuzoAznA joyz§S jodsaz 4
qgp0t ezoen]dzId A1u YOAUZIAIEPAP
yoeruazozsarwod yoAuur 1 yoAulAoyo]
yoe[es m nsepey WoIzod ‘fouzofsnye
10soufAoejoz1 [duozszAmpod o tuuarjo Eo0IoIN I EoIOIN 1 T[WONOIAS "M "WI G|
009 6T€ ¥IT I 3)Ie[0]S OUBMOIUOUIRZ 9[0YZS [Fed A\ 01 Cal O 9/T PR T IU BMOMBISPOJ BJOYZS BUZOI[qNd I
LS 3omupomqo zazid
03omo0)Azuen) nyon oruozpemordAm — g
IU YepRIZD NILZSQO [OBWERI M BIUBRIZ(]
L 9 S % € [4 I
[1z] Kzso thoezi[eal wiason{o 2 Nad WmmwNm Sm nsepey opporx BYPOISO SAX BYPOISO BMZE -d
1z] Kizsox Ze1 eruBpeIZp Suemouodolg T eruzey Fet] OfpoIZ [POISO SAIPY poss N 1
. : QTUAZIOINIZIJ

10SOMEM BIUQZOOIAZId OUOZPISIMIS UOJAION B[P AZIIZpPOojw I 1091zp woruemAqazid wAmosezo

‘gp¢ < yoAumAieuriou
qn] wAjyeIs 9z YOoAUBZBIMZ MOPOIJO OIUAIMBISIZ "6 IN B[qel




BUNO BU [OUUSIYO DJIR[0IS BUBTWA A

9T euong AuoremydoN "OV0SyA8A99TE-A8AH-6TAY-V €98-940S61A9 :PI
0009 03ouzo130[02 npe3ozid SrueuoAp D[ZSNIoSOY ‘N 01 D{zsniosoy] ‘[n [ 1 Ju ouzorqng 9[0NZSpazid 0C
ZSNIo$03] . EERINTEND
000 00T fouuaryo pyIe0)s euBIWA M I “BZoIMOINIEN ‘N L PJZsnIosoy] M ‘wit yoAuejmopng jo3zs jodsoz 61
;W( L8 AUBTWIAM OP TUYOZISIMBU
eruyoziormod euzoky ‘fomousog ‘[n
. 00607¢ op "IGO6T '[N PO MO[UIOPO BU TUYOZIATMEU
IUYOZIdIMEBU KJZSOY] : : : . .
juowar fomosezo armApyedsiad BYISeyN} S [N 01 fonysmalry ‘n 67 Iu auzorqng 9[0NZspazid 8T
[ozsrep m “eysforu dorupomqo zozid
*+000 000 00< nyonI oruazpemordAm omorosdzo — ¢z
IU YeeIZp NIBZSQO [OBWIRI M BIURFRIZ(]
. . AUZITURUIIA
000 9 03ouzo130[0%2 npe[Fozid srueuoAp eYSUOJeIRA ‘TN S o3apyaIsery] ‘|n AT —— Ll
000 9 03ouzo130[032 npe[3ozid srueuoAp BUBWLIANYOO], ‘[N e[9 ePn3Iner] n BMO[pURH BJONZS BZSZAM 91
000 001 fouuan|o 1jIe[0)s BURTWAM BZS[E(] 03an[smoIqz '[n 01 o8arysmoi1qz [n L1 Iu 2uzo1[qng d[0NZSpazid ST
089UZIA)SIYB NURINO
oBou[EMuUOM [[OEZI[EI IosOMIZOW 030I[SMOIBUZIIZIL) * 030I[SMOIRUZIZIL) * vIpUeIg [ U
0009 ouzo1uyo9) zelo 3qaznod o03aokleruaoo ol OV ¢l o o1V yoAkuzoKysed joyzs jodsoz 4
03ouzo13o0[03e npe[3ozid orueuoyAp
ENOIISO M ‘T lomorosoumiz
- eIuazse3Am op euozoeuzozid ejoyzg IO >>. ! GZ1 BYOIUSOA ‘[N Depodson) 1 yoAuzoruyodoidy €1
‘ BYO9[ary [N : RN od "
103Z§ npodsaz BuApng
059UZIA)SIY B NURIYD
oBau[EmuaM IfoezI[Eal 1sOMIZOW oFonjsmouewI] ‘[n oJonjsmouewI] ‘[n 0AuZoTuyo9 ], J0)zS jodso
0009 SuZoIUYPa) 7810 3qaz0d 0300k [E1U00 oy 17 0€/9C 0591y 17 Ll Tugoo L, 103ZS odsaz 4!
03ouzor3ojoye npe[3ozid srueuoyAp
10098
AuerwuAm op TUYIZISIMEU TuydzIaImod
000 209 'UZOR} ‘[onysojourez)) ‘In op [amopzelp
TUYOZIAIMEBU K)ZSOY] ‘[N PO M[UIOPO BU TUYIZIOTMEU . .
Juowa1 fmosezo aimApyadsiod BYOIQZISIA [0 €8/18 BIOIGZIANM [N yoAulkoeidau] jozs todsoz 11
+%000 000 00T fozsrep m Exysforur dorupomqo zozid
nyoni oruazpemoldAm amorosdzo — g7
IU UeeIZp NIBZSqO [OBWERI M BIURFRIZ(
BOMIOZ)) GT '[N
000 002 Kuons po 1osoufKoejoz [ouozszAmpod o BOMIOZ)) GT '[N 99 BOMIOZ)) GT [n yoAmopoyoowes 10yzS (odsaz 0l

(039UZdI[N NYIMLL PO YIAUZIANBPAP
[es aruaeppo euzokysnye eloejoz z
eruozozsarwod ‘yoAufLoejoziodimzp
QDO SIUBMOSOISBZ)




L7 euons

AuoremydoN "OV0SyA8A99TE-A8AH-6TAY-V €98-940S61A9 :PI

f "I eMOMBISPOd

C BYSMBZSIBA\ [N € BYSMBZSIEAN [N wjoRzs TuzonqndoIN 6
4 BYOIURIZOY ‘[N 7 0331dAzZIqny ‘[n BZSZA A\ BIOYZS BYSWOpRY 8
T BIOUIO AN ‘[ 7T BIOUIO AN '[N JoAUZo1wouoyy (0NzS (odsoz L
yoAuzoKisnye moueryd roeysod m 3 DZSNI0S0Y ‘[N ¢ TJZSnIosoy ‘[N [ Tu eujoyzs esing 9
“du ‘seyey yoAoklezomuei3o T
MOYPOIS YoAuzo1uyd9} 1oezijeal BYO1qZISI A ‘TN BYOIqZISI A ‘[N
w_oMWB:NME Ze10 Momxm%vs.ﬁw M ‘ A LO/08 PRI PAOMBISPO BIOYZS BUZOHANd ’
yoAulKoxye] yazozsorwiod npepyzol € BISMEZSIEM '[N Cl esmezsiepy [n ¢ Ju wnlzeuwtn suzodlqng 4
woruaIupd[3zmn z [duzokisnye i ] p . ©OIZSE)G 'S "Wl
Azieue [0zo101qZ o1uszpemordozig 3 vpRaoSIT I N LTEPRCOSIT T I 20kopeIZSYoUu[0S () WNAJIT [X ¢
. . UAZSRIN | mopzelod
€ 03a1qoIy) n G 03a1q01y) ‘N 1foereolds 1mAST z
. . [onyswopey PIuydNI0J
€ 03a1qoIy) ‘In 1€ 08a1qo1y)) ‘[n AUZONOUONH FeIZPAM I
9 S % € C I
[ap] NmdT “d'] mopya1qO
erueperzp suemouodord BYIUZeysm nseyey oyporzZ BYPOISO SAIPY BYPOISO BMZEN J— kwc mo.
QIUAZIOINIZIJ HUSIMENSSZ

‘gp¢ > yoAumAieuriou
1050)IBM BIUOZOOIIZIA OUOZPIdIMIS UOAION B[P AZOIZPOJW I 1091Zp WAIUBMAQOZId WAMOSEZD qn| WAe)S 9Z YoAUBZBIMZ MOP[IIqO JUAIMBISOZ (0] IN B[oqel

lomorupnjod AotupomqQ) feryslony Amopnq 1zsoy ouepod - .,

LS Komupomqo Amopnq A1zsoy duemooezso ouepod -

YOAU[OYZS
MOIBIZSTEM ZBIO AJOYZS YouApnq Bu

emolo[oy erury

o3an[sueziqoq

000 21 [amo[a10y 1UuI| ZeIO 0FISMOIBUZOIZIN) ¥ . T 030D[SMOIRUZIIZIN) |V . v
Ty NMARdM WSTUSTUPATEZAN 2 ZeJO 039D[SMOIBUZOJZID) TV H wr yoAmopomeyz (oyzs jodsaz
03ouzo130[00 npe3ozid SrueuoyAA
*x000 000 00C EASIOIL SOKIPOMA0 4 11 Bpmed BUE( [0 € II Bpmed euef ‘[0 71 1u 9]0xzspazid duzolqnd €C
zoz1d nyoni sruazpemoldAm amorosdz)) :
059UZJA)SI B NUBLYD
oJourenjuoma 1[oeZI[eal 19S0MI[ZOW 05O S MOIEUZOOZIE) - 0SS MOIEUZOOZIE) - BYBZOIOY ‘[ "WI AZOMBMOYIAM
0009 ouzo1uyo9) zelo 3qaznod o03aoklerusoo 4 PISMOIBUZOIZED TV sl PISMOIBUZOIZID TV — oujoyz§ yopoisQ Aujeloadg (49
03ouzo13o[oxe npe[3ozid orueuoyAp
0009 03ouzo13o[0e npe3ozid orueuoyAp ¥ epndnel] ‘[n 1 epngnel], ‘[n 05ADISMOYIEZ) °q 12

wr 00kofeIZsyou[03( Wnaol I1I




g7 rUONS Kuofemyd) "OV0SyI8A997E-A8Ad-6d -V €98-ag0S61A9 P

qp0Ot ezoenozid dmu
foryorLIR N
‘[N po YoAulAoy9]
yor[es m nsejey
wo1zo( ‘fouzokisnye )
10soulAoe[0zI ¢ o3onysukzie[ ‘[n maomwwwm%mﬂwm%xm_mwwnﬂgm al
[uozszAmpod o :
‘uuaryo dy1e[0)s
ouBMOJUOWRZ [OD[OBLIBIA]
‘[ PO QTUBIOS BN
BYORLIEIA ‘TN

yoAuzokisnye moueryd 1oeisod m I
“du ‘seyey yoAoklezowueiso
MOYPOIs YoAuzotuyo9) 1foezI[eal
BI0SOMI[ZOW ZBIO YoBUAPN] M
yoAulKox9 uozozsorwod npep|zol
woIuAIUPd[SZMn z [duzdKsnye
Az11eue [0zo101qZ o1U0ZpEMOIdozZIg

BYAZOUO[[dISR[ "I "Wl

I o3an[smouewIT ‘[n 11 eyslorwore)g In [ S T Zeue SUZoqng €1
03314S31qOS 11 ‘[
. . "Wl 90B0FRIZSNOU[0F ) WNAII]
I 0301SMAY}O7Z [N 1 0301ys21qOg ‘[N [IIA Ze10 vzsoSnyq ‘[ ‘Wi ¢ Iu 4!
BMOMBISPO BIONZS BUZOI[qNJ
. . 611U
Z MoyAR8I0uy [n 01 MmoyA1eSiouy Tn MOMEIPOJ TIONZS TUZOTANG 11
03ansmowzeld 1 € 08a[SMOWIZeI]
C - Kurog [ _ kg 00BoFR)ZSOU[0T O WNAJIT X 01

03910BMO}S




4.4. Kolejnos¢ realizacji dzialan ze wzgledu na warto$¢ wskaznika M dla terenéw mieszkaniowych.

Opracowano mape¢ wskaznika M, jako warto$¢ wskaznika przyporzadkowana do poszczegdlnych budynkow
wraz z punktami adresowymi. Dokonano podziatu wskaznika M na trzy grupy, agregujac wezsze klasy jego
wartosci, wraz z przypisaniem im priorytetu, z jakim powinny by¢ podjete dziatania ograniczajace poziom
hatasu.

Tabela Nr 11. Zestawienie priorytetow dla dziatan ograniczajacych poziom hatasu w oparciu o wartosci
wskaznika M.

Zestawie’ni.e Zakres [lo$¢ budynkow Priorytet dziatar
wskaznika M [szt.]
> 20 26 Wysoki
>10-20 63 Sredni
0-10 2215 Niski

Kolejnym krokiem byla analiza mozliwosci przeprowadzenia konkretnych dziatan na danym obszarze.
Nalezy zaznaczy¢, iz ograniczenie poziomu dzwigku do warto$ci nieprzekraczajacych warto$ci dopuszczalnych
okre$lonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska na obszarze catego miasta jest mato realne, wobec czego
nalezy podejmowac¢ dziatania majace na celu poprawe stanu klimatu akustycznego miasta, w takim stopniu
w jakim jest to mozliwe.

Program ochrony s$rodowiska przed halasem bedzie realizowany dwuetapowo. W pierwszej kolejnosci
przeprowadzone zostana dziatania polegajace na ograniczeniu poziomu hatasu na terenach szczegdlnie
chronionych, tj. terenach szpitali oraz szkoét i przedszkoli.

W kolejnym etapie nastapi realizacja dziatan na obszarach z zabudowa mieszkaniowa, zgodnie z kolejno$cia
dyktowang przez wielkosci obliczonego wskaznika M 1 mozliwosciami finansowymi miasta. Na terenach
zaliczanych do grupy wysokiego priorytetu podjete zostang dziatania krétkoterminowe wyszczegdlnione
w niniejszym Programie. Dziatania okreslone w pozostatych priorytetach beda realizowane w strategii
dlugoterminowe;.

W celu poréwnania dla poszczegdlnych obszarow dziatan wyznacza si¢ warto$¢ wspotczynnika
kosztochtonnosci (KCH) wiazacego dokuczliwos¢ spoteczna z kosztami prowadzenia dziatan.

Spoteczna dokuczliwo$¢ maleje, gdy maleje poziom dzwigku Lpwn. Kazde mozliwe dziatanie, badz
kombinacja dzialan, prowadza do minimalizacji dokuczliwosci spotecznej ale jednocze$nie prowadza do
kosztow. Wybdr kombinacji metod powinien prowadzi¢ do maksymalnej redukcji spotecznego zagrozenia
hatasem przy minimalnych kosztach inwestycji.

Miarg kosztochtonno$ci (KCH) jest wyrazenie:

KCH = koszt/zysk
W badanym przypadku zysk jest miara redukcji spotecznej dokuczliwosci hatasowej czyli:

zysk = n* ALpwn
zatem:

KCH = koszt/( n* ALpwn)

gdzie:
ALpwy - jest miarg redukcji poziomu hatasu
n — liczba ludnosci
Warto$¢ KCH pokazuje koszt redukcji hatasu o 1 decybel w przeliczeniu na jednego mieszkanca.

Kombinacja dla ktérej KCH jest minimalne realizuje maksymalne skutki spoleczne przy minimalnych
kosztach.

Uszeregowanie warto$ci KCH daje odpowiedz na pytanie o efektywno$¢ i skuteczno$é podejmowanych
dzialan - w jakiej kolejno$ci powinny by¢ wykonywane inwestycje przeciwhalasowe.
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Nalezy zaznaczy¢, iz wyznaczanie wartosci wspolczynnika KCH dla obszaré6w na ktérych nastapi
wyprowadzenie ruchu w zwiazku z budowa obwodnic jest niemiarodajne. Koszty budowy obwodnic generowac
beda bowiem zyski w skali globalnej roznych rejondw miasta inie odnosza si¢ do pojedynczych obszaréw
dziatan. Z tego wzgledu dla rejonow na ktorych nastapi wyprowadzenie ruchu nie wyznaczano wartosci KCH
(ze wzgledu na niewspoimiernos¢ kosztow budowy calej obwodnicy w odniesieniu do zysku na danym

obszarze). W takich przypadkach bardziej adekwatnym wydaje si¢ zwracanie uwagi na wyznaczong wartos¢
zysku.

w kolejnej tabeli uszeregowano obszary pod wzgledem wartosci zysku.
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5. Analiza trendéw zmian stanu klimatu akustycznego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegotowego zakresu danych ujetych
na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji osobno dla poszczegoélnych rodzajéow hatasu,
dokonuje si¢ analizy trendéw zmian stanu akustycznego srodowiska, oile sa do dyspozycji materiaty
pozwalajace na wykonanie takiej analizy, tzn. informacje o stanach przesztych warunkéw akustycznych
srodowiska.

Nalezy zaznaczy¢ iz wtym przypadku Mapa akustyczna Radomia byla pierwszym opracowaniem
diagnozujacym stan klimatu akustycznego miasta Radomia, zatem mozliwosci prowadzenia analizy trendéw
zmiany klimatu akustycznego sa bardzo ograniczone. Dodatkowo Miejski Zarzad Droég i Komunikacji
poinformowal, iz w ciagu ostatniego pigciolecia na terenie miasta nie prowadzono pomiaréw hatasu drogowego.
Oznacza to zatem, iz okreslenie trendu zmian klimatu akustycznego mozliwe bedzie na etapie kolejnej mapy
akustycznej, wykonywanej w 2017r. w odniesieniu do wynikow mapy obecne;.

6. Charakterystyka techniczno-akustyczna zrdédel halasu majacych negatywny wplyw na poziom
halasu w Srodowisku.

6.1. Charakterystyka Zrédel - halas drogowy.

Szczegolowa inwentaryzacja zrodel hatasu zostata przeprowadzona na potrzeby Mapy akustycznej miasta
Radomia. Charakterystyke zrddet hatasu drogowego zilustrowano na mapie emisyjnej zrddel hatasu.
W ponizszej tabeli przedstawiono taczne dlugo$ci jezdni dla odpowiednich przedzialdéw wartosci natgzenia
ruchu.

Tabela Nr 13. Dhugosci jezdni drog wraz ze Srednimi nat¢zeniami, w porze dnia.

Dlrugo Natgzenie mghu Laczna dlugos¢ jezdni
$ci w porze dnia
L.p. poj./h km
1. > 1000 15,8
2. 500-1000 94,3
3. 300-500 62,0
4. 200-300 18,5
5. 50-200 62,2
6. <50 161,5

Uwaga: podane dtugosci odnoszg si¢ do pojedynczych jezdni (kierunkéw ruchu) na terenie miasta
W kolejnej tabeli zestawiono podzial jezdni ulic zgodnie z sumarycznym, dobowym nat¢zeniem ruchu.

Tabela Nr 14. Zestawienie dtugosci jezdni droég wraz z nat¢zeniami calodobowymi.

Laczne natezenie ruchu x .
Zestlzi\.z;i'enie & dla c;e i doby Laczna dlugos¢ jezdni
poj. /dobe km
1 > 20000 9,3
2 10000 - 20000 67,2
3 5000 - 10000 87,0
4 2000 - 5000 51,5
5 <2000 199,3

6.2. Charakterystyka Zrodel - halas kolejowy.

W kolejnej tabeli zestawiono srednie wartosci poziomow ekspozycyjnych uzyskane dla poszczegdlnych
rodzajow pociagoéw w odleglosci 7,5m od osi toru, po ktérym przejezdza pociag. Dodatkowo podano $rednie
dhugosci pociagdw w postaci ilo§¢ wagonow:
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pociag osobowy — dlugosci 3 wagony

pociag pospieszny — dlugosci 6 wagonow;

pociag towarowy — dtugosci 32 wagondw.

Ilos¢ wagonow okreslono na podstawie pomiaréw oraz analiz rozktadéw ruchu pociagow.

Tabela Nr 15. Srednie wartosci pozioméw ekspozycyjnych poszczegdlnych rodzajow pociagdéw uzyskane
w odleglosci 7,5m od osi toru.

‘ . ; e, Poziom
Srednie T ociael Srednia 1losé ckspozvevin
L.p. Yp pociag wagonow pozycyjny
SEL
- - szt. dB
1 Pociagi 3 943
osobowe
2 Pociag 6 102.4
pospieszne
3 Pociagi 32 104.9
towarowe

6.3. Charakterystyka Zrodel - halas przemyslowy.

Na terenie miasta miesci si¢ szereg obiektow przemystowych. Klimat akustyczny wokot kazdego zaktadu
przemystowego zalezy od wielu czynnikdéw, przede wszystkim od rodzaju, liczby oraz sposobu rozmieszczenia
zrodet hatasu na terenie zakladu, skutecznosci zabezpieczen akustycznych poszczegélnych zrédet oraz
uksztaltowania i zagospodarowania terenu zagrozonego oddziatywaniem hatasu.

Obecnie ze wzgledu na postep technologiczny w dziedzinie wyciszen instalacji i urzadzen hatas przemystowy
na terenie Radomia nie stanowi istotnego zagrozenia. Zaréwno hatas przemystowy jak ikomunalny sa
skutecznie zwalczane w ramach postgpowan administracyjnych dotyczacych wymaganych pozwolen.

W latach 2002-2003 przeprowadzono w Radomiu kontrole zpomiarami hatasu przemystowego w1l
zaktadach. W 6 znich zarejestrowano przekroczenie dopuszczalnych wartosci. Zazwyczaj przekroczenia te
wystgpowaly wokdt nastgpujacych obiektéw: miejsca dziatalnosci rozrywkowej, zaktady rzemie$lnicze,
elektrocieptownie, kotlownie. Gloéwne zrodta hatasu przemystowego stanowily najczesciej: urzadzenie
technologiczne i instalacje wyciagowe, urzadzenie i instalacje chtodnicze, maszyny i urzadzenia wolnostojace,
nie posiadajace zabezpieczen akustycznych, transport wewnatrz zakladowy oraz urzadzenia nagtasniajace.

Program ochrony srodowiska przed hatasem przemystowym moze by¢ realizowany na rézne sposoby, m.in.
poprzez zastosowanie zabezpieczen akustycznych, remonty imodernizacje zakladow przemystowych, a w
skrajnych przypadkach nawet poprzez zamkniecie danego zaktadu. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, iz podmioty
gospodarcze dziatajace na terenie miasta, sa w chwili obecnej zrédtem lokalnej ucigzliwej emisji hatasu. Hatas
przemyslowy nie ma zatem znaczacego wptywu na klimat akustyczny w skali calego miasta ijest znacznie
mniej odczuwalny niz np. hatas komunikacyjny.

7. Wyszczegolnienie podstawowych Kkierunkow izakresu dzialan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych poziomoéw halasu w Srodowisku.

W niniejszym rozdziale wymieniono ikrotko scharakteryzowano metody redukcji hatasu, mozliwe do
zastosowania dla poszczegdlnych zrédet hatasu. Nalezy pamigtac, ze zastosowanie poszczegolnych metod jest
ograniczone. Wybdr i celowos$¢ zastosowania okreslonej metody uzalezniony jest m.in. od:

wielkos$ci przekroczenia wartosci dopuszczalnej,
lokalizacji obserwatora wzgledem zrodta hatasu,
mozliwosci technicznych i wzgledéw bezpieczenstwa,
rodzaju zrodia hatasu,

opinii mieszkancow.
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7.1. Redukcja halasu drogowego.

Zmiana organizacji ruchu

Jedng z mozliwos$ci zmniejszenia emisji hatasu w miescie moze by¢ zmiana organizacji ruchu. W przypadku
miasta Radomia, znaczacej poprawie klimatu akustycznego stuzy¢ moze wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z miasta, poprzez budowe¢ obwodnicy zachodniej w ciagu drogi ekspresowej S-7, drogi ekspresowej S-12 po
potudniowej stronie miasta oraz skutecznemu doprowadzeniu i rozprowadzeniu ruchu wewngtrznego migdzy
peryferyjnymi dzielnicami: Potkandw, os. Poludnie, Godéw, Malczew, os. Ustronie, Idalin i Janiszpol poprzez
ukonczenie budowy Miejskiej Obwodnicy Potudniowe;.

Zmniejszenie predkosci ruchu

Zmniejszenie predkosci ruchu samochodow prowadzi do zmniejszenia emisji hatasu. Redukcje poziomu
hatasu dla pojazdow lekkich (osobowych i dostawczych) oraz cigzkich (cigzarowych), przy okreslonej zmianie
predkosci ruchu, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela Nr 16. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie predkosci ruchu, dla pojazdéw lekkich i cigzkich, na
asfalcie tradycyjnym dobre;j jakosci.

. . Redukcja hatasu [dB]
Zmiana predkosci ruchu - - - .
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
od 60 do 50 km/godz. 2.4 0,8
od 50 do 40 km/godz. 2.9 1,0
od 40 do 30 km/godz. 3,7 1,2
od 60 do 40 km/godz. 5,3 1,8
od 60 do 30 km/godz. 9,0 3,0
od 50 do 30 km/godz. 6,7 2,2

Zrédlo: Literatura [1-6].

Jak wida¢ z przedstawionych wyzej wartosci, redukcja predkosci znacznie zmniejsza hatas (szczegdlnie dla
pojazdéw lekkich). Do najbardziej skutecznych metod naleza: fotoradary, progi spowalniajace, ronda,
wzniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki) lub fragmenty ulic znawierzchnia w innym
kolorze. Skutecznos$¢ poszczegdlnych rozwigzan (zmniejszenia predkosci ruchu) zalezy od odleglosci pomiedzy
nimi.

Niestety, niektore z wymienionych sposobdw redukcji hatasu stosuje si¢ przede wszystkim na drogach
lokalnych i osiedlowych (np. progi spowalniajace, przewezenia jezdni), w celu zwigkszenia bezpieczenstwa
mieszkancow. Poza tym podstawowy problem stanowi utrzymanie obnizonej predkosci ruchu na odpowiednio
dtugim odcinku.

Zmiana nat¢zenia ruchu

Poziom hatasu zalezy bardzo silnie od nat¢zenia ruchu samochodowego. W ponizszej tabeli przedstawiono
redukcje¢ hatasu powodowana zmniejszeniem natg¢zenia ruchu.

Tabela Nr 17. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie nat¢zenia ruchu.

Redukcja natezenia ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]
10 0,5
20 1,0
30 1,5
40 2,2
50 3,0
60 4,0
70 5,2
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80 7,0
Zrédto: Literatura [1-6].

Wielkos¢ poziomu hatasu mozna réwniez ksztattowaé poprzez zmiang struktury ruchu, np. poprzez
zmniejszenie procentowego udziatu pojazddéw cigzkich w potoku ruchu. Wartos¢ tej redukeji zalezy dodatkowo
od predkosci potoku ruchu (poziom hatasu generowanego przez pojazdy cigzkie nie zmienia si¢ tak samo
z predkoscia ruchu jak poziom hatasu pojazdéw lekkich).

Tabela Nr 18. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udziatu pojazdéw cigzkich w potoku ruchu.

Redukcja udziatu pojazdéw

cigzkich w potoku ruchu [%] Redukeja halasu [dB]

0od 10do 0 3.9
0d 20do 0 6,4
0d30do 0 8,3

Zrédlo: Literatura [1-6].

..Ciche” nawierzchnie drogowe

Nawierzchnie drogowe okreslane mianem cichych Iub porowatych wykazuja

wlasciwosci thumiace hatas samochodowy. Jest wiele typow irodzajow cichych nawierzchni (nawierzchnie
dwu— i jednowarstwowe, z r6zna zawartosciag wolnej przestrzeni, r6zng wielkoscia uziarnienia). Skutecznosé
akustyczna takich nawierzchni zalezy przede wszystkim od budowy nawierzchni, predkosci ruchu oraz kategorii
pojazdow samochodowych (dla pojazdéw lekkich skutecznos$¢ akustyczna jest wigksza niz dla pojazdow
cigzkich). Im wigksza predkos¢ ruchu, tym tlumienie hatasu jest wigksze. W warunkach miejskich, w zaleznosci
od rodzaju nawierzchni oraz predkosci ruchu, skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni moze osiagaé 5 dB.

W Europie prowadzone byly liczne badania majace na celu okreslenie roznego rodzaju nawierzchni iich
wplywu na emisj¢ hatasu. W ramach jednego z projektéw europejskich pod nazwa: ,,SILVIA — Zréwnowazone
nawierzchnie drogowe umozliwiajace kontrole hatasu drogowego” powstata ,,Instrukcja dotyczaca zastosowania
cichych nawierzchni”, opublikowana przez Forum Europejskich Krajowych Laboratoriéw Drogowych (FEHRL
— Forum of European National Highway Research Laboratories). Badania wykazaly, ze najwigkszg redukcje
poziomu hatasu mozna uzyskaé, stosujac nawierzchnie porowate lub o bardzo gladkiej teksturze. Przy
niewielkich przekroczeniach dopuszczalnego poziomu hatasu na drodze, zastosowanie tego typu nawierzchni
jest znacznie bardziej oplacalne niz stosowanie innych $rodkow zabezpieczajacych przed nadmiernym hatasem,
w tym réwniez ekranéw akustycznych. Badania prowadzone w ramach projektu SILVIA wykazaty, ze do
najbardziej skutecznych cichych nawierzchni nalezy dwuwarstwowy asfalt porowaty, powodujacy redukcje
emisji hatasu o prawie 9dB w poréwnaniu z nawierzchnia kontrolng z SMA.

Jako przyktad cichej nawierzchni mozna przytoczy¢ asfalt porowaty. Tym coraz bardziej powszechnie
stosowanym terminem okresla si¢ mieszanki o nieciaglym uziarnieniu i zawartosci wolnych przestrzeni powyzej
15 % obj. Ze wzgledu na duza liczb¢ wolnych przestrzeni powietrze odpowiadajace za hatas na styku opony
z nawierzchnig ulega rozproszeniu, redukowany jest efekt rozprezenia powietrza pod cisnieniem na powierzchni
drogi, a tym samym hatas.

Ujemna tekstura asfaltu porowatego (na powierzchni warstwy Scieralnej wigcej jest pustych przestrzeni niz
elementow wystajacych) przyczynia si¢ w znaczacy sposob do zmniejszenia generowanego hatasu.

Wsrod rozwigzan stosowanych w Polsce mozna wymienié:

- asfalt porowaty;

- uktad dwuwarstwowy asfaltu porowatego;

- szczelne mieszanki o nieciaglym uziarnieniu, np. SMAS, SMAS, BBTMS;
- mieszanki z dodatkiem gumy.

W kolejnej tabeli zestawiono wartosci redukcji poziomu hatasu dla przyktadowych cichych nawierzchni
w odniesieniu do nowej nawierzchni mineralno — asfaltowej typu SMA11 w bardzo dobrym stanie technicznym
przy charakterystycznych dla miasta predkosciach ruchu. [16]
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Tabela Nr 19. Redukcja poziomu dzwigku po zastosowaniu poszczegolnych nawierzchni.

Redukcja réwnowaznego poziomu dzwigku w odniesieniu do odcinka
N pordwnawczego z nawierzchnia SMA11 [dB]
Predkos¢ Bet falt
pomiarowa Asfalt porowaty ed(())nc?esniicolrv y Mieszanka Mieszanka
PAS warstw BBTMS SMAS SMAS

30 km/h 1,2 2,8 2,4 1,3
50 km/h 2,7 3.8 2,0 1,4
70 km/h 2,9 3,3 1,9 1,5

Nalezy zaznaczy¢, iz powyzsze wyniki pomiar6w moga shuzy¢ jedynie wstgpnemu pordwnaniu
1 wnioskowaniu o redukcji poziomu hatasu przy zastosowaniu nawierzchni cichych. Jednoczesnie wyniki badan
potwierdzaja wnioski dotyczace redukcji poziomu hatasu w stosunku do nowej nawierzchni mineralno —
asfaltowej, przy czym nawierzchnie porowate (PAS, BBTMS8) powoduja wigksza redukcje niz nawierzchnie
drobnoziarniste z mieszanki mineralno — asfaltowe;.

Zamiana skrzyzowania na rondo

Ronda stosuje si¢ wcelu uptynnienia ruchu samochodowego oraz zmniejszenia S$redniej predkosci.
W poréownaniu z klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie iw jego poblizu charakteryzuje si¢
fagodniejszymi profilami jazdy (tagodniejsze hamowanie i przyspieszanie na dojazdach iodjazdach).
W konsekwencji, dzigki zmniejszeniu predkosci ruchu samochodowego, otrzymuje si¢ redukcje hatasu
siggajaca nawet 4 dB. Wartos¢ redukcji hatasu zalezy od predkosci ruchu na dojazdach iodjazdach ze
skrzyzowania, od predkosci ruchu na rondzie oraz lokalizacji punktu obserwacji.

~Szykany drogowe” — progi spowalniajace, minironda, ..wyniesione” skrzyzowania, przewezenia jezdni,
wysepki

Redukcje predkosci ruchu — a w konsekwencji redukcje hatasu — mozna osiagnaé poprzez stosowanie progow
spowalniajacych, minirond oraz wyniesionych skrzyzowan (skrzyzowanie znajduje si¢ powyzej poziomu drog
dojazdowych). Aby tego typu rozwiazania byly skuteczne, tzn. aby obnizyla si¢ srednia predkos¢ ruchu, nalezy
stosowac je odpowiednio czgsto (maksymalna odlegto$¢ wynosi ok. 300m). Przy zastosowaniu jednej z tych
metod, redukcja hatasu — dla pojazdow lekkich — moze wynosi¢ nawet 4 dB. Nalezy zaznaczy¢, iz powyzszych
rozwiazan unika si¢ z reguly na drogach krajowych, ekspresowych, drogach ruchu przyspieszonego ze wzgledu
na charakter danej trasy.

Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne stanowia rozwigzanie ostateczne, poniewaz nie likwiduja hatasu u Zrédta. Stosowane sa
po wyczerpaniu wszystkich innych mozliwosci technicznych i organizacyjnych przedstawionych powyzej.

Ekrany moga by¢ efektywna metoda redukcji halasu po spelieniu szeregu warunkow technicznych.
Skutecznos¢ ekranu zalezy od jego dlugosci iwysokosci oraz lokalizacji punktu obserwacji. Ponizej
przedstawiono, dla przyktadu, skutecznos$¢ akustyczng ekranu o réznych wysokosciach dla kilku wybranych
lokalizacji punktu obserwacji.

W tabeli ponizej zebrano przykladowe wartosci skutecznosci ekrandéw okreslonych na podstawie badan
prowadzonych przez Zaktad Akustyki Srodowiska IOS-PIB. [17]

Tabela Nr 20. Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (Srodek ekranu).

Odlegtosé
Wysoko$¢ ekranu Dlugos¢ ekranu punktu Wysokos¢ Rzeczywista
akustycznego [m] akustycznego | obserwacji punktu skutecznos¢
[m] od ekranu | obserwacji [m] | ekranowania [dB]
[m]
s 80 40 4,0 1,0
322 40 4,0 4,

Id: 6D1950BB-863A-4FE9-BE8E-3266D8F450AC. Uchwalony Strona 42



6 zakonczony

dyfraktorem 200 25 7,5 10,1

Podane powyzej skutecznosci dotycza miejsc na srodku ekranu, tj. miejsc o maksymalnej skutecznosci.
Skuteczno$¢ maleje w miar¢ zblizania si¢ punktu obserwacji w kierunku skraju ekranu. W tabeli ponizej
zebrano wartosci skutecznosci dla skraju ekranu.

Tabela Nr 21. Skutecznos$¢ akustyczna ekranu (skraj ekranu).

Odlegtosc
Wysokos¢ ekranu Dlugo$¢ ekranu punktu B Wysokos¢ Rzeczyw1s,t%1
akustycznego [m] akustycznego | obserwacji punkt.l.l skuteczgosc
[m] od ekranu | obserwacji [m] | ekranowania [dB]
[m]
3 80 60 4,0 02
4 322 50 4,0 4.4
6 zakonczony
dyfraktorem 200 25 7,5 4,7

Stosowanie ekranéw akustycznych w miescie traktuje si¢ jako ostateczno$¢, poniewaz bardzo trudne jest
spetnienie wszystkich merytorycznych wymagan technicznych. Ekran wistotny sposéb zaburza fad
przestrzenny. Jako konstrukcja budowlana realizacja ekranow wymaga odpowiedniej przestrzeni oraz badan np.
budowlanych.

Przy orientacyjnym szacowaniu koniecznej dtugosci ekranu stosuje si¢ pewne zalecenia. Jedno z nich okresla
minimalng dlugos$¢ ekranu akustycznego jako sume dilugosci chronionego budynku i podwojonej odlegtosci
pomigdzy nim a ekranem. Wysokos¢ ekranu okresla réznicg drog migdzy fala bezposrednig a ekranowana, im
wigksza roznica drog tym wigksza skutecznos$¢. Poza obszarem cienia akustycznego ekran jest nieskuteczny.

Obecnie na rynku duza popularno$cia ciesza si¢ systemy ochrony akustycznej nowej generacji zwane
»2ywymi ekranami akustycznymi”. Systemy takie stanowia potaczenie nawierzchni nosnej, konstrukcji
stalowej, geowtokniny, maty kokosowej, mineralnego materialu wypetniajacego i obsadzen roslinnych, a swa
efektywnoscia doréownuje watom ziemnym, zkolei wymaganiami powierzchniowymi zblizony jest do
standardowych ekrandw akustycznych. System zgodny jest z nastgpujacymi wymogami:

- izolacyjnos¢ dzwigku: dLR > 42dB spetnia wymogi klasy B3;
- pochtanialnos¢ dzwigku: dLA > 10dB spetnia wymogi klasy A3;
- system obustronnie wysoce pochtaniajacy.

Konstrukcja stalowa sktada si¢ zprofili w formie litery ,,A”, zbudowanych z grubosciennych rur
1 wspawanych plaskownikow usztywniajacych konstrukcje. Po ustawieniu konstrukcji stalowej jej wnetrze
wypeliane jest materialem wypetniajacym (ziemia z wykopow, gruz betonowy oraz ceglany). Wypetnienie
nasypywane jest luzem, bez jego zaggszczenia. Powstale w ten sposob ekrany obsadzane sa gldwnie odpornymi
na warunki bluszczem z niewielkimi dodatkami dzikiego wina lub innych kolorowych pnaczy.

Tabela Nr 22. Zestawienie skutecznosci poszczegolnych typow ekrandow.

Skutecznos¢ ekranow akustycznych w caltym mierzonym zakresie czgstotliwosci
Ekran ziemny 15,8 dB
Ekran przezroczysty 13,7 dB
Ekran zrebkobetonowy 13,0 dB

Do podstawowych zalet omawianego systemu naleza:
- brak glebokich fundamentdéw, oszczednos¢ czasu i naktadow technicznych;
- mozliwos$¢ budowy na kazdym podtozu, réwniez na namutach i przy niskim poziomie wody gruntowej;

- mozliwos¢ nadbudowy i krzyzowania si¢ z instalacjami podziemnymi;
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- konstrukcja monoblokowa, brak przerw, luk i potaczen wobec czego hatas nie ma mozliwos¢ przedostania
si¢ na druga strong;

- zapewnia optymalne warunki wzrostu dla roslinnosci dzigki duzej objg¢tosci ziemi w systemie przez co
ekran réwniez nie nagrzewa si¢;

- wysokos¢ do 10m;
- w zaleznosci od wielkosci projektu koszt budowy 1m? ekranu lezy pomigdzy 400 a 650 zt;

Podstawowym minusem analizowanego systemu jest fakt, iz jego realizacja wymaga nieco wigcej
powierzchni od systemdw glgboko fundamentowanych.

7.2. Redukcja halasu kolejowego.

Podczas redukcji hatasu kolejowego istotny jest takze aspekt ttumienia wibracji. Eliminacja lub znaczne
ograniczenie niekorzystnych oddziatywan jest mozliwe dzigki zastosowaniu bezpodsypkowych konstrukcji
nawierzchni takich jak system szyny w otulinie (ERS) czy szynowe podpory blokowe — system EBS. Sprezyste
posadowienie szyny ogranicza wzbudzanie drgan pojazdu, a zwlaszcza drgan tarczy kota, stanowiacych jedno
z glownych zrédet emisji hatasu oraz ogranicza drgania samej szyny. Istotnym czynnikiem ograniczajacym
emisj¢ drgan akustycznych w tym przypadku jest zakrycie powierzchni bocznych za pomoca otuliny z trwale
elastycznej zywicy. Dzigki takiemu rozwigzaniu w systemie ERS, gdzie sprezysta otulina stanowi zaréwno
ciagle podparcie, eliminujace ugigcia wtorne (zrodto drgan), jak i przytwierdzenie szyny - uzyskano korzystny
model pracy nawierzchni i dobre parametry ttumienia drgan i hatasu [15].

Modernizacja torowiska

Stan irodzaj torowiska bardzo silnie wptywaja na emisj¢ hatasu kolejowego. W celu obnizenia hatasu
kolejowego powinno si¢ stosowaé tory bezstykowe, ze sprezystym mocowaniem do podktadow, a szyna
powinna by¢ utozona na podktadce elastycznej. Redukcja hatasu kolejowego, w wyniku modernizacji torowiska
zalezy od predkosci ruchu, ale zwykle jest wigksza niz 5 dB.

Szlifowanie szyn

Przy hamowaniu, kola pociagu oraz szyny ulegaja znieksztalceniom. Nierownosci na szynach powodujq
znaczny wzrost halasu. Aby obnizy¢ ten hatas wymagane sa cykliczne szlifowania szyn. Otrzymany w ten
sposob  spadek  poziomu  hatasu  moze  osiagnaé, wzaleznosci od  predkosci  ruchu,
ok. 4dB.

Ekrany akustyczne

Jedna z metod redukcji hatasu kolejowego sa ekrany akustyczne. W wielu miejscach, przy bardzo duzym
przekroczeniu dopuszczalnego poziomu hatasu, jest to jedyny efektywny sposob obnizenia poziomu hatasu.

7.3. Metody redukcji halasu przemystowego.

Metody te zaleza od rodzaju zrdédta hatasu, widma hatasu, wymaganej sprawnosci procesu technologicznego,
itd. W celu redukcji emisji hatasu do srodowiska najczeg$ciej stosuje sie: ekrany akustyczne, obudowy
dzwigkochtonno - izolacyjne, thumiki akustyczne (réznych typow), wibroizolacje, itd.

7.4. Katalog dzialan.

Na potrzeby niniejszego dokumentu opracowano katalog dziatan. Realizacja przedsigwzie¢ zawartych
w przedmiotowym katalogu powinna przyczyni¢ si¢ do poprawy klimatu akustycznego na obszarach
analizowanych odcinkéw drogi.

w tabeli ponizej zestawiono katalog dziatan wraz z zakresem zastosowan
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8. Program ochrony $rodowiska przed halasem.

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska — ustala Art.
112 POS. Cel ten ma byé osiagany poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej lub na poziomie wartosci
dopuszczalnej, a tam, gdzie normy nie sg dotrzymane nalezy dazy¢ do zmniejszenia hatasu co najmniej do
dopuszczalnego. W ten sposob ustawa definiuje cel strategiczny w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem.

8.1. Koncepcja dzialan zabezpieczajacych Srodowisko przed halasem.

Racjonalnie prowadzona polityka rozwoju przestrzennego miasta Radomia winna by¢ ukierunkowana na
zmniejszenie skali narazenia mieszkancow miasta na nadmierny hatas, przede wszystkim na majacy najwickszy
zasigg przestrzenny halas emitowany przez srodki transportu. Realizujac ten cel nalezy jednoczesnie
nie dopusci¢ do pogarszania si¢ klimatu akustycznego na terenach, gdzie warunki akustyczne sa zadowalajace.

W obecnej sytuacji, istotne staje si¢ podjecie dzialan majacych na celu optymalizacje strumienia ruchu.
Jednym ze sposobdw polepszenia komunikacji jest wdrozenie i zastosowanie systemu umozliwiajacego
wykorzystanie nowych technologii informatycznych i telekomunikacyjnych w celu zwigkszenia bezpieczenstwa
transportu, zwigkszenia jego efektywnosci i wygody oraz przede wszystkim, zmniejszenia jego negatywnego
oddziatywania na srodowisko naturalne.

Dzialania zmierzajace do poprawy klimatu akustycznego miasta powinny takze koncentrowaé si¢ na
ograniczeniu emisji akustycznej podstawowych zrddel hatasu, tj. komunikacji samochodowe;j oraz kolejowe;.

W szczegdlnie newralgicznych punktach mozliwe jest wprowadzenie, a nastgpnie egzekwowanie, ograniczen
predkosci ruchu pojazdéw (podczas wykonywania badan stwierdza si¢ w pewnych rejonach miasta, zwlaszcza
w poznych godzinach wieczornych, czeste przypadki jazdy zpredkosciami znacznie przekraczajacymi
dopuszczalne). Istotna jest rowniez poprawa jakosci iewentualna wymiana nawierzchni jezdni w ramach
prowadzonych prac remontowych, w szczegdlnosci eliminacja nawierzchni z kostki brukowej. W przypadku
nawierzchni asfaltowych poleca si¢ stosowanie specjalnych odmian asfaltu o zwigkszonej porowatosci.
Osiagalne ta droga zmniejszenie emisji akustycznej moze wynosi¢ kilka decybeli.

Mozliwos¢ aktywnego ograniczania emisji hatasu kolejowego sprowadza si¢ gldwnie do modernizacji
i remontow istniejacych torowisk i eksploatowanego taboru. Wszelkie dzialania inwestycyjne w zakresie
zwigkszania zasobow eksploatowanego taboru oraz rozbudowy imodernizacji sieci kolejowej winny
uwzglednia¢ aspekt akustyczny.

Po wyczerpaniu dostgpnych metod ograniczenia emisji hatasu u zrodta, pozostaja do dyspozycji dziatania
zmniejszajace propagacj¢ hatasu do srodowiska. Efekt ten mozna osiagnac¢ poprzez zastosowanie ekranow
akustycznych, tj. naturalnych lub sztucznych przeszkod, zaktocajacych propagacje fali akustycznej na drodze
pomigdzy zrédlem, a punktem obserwacji. Skuteczno$¢ ekranu zalezy od wzajemnego usytuowania zrodta
hatasu i punktu obserwacji, wysokosci i dlugosci ekranu, jego ksztaltu, grubosci, wlasnosci powierzchni oraz
wlasnosci podtoza, charakteru zrodia i widma czgstotliwosci emitowanego przez nie halasu. Budowa ekranu
wymaga jednak przeznaczenia odpowiedniej powierzchni terenu pod jego konstrukcjg, co nie zawsze jest
mozliwe w konkretnych warunkach otoczenia. Z tego wzgledu szczegdlnie "terenochtonne" ekrany w postaci
watow ziemnych powinny by¢ w miar¢ mozliwosci uwzgledniane juz na etapie planowania przestrzennego,
gléwnie podczas projektowania przebiegu gldwnych tras komunikacyjnych lub linii kolejowych.

Istotnym ograniczeniem realizacyjnym sa ogromne koszty tego typu zabezpieczen akustycznych. W pewnych
sytuacjach jest to jednak jedyny dostgpny sposéb radykalnej poprawy klimatu akustycznego S$rodowiska.
Dodatkowym problemem jest akceptacja obecnosci ekranu przez mieszkancow chronionych obiektow.
Najchetniej przyjmowane sg ekrany zielone lub waly ziemne obsadzane zielenig. Pozostate formy ekranow sa
na ogdt znacznie gorzej oceniane, ewentualna poprawe sytuacji mozna osiagnac poprzez zaprojektowanie czesci
powierzchni ekranujacej w postaci elementow przezroczystych.

Ekrany zielone charakteryzuja si¢ niewielka skutecznoscia, jednakze zdecydowanie zmniejszaja
dokuczliwo$¢ hatasu komunikacyjnego, poprzez zachodzaca juz przy kilkumetrowej szerokosci pasa zieleni
niemal catkowita eliminacj¢ wysokoczestotliwosciowych sktadowych hatasu (piski, zgrzyty), oraz maskowanie
hatasu przez szelest lisci, co réwniez zmniejsza dokuczliwosé. Z tych wzgledow, jak réwniez z uwagi na
korzystny psychologicznie efekt przestonigcia zrodia, nie powinny one by¢ eliminowane jako rozwiazanie
o niewielkiej skutecznosci. Role ekranow moga réwniez z powodzeniem petni¢ budynki nie wymagajace
komfortu akustycznego, takie jak garaze, pawilony handlowe itp., usytuowane pomiedzy zroédlem hatasu
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a zabudowa chroniona. Ze wzgledu na niewielka ilo$¢ takich obiektow w stosunku do liczby budynkéw
podlegajacych ochronie akustycznej, metoda ta znajduje ograniczone zastosowanie.

W odniesieniu do czesci obiektéw zachodzi potrzeba rozplanowania pomieszczen w ich wnetrzach w taki
sposob, aby od strony trasy komunikacyjnej zlokalizowane byty kuchnie, tazienki, korytarze itp.

Istotne znaczenie ma takze - przy okreslonej odleglosci obiektu chronionego od trasy komunikacyjnej -
charakter linii zabudowy w odniesieniu do zrodta hatasu.

Kolejna metoda zmierzajaca do ograniczenia ucigzliwosci powodowanych oddzialywaniem hatasu
komunikacyjnego jest zwickszanie izolacyjnosci akustycznej przegrod zewngtrznych w budynkach,
w szczegolnosci stolarki okiennej. Dziatania takie winny by¢ podejmowane - po wyczerpaniu dostepnych
mozliwosci poprawy klimatu akustycznego w otoczeniu chronionej zabudowy - zwlaszcza w odniesieniu do
obiektow wymagajacych szczegdlnego komfortu akustycznego, takich jak szpitale lub szkoty. Znajduja one
zastosowanie zwlaszcza dla obszaru $cistego centrum miasta, charakteryzujacego sie najwieksza koncentracja
zabudowy, uniemozliwiajaca stosowanie innych metod. Zwigkszenie izolacyjnosci akustycznej przegrod
zewnetrznych na ogoét jednak nie satysfakcjonuje w petni mieszkancow budynkéw eksponowanych na
nadmierny hatas, poniewaz wptywa jedynie na klimat akustyczny pomieszczen przy zamknigtych oknach.

Kolejna metoda =zmierzajaca do ograniczenia uciazliwosci hatasowej mieszkancOw miasta jest
perspektywiczne planowanie przestrzenne uwzgledniajace aspekty ochrony przed hatasem a zatem przede
wszystkim odpowiednie lokalizowanie obiektow mogacych stanowi¢ zrddla hatasu, najlepiej w pewnej
odleglosci od obszarow zamieszkanych, w rejonach przemystowych.

8.2. Cele i zadania Programu.

W wyniku przeprowadzonych badan i wykonanej analizy oraz przeprowadzonej inwentaryzacji potrzeb,
okreslono cel strategiczny oraz zadania krotko i dlugookresowe. Wszystkie wyszczegdlnione zadania realizujg
cel strategiczny.

Cel strategiczny:

W zakresie ochrony przed hatasem, obrano strategiczny do realizacji cel - zmniejszenie liczby mieszkancow
Radomia zagrozonych ponadnormatywnym hatasem o ok. 30% do 2030r.

Cel strategiczny w okresie dla ktdrego opracowany zostal Program realizowany bedzie poprzez wykonanie
zadan krotkookresowych do roku 2017 oraz dlugookresowych do roku 2030.

Zadania krotkookresowe. do realizacji do roku 2017:
- Dokonczenie budowy Miejskiej Obwodnicy Poludniowej Radomia,

Zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Radomia Miejska
Obwodnica Potudniowa be¢dzie drogg klasy G, przy czym jej parametry techniczne i wyposazenie bgda zmienne
w zaleznosci od potozenia w terenie i prognozowanego obcigzenia ruchem. Na odcinku od skrzyzowania z Al.
Grzecznarowskiego do os. Potudnie zaktada si¢ przekroj czteropasowy, natomiast na odcinku od os. Potudnie
do granic miasta planuje sie redukcj¢ przekroju obwodnicy do jednojezdniowego.

Miegjska Obwodnica Potudniowa stuzy¢é ma gltéwnie rozprowadzeniu ruchu wewngtrznego w poludniowej
czesci Radomia pomigdzy dzielnicami: Potkanow, os. Potudnie, Goddéw, Malczew, os. Ustronie, Idalin
1 Janiszpol.

- Budowa trasy N-S, laczacej wezel Mlodzianowska — Czarna z etapem III Miejskiej Obwodnicy
Poludniowej,

Trasa N-S w docelowym uktadzie Radomia stanowi¢ ma element miejskiej trasy srednicowej. Laczy¢ ona
bedzie potudniowe tereny miasta (os. Potudnie, os. Potkandw) ze $rédmiesciem i potnocnymi dzielnicami,
apoprzez wezet na polaczeniu obwodnicy potudniowej z droga wojewddzka nr 744 zapewni dostgp do
planowanej w przysztosci drogi ekspresowej S12. Zgodnie ze Studium Uwarunkowan trasa N-S bedzie droga
klasy G o przekroju 1/2z dostepnoscia wytacznie poprzez skrzyzowania.

- Realizacja obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7,

poprowadzonej po zachodniej stronie miasta. Planowana obwodnica zrealizowana zostanie na parametrach
drogi ekspresowej. Zgodnie z planami GDDKIiA poczatek obwodnicy bgdzie mial miejsce w istniejacym km
456+670, za$ koniec 485+520. Catkowita dlugo$¢ trasy dla ,,Wariantu I" wyniesie 24,860 km, inwestycja
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zajmie pas terenu szerokosci min. 40,0 m. Na poczatkowym odcinku trasa obwodnicy skrgca w kierunku
poludniowym omijajac od zachodu miejscowos¢ Jedlinsk oraz kompleks stawéw rybnych przewidzianych
w przysztosci jako rezerwat przyrody. W km 4+530 przecina rzek¢ Radomke. Na dalszym odcinku, az
przecigcia na koncu z obecna droga krajowa nr 7, biegnie w kierunku potudniowo - zachodnim. Na calej
dlugosci obwodnica omija tereny o wigkszej zabudowie mieszkaniowej. Koliduje jednak zzabudowa
w miejscach projektowanych skrzyzowan, gdzie przewiduje si¢ wezly drogowe. Inwestycja zostala ujgta na
liScie zadan w Zataczniku nr la do Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015 — zadanie 11.
Zatacznik la do Programu zawiera list¢ zadan priorytetowych, ktérych realizacja mogta zosta¢ rozpoczgta do
2013 r., jednakze nie dodano zapewnienia finansowania w ramach limitu okreslonego w Programie na kwote
82,8 mld zl, poczawszy od 2010r. Limit ten uwzglednial jedynie inwestycje ujete z Zalaczniku nr 1 do
Programu, aktérych budowa rozpoczela si¢ do 2013r. Zgodnie zinformacjami zawartymi w Programie,
realizacja zadan wymienionych w Zalaczniku nr la moze by¢ uruchamiana jedynie w wyniku uzyskania
oszczgdnosci na skutek kolejnych rozstrzygnigé¢ przetargdéw, ostatecznego rozliczenia i zamknigcia
finansowania inwestycji oddawanych do uzytku lub w wyniku decyzji Rady Ministréw akceptujacej
przekroczenie limitu 82,8 mld zt. Planowane przez GDDKIA lata rozpoczecia i zakonczenia robdt budowlanych
to I kw. 2014r. - I kw. 2016r, przy czym zaznacza si¢, iz podany termin moze ulec kolejnym przesunigciom.

- Ograniczenie halasu w szkolach i przedszkolach,

Pierwszym niezbednym etapem ograniczenia hatasu komunikacyjnego na klimat akustyczny w szkotach
i przedszkolach narazonych na przekroczenia wartosci normatywnych o wigcej niz 3dB bedzie kontynuacja
procesu wymiany stolarki okiennej oraz przeprowadzenie szeregu przegladéw ekologicznych oceniajacych
koniecznos¢ oraz techniczne mozliwosci realizacji zabezpieczen akustycznych. W drugim etapie, ktérym objete
zostana obiekty narazone na przekroczenia w zakresie 0-3dB zaleca si¢ stopniowe przeprowadzenie zbiorczej
szczegotowej analizy akustycznej ina jej podstawie okreslenie kosztdw ikolejnosci dziatan, np. budowy
ekranow akustycznych w miejscach, gdzie pozwalaja na to warunki techniczne.

- Monitoring halasu,

Zaleca si¢ prowadzenie monitoringu hatasu inatg¢zenia ruchu w 8 do 12 punktach pomiarowych metoda
pomiarow ciaglych w ograniczonym czasie — co najmniej 24h z czgstotliwos$cia nie rzadziej niz raz na 3 lata.
Szacunkowe ceny pomiaru jednostkowego ksztaltuja si¢ w wysokosci:

pomiar hatasu 5000zt w tym ciagly pomiar hatasu w jednym punkcie, przez okres jednej doby,

pomiar natgzenia ruchu 3000zt w tym ciagly pomiar nat¢zenia ruchu, predkosci oraz sktadu rodzajowego
strumienia ruchu w jednym punkcie przez okres jednej doby,

Planujac lokalizacj¢ punktow monitoringu nalezy uwzglednic:
bezpieczenstwo ruchu
konieczno$¢ optat za wynajecie terenu/lokali.

Punkty monitoringu hatasu i nat¢zenia ruchu dla ruchu tranzytowego, winny by¢ zlokalizowane na trasach
wylotowych oraz trasach prowadzacych ruch tranzytowy na terenie miasta przede wszystkim:

ul. Warszawskiej,

ul. Kieleckiej,

ul. Stowackiego,

ul. Zé6tkiewskiego,

Al. Wojska Polskiego.

Punkty monitoringu ruchu miejskiego:

ul. Maratonska, ul. 1905r.,

skrzyzowanie ul. Szarych Szeregow, ul. Warszawskiej oraz ul. 11-go Listopada,
skrzyzowanie ul. 25 Czerwca oraz ul. Stowackiego.

Wyniki pomiarow hatasu w punktach monitoringu ciaglego postuza do kalibracji kolejnej mapy akustycznej
przewidzianej do wykonania w 2017r. (5 lat od zakonczenia prac nad obecna Mapa Akustyczng) oraz do
kalibracji modelu sieci transportowe;.
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- Systematyczne podnoszenie jakoSci nawierzchni drog, remonty ulic podstawowej sieci
komunikacyjnej,

Hatas drogowy powstaje w wyniku poruszania si¢ pojazdu oraz na styku opony z nawierzchnia drogowa.
Opony o asymetrycznej rzezbie bieznika, waskie rowki boczne, nowoczesne iciche silniki oraz uklady
wydechowe sktadajace si¢ z kilku thumikéw powoduja, iz gléwnym zrodtem hatasu jest zjawisko zachodzace
pomiedzy opong anawierzchnig. W zwigzku ztym, bardzo wazny jest rodzaj zastosowanej nawierzchni.
Niektore nawierzchnie, ze wzgledu na zastosowanie zwartych materiatdw, generuja bardzo duzy hatas toczenia
na styku opony z droga. Taki hatas powstaje na skutek zasysania powietrza przez bieznik opony, sprezenia
i uwolnienia. Zastosowanie odpowiedniego rodzaju nawierzchni izapewnienie réwnosci drogi moze
powodowaé¢ zmniejszenie poziomu emisji halasu az o 5dB w poréwnaniu ztypowymi nawierzchniami
drogowymi.

Podstawowymi wlasciwosciami nawierzchni, majacymi najwigkszy wplyw na zmniejszenie hatasu, sa:
szorstkos¢, wielko$¢ ziaren kruszywa i zawartos¢ wolnych przestrzeni.

- Eliminacja ruchu ci¢zkiego z terenu miasta,

Plan stopniowego, catkowitego eliminowania ruchu ciezkiego, szczegdlnie tranzytowego z terenu miasta
realizowany bedzie dzigki realizacji systemu obwodnic na szczeblu krajowym. Zgodnie z planami GDDKIiA ok.
2015r. ruszy budowa zachodniej obwodnicy Radomia w ciagu drogi ekspresowej S7, natomiast w dalszej
perspektywie czasowej uwzgledniona zostata budowa obwodnicy poludniowej w ciagu drogi ekspresowej S12.

- Kontynuacja nasadzen zieleni wzdluz ulic,

Zwarte 1geste pasy zieleni przyulicznej tworza pewnego rodzaju bariery akustyczne, wprowadzajace
thumienie oraz rozproszenie fali dzwigkowej. Nalezy zaznaczy¢, iz tlumienie wprowadzane przez zielen jest
z reguty niewielkie zatem zasadno$¢ i€ stosowania ogranicza si¢ do miejsc
o niewielkich przekroczeniach wartosci normatywnych hatasu. Prowadzone badania wskazuja, iz tlumienie
wprowadzane przez zielen wynosi ok. 0,05dB/m szerokosci pasa zieleni. Bardziej istotny w przypadku zieleni
przyulicznej jest jej aspekt psychologiczny. Dla cztowieka zrodio hatasu wydaje si¢ cichsze wowczas, gdy staje
si¢ ono niewidoczne. Zaleca si¢ w rejonach o odpowiednich warunkach terenowych (gtownie w sasiedztwie tras
obwodowych Radomia — ul. Kielecka, ul. Czarnieckiego, ul. Zoétkiewskiego, Al. Wojska Polskiego)
wprowadzenie doggszczen istniejacych oraz tworzenie nowych pasow zieleni izolacyjne;.

- Automatyczna kontroli predkosci pojazdéw samochodowych,

W chwili obecnej na terenie Radomia Policja wraz ze Straza Miejska prowadzi mobilne pomiary predkosci
ruchu. Zaleca sig, by stopniowo na odcinkach na ktérych pomiary wykazuja podwyzszone wartosci predkosci
ruchu w odniesieniu do predkosci dopuszczalnych, w rejonach zabudowy mieszkalnej realizowane byty
urzadzenia kontrolujace i rejestrujace predkos¢ ruchu pojazdow.

Zadania dlugookresowe do realizacji do roku 2030:

Jako Zadania dtugookresowe do 2030r wyznaczono:
- Realizacj¢ obwodnicy Radomia w ciagu drogi ekspresowej S12,

poprowadzonej po potudniowej stronie miasta. Droga ekspresowa S12 swdj bieg ma rozpoczaé w Piotrkowie
Trybunalskim, gdzie skrzyzuje si¢ migdzy innymi z autostradqa Al oraz droga ekspresowa S8. Nast¢pnie
skieruje si¢ ona na wschod w kierunku Radomia. Tutaj bedzie miata potaczenie z droga ekspresowa S7 oraz
droga krajowa nr 9. Z punktu widzenia catego kraju S12 bedzie niezwykle istotna trasga prowadzaca ruch z serca
kraju na wschdd, w kierunku granicy polsko — ukrainskiej. Przygotowanie budowy drogi na Mazowszu znajduje
si¢ obecnie na wczesnym etapie planowania. Inwestycja zostala ujgta w Programie Budowy Drég Krajowych na
lata 2011-2015 w Zataczniku nr 2 - Lista zadan, ktérych realizacja przewidywana jest po roku 2013, zadanie 21.

- Budowe¢ systemu tras rowerowych laczacych gléwne osiedla zcentrum, poprawe jakoSci
infrastruktury pieszej,

Zmnigjszenie natgzenia ruchu samochodowego w strefie $rdédmiejskiej powinno by¢ zadaniem
dlugoterminowym, nie tylko z powodu nadmiernego hatasu. Na podstawie wynikow prowadzonych badan
stwierdzono, iz ok. 60% podrozy samochodem w strefach §rodmiejskich duzych miast nie przekracza 3km,
a 30% podrdzy jest krotsze od 1,5km. Wyniki badan wskazuja zatem, iz dystans taki mozna z reguty pokonac
pieszo lub rowerem.
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Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej mozliwe jest poprzez:

- stopniowgq realizacj¢ zaplanowanej docelowej sieci drog rowerowych oraz ciggdéw pieszych;
- zapewnienie wlasciwego oznakowania;

- zamykanie ulic dla ruchu samochodowego;

- tworzenie stref z ograniczonym ruchem drogowym;

- ograniczenie predkosci dla ruchu samochodowego;

- stojaki dla rowerows;

- sygnalizacje $wietlng uwzgledniajaca ruch rowerowy;

- prowadzenie akcji informacyjno — reklamowych.

Budoweg systemu tras rowerowych promujacych alternatywny srodek transportu zapoczatkowano w Radomiu
w 2005r. W pierwszym kroku wybudowano 1,2km odcinek wzdluz ul. Chrobrego. Opracowano zalozenia
budowy systemu z podziatem na sie¢ drog rekreacyjnych i gospodarczych. Jako gléwny element ustanowiono
droge wzdhuz rzeki Mlecznej, taczacej Las Kapturki ze srodmiesciem iMuzeum Wsi Radomskiej. Jej
uzupetnienie stanowi¢ ma ciag wzdhuz linii kolejowej, przebiegajacy od dzielnicy Potkandéw, poprzez wezet
przesiadkowy przy dworcu kolejowym do dzielnicy Gotebiow i dalej przez tereny gminy Jedlnia Letnisko oraz
sciezka rowerowa wzdtuz Potoku Pétnocnego. Zgodnie ze Studium Uwarunkowan (stan na 2011r.) w Radomiu
funkcjonowato ponad 9,5km drog i $ciezek rowerowych. Na ponizszych mapach wykonanych przez Bractwo
Rowerowe dzialajace na terenie Radomia zaprezentowano docelowy uktad $ciezek rowerowych (istniejacych
projektowanych oraz proponowanych). Kolorem czerwonym oznaczono Sciezki istniejace, kolorem szarym —
kontrapasy, ulice jednokierunkowe, ulice dwukierunkowe dla rowerdéw, deptaki z dopuszczonym ruchem
rowerowym, kolorem czarnym - Sciezki rowerowe
w budowie, kolorem niebieskim — S$ciezki rowerowe projektowane, kolorem zielonym oraz fioletowym —
propozycje Bractwa Rowerowego.

Dabrowka
Magoma-Wies

Kiwatka
Szlachecka
Janiszew

Rajec
L ch
fowice Paduchowny

Rajec
Szlacheck

(12}
Matodin

Sadkdw

ﬁ Trahbies Y

Rysunek nr 3. Uktad $ciezek rowerowych na terenie Radomia.
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Rysunek nr 4. Uktad $ciezek rowerowych w centrum Radomia.

Zgodnie ze Studium Uwarunkowan w strefie srédmiejskiej Radomia wyd21elone sq ciagi piesze o facznej
dtugosci 800m — ul. Zeromskiego i Focha. Ponadto na ul. Rwanskiej oraz czesci ul. Traugutta i Zeromskiego
ruch pojazdéw jest mocno ograniczony. Na seminarium zorganizowanym Ww ramach unijnego projektu

SNOWBALL przedstawiono propozycje udroznienia gtéwnych ciggdw pieszych:

- na kierunku wschdd — zachod: Rynek — pl. Konstytucji — Urzad Wojewddzki — pomnik Radomskiego
Czerwca;

- na kierunku péinoc — potudnie: pl. Jagiellonski — pl. Konstytucji — pl. Traugutta — dworzec kolejowy.

- Optymalizacje sieci polaczen autobusowych,

Komunikacja zbiorowa powoduje znacznie mniejszg emisj¢ hatasu oraz zanieczyszczen na osobg
w poréwnaniu z indywidualna komunikacja samochodowa. Atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej nalezy

podnosi¢ poprzez:
- zwigkszenie czestotliwosci kursowania pojazdow komunikacji zbiorowe;;
- stworzenie duzej ilosci potaczen bezposrednich;
- stworzenie odpowiedniej liczby weztow przesiadkowych;
- ulatwienia dla komunikacji zbiorowej (buspasy);
- wlasciwg informacje i reklame;
- wprowadzenie zachgcajacej taryfy biletowe;.

Na seminarium zorganizowanym w ramach projektu unijnego SNOWBALL zaproponowano koncepcj¢ stref
dostepu do srédmiescia w Radomiu. Podstawowymi zalozeniami powyzszej koncepcji byty:

- wydzielenie pig¢ sektoréw dostgpu do srédmiescia, ktorych granice wyznaczatyby ciagi piesze;
- mozliwos¢ dostepu z kazdego sektora do obwodnicy Srodmiejskiej;
- stworzenie na obrzezach centrum zbiorczych parkingdéw typu Park&Ride;

- mozliwos$¢ przemieszczania si¢ pojazdéw komunikacji zbiorowej pomigedzy poszczegdlnymi sektorami
(przez centrum).
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Rysunek nr 5. Koncepcja przecigcia tranzytu przez srédmiescie.
- Promowanie dbalosci o klimat akustyczny,

Celem jest promowanie postaw spotecznych szanujacych klimat akustyczny poprzez przestrzeganie
przepisow ruchu drogowego, przede wszystkim nie przekraczanie dopuszczalnych predkosci (nagminne jest
znaczne przekraczanie dopuszczalnych predkosci nawet o 100%, gléwnie w porze nocnej). Sposobem realizacji
moze by¢ kampania reklamowa, np. w prasie i w lokalnej telewiz;i.

- Rozwinigcie koncepcji Systemu Mapy AKkustycznej,

Celem realizacji koncepcji Systemu Mapy Akustycznej jest zdefiniowanie wymagan funkcjonalnych do
systemu, ktory bedzie realizowany w kolejnych etapach informatyzacji Urzedu Miasta Radomia.

Zaktada sig, iz System Mapy Akustycznej (SMA) bedzie zgodnie wspdtpracowal ze zbiorem narzedzi
informatycznych realizujacych trzy podstawowe zadania:

przechowywanie zintegrowanych graficzno-opisowych danych akustycznych i nieakustycznych,

biezaca aktualizacje w/w danych (w tym przeprowadzenie biezacych obliczen na podstawie aktualnych
danych pomiarowych za pomoca specjalizowanych programow),

generowanie aktualnych raportéw w postaci map akustycznych, zestawien tabelarycznych, zestawien
statystycznych i publikowanie ich m.in. za pomocg przegladarek internetowych.

Podstawowym warunkiem funkcjonowania Systemu Mapy Akustycznej bedzie jego biezaca cykliczna
aktualizacja danych. Pozwoli to na opracowanie roznorodnych raportow izestawien o charakterze
statystycznym oraz przygotowanie przekrojowych analiz niezb¢dnych przy podejmowaniu decyzji.

Tak zaprojektowany system bedzie mdgt odpowiedzie¢ na pytania typu:

jaka liczba mieszkancdéw danego obszaru narazona jest na hatas;

w jakich obszarach miasta dopuszczalny poziom hatasu jest przekroczony;

jakie obiekty szczegolnej ochrony znajduja si¢ na obszarze o przekroczonym poziomie hatasu.

System Mapy Akustycznej bedzie miat istotne znaczenie w podejmowaniu strategicznych decyzji zwigzanych
zarbwno zrozwojem miasta ijego infrastruktury komunikacyjnej, jak réwniez w zakresie zapewnienia
odpowiedniego standardu wypoczynku mieszkancow miasta.

Istotnym elementem SMA bedzie numeryczna, wieclowarstwowa mapa akustyczna, stanowigca reprezentacje
graficzna systemu i bedaca waznym narzgdziem w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem.

Podstawowym zrodtem informacji zasilajacej System Mapy Akustycznej beda systemy pracujace w:
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Wydziale Srodowiska i Rolnictwa UM Radomia,
Miejskim Zarzadzie Drég i Komunikacji,
Miejskiej Pracowni Urbanistycznej.

- Opracowanie Kkoncepcji irozpoczecie wdrozenia inteligentnego systemu sterowania ruchem
komunikacyjnym.

Niezbedne, celem zapobiezenia chronicznym zatorom drogowym oraz problemom wynikajacym
z zanieczyszczenia §rodowiska w centrum miasta, staly si¢ dzialania majace na celu optymalizacjg¢ strumienia
ruchu. W celu polepszenia transportu w miescie opracowuje si¢ inteligentne systemy umozliwiajace
wykorzystanie nowych technologii informatycznych i telekomunikacyjnych w celu zwigkszenia bezpieczenstwa
transportu, zwickszenia jego efektywnosci 1 wygody oraz zmniejszenia jego negatywnego oddziatywania na
srodowisko naturalne.

Stosowanie rozwigzan tego typu w zarzadzaniu systemami transportowymi miast wynika z potrzeby
efektywnego rozwiazywania takich problemow jak narastajaca mobilnos¢ mieszkancoOw miast i utrudniony
dostgp do punktow weztowych sieci. Problemy te, cho¢ same powstaja w wyniku rozwoju gospodarczego
obszarow miejskich, sa jednoczesnie powodem zahamowania rozwoju ekonomicznego miast i realizacji celow
podmiotow gospodarczych. Pociagaja takze za soba niekorzystne skutki spoteczne i ekologiczne w postaci
frustracji i poczucia dyskomfortu mieszkancéw oraz nadmiernego hatasu komunikacyjnego. Celem stosowania
telematyki w logistyce miejskiej jest zatem optymalizacja dostgpu do weztdw logistycznych, infrastruktury
liniowej 1 jednoczesnie redukcja niekorzystnego wptywu dziatalnosci cztowieka na srodowisko przyrodnicze.

Inteligentne systemy transportowe znajduja szczegdlne zastosowanie w sytuacjach, gdy utrudniony jest
dostgp do danych obszardw miasta, co w rezultacie prowadzi do zahamowania inwestycji, aktywnosci
podmiotéw gospodarczych, mobilnosci mieszkancéw, czyli ograniczenia rozwoju obszaru jak rowniez
w sytuacjach gdy konieczna jest ochrona obszaré6w mieszkalnych przed zanieczyszczeniami powietrza
i hatasem.

Dzigki wprowadzeniu inteligentnego systemu sterowania ruchem begdzie mozliwe usprawnienie ruchu
samochodowego i przyznanie priorytetu komunikacji zbiorowej. System zostanie wyposazony w nowoczesny
osprzet, umozliwiajacy automatyczne podejmowanie stosownych decyzji, bez udzialu operatoréw. System
umozliwi ptynne rozprowadzenie ruchu trasami objazdowymi bez ryzyka powstania zatorow.

Podsumowanie

W tabeli ponizej zestawiono gldwne zadania Programu ochrony srodowiska przed hatasem realizujace
zalozone cele krotkookresowe.

Tabela Nr 24. Gléwne zadania programu.

Zadanie Szacunkowe koszty* | Czas realizacji Uwagi

Podano taczne koszty w oparciu
200 000 000 2013 o Wieloletnig Prognoz¢ Finansowa na
lata 2011 - 2039

Koszty oszacowano w oparciu
1214319 600 2014 - 2016 o Program Budowy Drég Krajowych
na lata 2011-2015

Ukonczenie budowy Miejskiej
Obwodnicy Potudniowej Radomia

Realizacja budowy zachodnie;j
obwodnicy Radomia w ciagu trasy S7

Analiza mozliwosci ograniczenia
wptywu hatasu komunikacyjnego 100 000 2014-2015 Podano szacunkowe koszty tacznie
w szkotach i przedszkolach

Podano taczne koszty pomiaru w 12
punktach pomiarowych (pomiar
hatasu wraz z ciagtym monitoringiem
natezenia ruchu)

Monitoring hatasu 60 000 2015-2017

Systematyczne podnoszenie jako$ci
nawierzchni drog, remonty ulic - 2014-2017 -
podstawowej sieci komunikacyjnej

Eliminacja ruchu ci¢zkiego z terenu

. - 2016-2017 -
miasta

Budowa trasy N-S do potaczenia

z obwodnica miejska - 2013-2014 -

Id: 6D1950BB-863A-4FE9-BE8E-3266D8F450AC. Uchwalony Strona 55



Realizacja nasadzen zieleni izolacyjnej - 2013-2017

Podano koszt montazu pojedynczego
urzadzenia kontroli predkosci

Automatyczna kontrola predkosci 250 000 2013-2017

* - podano w przypadkach gdy jest mozliwe oszacowanie kosztow

8.3. Termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegélnych zadan oraz Koszty realizacji
programu, w tym koszty realizacji poszczegolnych zadan.

Catkowity szacunkowy koszt realizacji programu w przedstawionym zakresie wyniesie wg tabel nr 8, nr 9, nr
24 inr 26 — 2799 500zt. W powyzszych kosztach uwzgledniono wydatki poniesione na dziatania zwigzane
z ochrong budynkow specjalnej ochrony, dziatania krétkookresowe do 2017r. oraz koszty ewentualnych prac
pomiarowych (monitoring hatasu). Wyznaczone koszty nie obejmujg realizacji obwodnic (zachodniej S7
i Miejskiej Obwodnicy Poludniowej) oraz trasy N-S.

Koszty jednostkowe przyjete do szacunkowych obliczen kosztow catkowitych.

Tabela Nr 25. Szacunkowe koszty dziatan ograniczajacych emisj¢ hatasu.

Dzialanie Koszty
Budowa ekranu ziemnego 500z1/m?
Remont nawierzchni drogowej z mieszanki SMA 707t/ m?
Zastosowanie fotoradaru 250 000zt za odcinek
100 000zt + 200 000zt
Wymiana stolarki okienne;j (w zaleznosci od
wielkosci budynku)
Opracowanie przegladu ekologicznego dla
odcinka ok. 1km drogi 25 000zt
Opracowanie przegladu ekologicznego dla
) 6 000zt
pojedynczego budynku
Budowa wyniesionego skrzyzowania / przejscia 130 000

dla pieszych

W kolejnych tabelach przedstawiono zestawienie zadan programu z podziatem na strategie krétko- oraz
dtugookresowa.

Kazde wykonane zadanie, po oddaniu modernizowanego odcinka drogi do eksploatacji, zakonczone powinno
by¢ badaniami akustycznymi uzyskanych efektow. Na ich podstawie mozliwa bedzie ewentualna weryfikacja
Programu.
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Whioski

Zebrane w tabelach nr 26 127 zadania sgq propozycja programu dziatan istanowia material dodatkowy
pomocny podczas podejmowania decyzji okreslajacych sposdb rozwoju miasta.

Kolejnos¢ realizacji zadan jest wypadkowa wielu czynnikéw ekonomicznych $rodowiskowych oraz
organizacyjnych.

8.4. Zrédla finansowania programu.

Realizacja Programu ochrony przed hatasem miasta Radomia zostanie przeprowadzona przy wykorzystaniu
srodkéw finansowych:

miasta Radomia,

zarzadzajacych ulicami i drogami w miescie, liniami kolejowymi,
budzetu panstwa,

funduszy unijnych,

podmiotow gospodarczych,

Funduszy Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
Urzedu Marszatkowskiego,

wlasciciela, badz zarzadzajacego inwestycja,
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
Polskich Kolei Panstwowych,

kredytéw udzielanych na preferencyjnych warunkach,
komercyjnych kredytéw bankowych.

Sytuacja budzetowa wielu jednostek samorzadu terytorialnego jest bardzo trudna. Wigkszos$¢ z nich nie jest
w stanie samodzielnie podota¢ finansowaniu inwestycji ekologicznych, dlatego tez ich dziatania ograniczaja si¢
do utrzymania stanu istniejacego. Z powyzszego wynika konieczno$¢ poszukiwania zewngtrznych zrodet
srodkow na realizacj¢ inwestycji. Do podstawowych mozna zaliczy¢: programy pomocowe, panstwowe
Fundusze Ekologiczne oraz rynki finansowe. Ponizej przedstawiono krotka charakterystyke zewnetrznych
zrédet finansowania inwestycji samorzadowych w dziedzinie ochrony srodowiska.

Programy Pomocowe
- Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Mazowieckiego.

RPO dla Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2007-2013, obok regionalnych programoéw pozostatych
wojewodztw oraz programow operacyjnych, ktére beda zarzadzane i wdrazane na poziomie krajowym, jest
jednym z narzedzi realizacji Narodowej Strategii Spdjnosci na lata 2007-2013 oraz Strategii Rozwoju Kraju do
2015 roku. Jednoczesnie RPO stanowi odzwierciedlenie polityki rozwoju prowadzonej przez Samorzad
Wojewodztwa Mazowieckiego, ktérej podstawa jest Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku
2020 (SRWM). Program realizuje cele SRWM, ktorych wspotfinansowanie odbywa si¢ z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Celem gltéwnym RPO WM w latach 2007-2013 jest skierowanie wsparcia zard6wno do obszaréw juz
finansowanych ze srodkdéw europejskich, takich jak infrastruktura komunikacyjna, turystyka, kultura, edukacja,
infrastruktura ochrony $rodowiska, spoleczenstwa informacyjnego, ochrony zdrowia, ale takze do nowych
dziedzin, w tym m.in. bezpieczenstwa ekologicznego i energetycznego regionu, ktére dotychczas nie byty
wspierane ze srodkow funduszy strukturalnych.

- Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Celem programu jest poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski 1ijej regiondw poprzez rozwoj
infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej ochronie ipoprawie stanu Srodowiska, zdrowia, zachowaniu
tozsamosci kulturowej irozwijaniu spojnosci terytorialnej. Program zgodnie z Narodowymi Strategicznymi
Ramami Odniesienia (NSRO), zatwierdzonymi w dniu 7 maja 2007 r. przez Komisj¢ Europejska, stanowi jeden
z programéw operacyjnych bedacych podstawowym narzedziem do osiagnigcia zatozonych w nich celéw przy
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wykorzystaniu $rodkow Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko jest rowniez waznym instrumentem realizacji odnowionej Strategii
Lizbonskiej, a wydatki na cele priorytetowe UE stanowig w ramach programu 66,23% catosci wydatkow ze
srodkow unijnych.

- Panstwowe Fundusze Ekologiczne.

Podstaweg systemu finansowania inwestycji proekologicznych w Polsce stanowia Fundusze Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej — dzielace si¢ zgodnie z podziatem administracyjnym na poziomy: narodowy,
wojewodzki, powiatowy 1igminny. Fundusze te zostaly powotane wcelu zapewnienia ciaglosci oraz
uniezaleznienia zrodel finansowania inwestycji ekologicznych od budzetu panstwa. Obecnie stanowig one
najbardziej znane zrodto dotacji ipozyczek dla podmiotéw realizujacych inwestycje z zakresu ochrony
srodowiska.

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

Zgodnie z Uchwatami Rady Nadzorczej NFOSiGW nr 230/09 zdnia 21.12.2009r., nr 184/10 z dnia
30.11.2010r., nr 38/11 z dnia 12.04.2011r. w sprawie zasad udzielania dofinansowania ze srodkow NFOSiGW
stosuje si¢ nastgpujace formy dofinansowania:

udzielanie oprocentowanych pozyczek,

udostepnianie srodkéw finansowych bankom z przeznaczeniem na udzielanie kredytow, na wskazane przez
Narodowy Fundusz programy i przedsiewzigcia,

udostgpnianie srodkéw finansowych wojewddzkim funduszom ochrony srodowiska i gospodarki wodnej
z przeznaczeniem na udzielanie kredytow, na wskazane przez Narodowy Fundusz programy i przedsigwzigcia,

przyznawanie dotacji,
dokonywanie doptat do oprocentowania preferencyjnych kredytéw bankowych i pozyczek.

Wnioskodawcami ubiegajacymi si¢ o $rodki finansowe z Narodowego Funduszu moga by¢: jednostki
samorzadu terytorialnego, przedsi¢biorstwa, instytucje iurzedy, szkoly wyzsze iuczelnie, jednostki
organizacyjne ochrony zdrowia, organizacje pozarzadowe (fundacje, stowarzyszenia), administracja panstwowa
oraz osoby fizyczne.

- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w Warszawie

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie to wojewddzki fundusz
celowy dziatajacy w oparciu o Ustawe Prawo Ochrony Srodowiska. Jego zadaniem jest finansowe wspieranie
przedsiewzie¢ z zakresu ochrony $rodowiska, realizowanych na obszarze Wojewodztwa Mazowieckiego.
Fundusz posiada 0sobowos¢ prawna
1 moze udziela¢ pomocy w postaci preferencyjnych pozyczek, dotacji oraz doptat do kredytow.

Srodki wojewddzkiego funduszu przeznacza si¢ m.in. na wspieranie dziatalnosci oraz dofinansowywanie:

- inwestycji ekologicznych realizowanych ze $rodkow pochodzacych z Unii Europejskiej oraz funduszy
krajowych,

- badan, upowszechniania ich wynikow, atakze postgpu technicznego w zakresie ochrony srodowiska
1 gospodarki wodnej,

- opracowywania i wdrazania nowych technik i technologii, w szczegdlnosci dotyczacych ograniczania emisji
1 zuzycia wody, a takze efektywnego wykorzystywania paliw,

- zapobiegania lub usuwania skutkow zanieczyszczenia srodowiska, w przypadku gdy nie mozna ustalié
podmiotu za nie odpowiedzialnego,

- systemu kontroli wnoszenia przewidzianych ustawa oplat za korzystanie ze srodowiska, a w szczegdlnosci
tworzenia baz danych podmiotow korzystajacych ze srodowiska obowigzanych do ponoszenia optat,

- innych zadan stuzacych ochronie $rodowiska igospodarce wodnej, wynikajacych zzasady
zrobwnowazonego rozwoju, ustalonych w planach dzialalnosci wojewddzkich funduszy, w tym na Programy
ochrony $rodowiska, Programy ochrony powietrza, Programy ochrony przed hatasem, plany gospodarki
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odpadami, plany dziatan krétkoterminowych, o ktérych mowa w art. 92 ust. 1, a takze na realizacj¢ powyzszych
planow i Programow.

Rynki finansowe

Podstawowg forma pozyskania funduszy jest zaciagnigcie kredytu w banku komercyjnym. Warunki sptaty
kredytu, optaty, prowizje oraz oprocentowanie sa przedmiotem indywidualnych negocjacji pomigdzy bankiem
ajednostka samorzadowsa. Ponizej znajduje si¢ przykladowa lista bankow wspierajacych inwestycje
proekologiczne:

Bank Gospodarstwa Krajowego — jest bankiem panstwowym wspierajagcym inwestycje w trzech sektorach:
mieszkalnictwo lacznie z problematyka oszczednosci energii, mate iérednie przedsigbiorstwa (MSP) oraz
przedsiewzigcia inwestycyjno-rozwojowe jednostek samorzadu terytorialnego. W ramach Funduszu Rozwoju
Inwestycji Komunalnych Bank oferuje preferencyjne kredyty umozliwiajace gminom iich zwiazkom
finansowanie = kosztow  przygotowania projektow inwestycji komunalnych, przewidzianych do
wspotinansowania z funduszy Unii Europejskiej.

Bank Ochrony Srodowiska S.A. — uniwersalny bank specjalizujacy si¢ w obshudze finansowej
przedsiewzieé¢ stuzacych ochronie $rodowiska. Oferta BOS S.A. skierowana jest do jednostek samorzadu
terytorialnego, przedsigbiorcow io0séb fizycznych. Udziela kredytow dla firm realizujacych inwestycje
w formule ,,Trzeciej strony”. Przedmiotem kredytowania moga by¢ inwestycyjne przedsigwzigcia
proekologiczne stuzace np. oczyszczaniu sciekow lub uzdatnianiu wody, ktorych efekty ekologiczne w wyrazie
finansowym zapewniaja sptate kredytu. Linia uslug proekologicznych pozwala na dofinansowanie zakupu
urzadzen i wyrobow stuzacych ochronie srodowiska.

Bank Swiatowy — jego $rodki moga by¢ przeznaczane na inwestycje infrastrukturalne, w tym: budowe
systemow wodociggowych oraz systeméw kanalizacji/zbierania iutylizacji $ciekow, poprawe stanu
infrastruktury drogowej. Wnioskodawcami moga by¢: gminy wiejskie, wiejsko-miejskie i miejskie (ponizej
15000 mieszkancow).

8.5. Metody monitorowania zadan Programu.

Podstawowa metoda monitorowania realizacji zadan Programu jest prowadzenie pomiaréw hatasu. Metodyka
prowadzenia pomiarow zostata przedstawiona w rozdziale 8.2. Cele i zadania. Zaleca si¢ rowniez wykorzystanie
pomiarow prowadzonych w ramach np. analiz porealizacyjnych, przegladéow ekologicznych lub innych
opracowan z zakresu ochrony srodowiska przed hatasem.

W ramach Programu bedzie prowadzony monitoring ciagly hatasu inatgzenia ruchu w 8 do 12 punktach
pomiarowych.

Wszystkie dane pomiarowe zbierane beda w Wydziale Srodowiska i Rolnictwa UM ktéry bedzie prowadzit
kontrolg realizacji Programu.

8.6. Klimat akustyczny po realizacji zadan Programu, efektywnos$¢ ekologiczna.

Na potrzeby Programu ochrony $rodowiska przed halasem wykonano szereg analiz skutecznosci
planowanych zadan. Jako zakres zadan realizowanych w pierwszej kolejnosci wybrano:

budowe Miejskiej Obwodnicy Potudniowej Radomia
budowe¢ zachodniej obwodnicy Radomia w ciagu trasy ekspresowej S7

realizacj¢ zadan zwiazanych z dziataniami poprawiajacymi stan klimatu akustycznego w rejonie budynkow
mieszkalnych o wskazniku M>20 oraz w rejonie budynkow specjalnej ochrony.

W celu okreslenia wpltywu powyzszych inwestycji w ramach niniejszego opracowania wykonano mapg
hatasu drogowego uwzgledniajaca ich realizacjg, a nastgpnie przeprowadzono analize liczby ludnosci narazonej
na ponadnormatywny hatas zgodnie z zakresami zdefiniowanymi w Mapie Akustycznej Radomia.
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Tabela Nr 28. Podsumowanie prognoz wykonanych na potrzeby Programu ochrony srodowiska przed
hatasem z danymi i informacjami opracowanych w ramach Mapy Akustycznej, hatas drogowy, Lpwx.

Liczba o0sdb narazona na
Wartos¢ przekroczenia | Liczba oséb narazonych P or%afin(.)rr.natywny halas po reqhzagp
] Miejskiej Obwodnicy Potudniowe;,
L.p. poziomu na hatas drogowy . .
dopuszczalnego (Mapa akustyczna) obw.odnlcy zachodmg 157
oraz dziatan krotkoterminowych
Programu
1 do 5dB 6848 6101
2 od 5dB do 10dB 1203 934
3 od 10dB do 15dB 142 51
4 od 15dB do 20dB 7 0
5 powyzej 20dB 0 0

Tabela Nr 29. Podsumowanie prognoz wykonanych na potrzeby Programu ochrony s$rodowiska przed
hatasem z danymi i informacjami opracowanych w ramach Mapy Akustycznej, hatas drogowy, Ly

Liczba 0s6b narazona na
. . . , . ponadnormatywny hatas po realizacji
Warto$¢ przekroczenia | Liczba 0sob narazonych S . L
) Miejskiej Obwodnicy Potudniowe;,
L.p. poziomu na hatas drogowy . .
dopuszczalnego (Mapa akustyczna) obw.odmcy zachodnlfe 187
oraz dziatan krotkoterminowych
Programu
1 do 5dB 4603 3856
2 od 5dB do 10dB 554 291
3 od 10dB do 15dB 51 1
4 od 15dB do 20dB 0 0
5 powyzej 20dB 0 0

Na podstawie analizy otrzymanych wynikéw stwierdzono, ze po realizacji Miejskiej Obwodnicy Poludniowej
Radomia, zachodniej obwodnicy S7 oraz dziatan Programu spadnie liczba ludnosci narazonej na
ponadnormatywny hatas. Najwiekszy procentowy spadek liczby ludnosci mozna zaobserwowaé w przedziale
przekroczenn wartosci dopuszczalnej o 10dB do 15dB. Poniewaz najwigkszy efekt jest zauwazalny dla
najwyzszych wartosci przekroczen poziomu dopuszczalnego opisane dziatania najkorzystniej wptyna na tereny
najbardziej zanieczyszczone hatasem.

Okreslony powyzej spadek liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas jest miara skutecznosci
rozpatrywanych dziatan. A takze podstawowym parametrem okreslajacym efektywnos¢ ekologiczna programu.

Dodatkowo przeprowadzono analizg wszystkich dziatan krétkookresowych do 2017r. proponowanych
w Programie ochrony $rodowiska przed hatasem dla poszczegdlnych obszaréw. Jako wskaznik skutecznosci
wybrano spadek warto$¢ wskaznika M dla konkretnej lokalizacji.

W tabeli ponizej zebrano szacunkowe skuteczno$ci dziatan wraz z sumaryczna wartos$cia wskaznika M po
realizacji dzialan w odniesieniu do poszczegdlnych obszaréw dziatan.

Wartos¢ wskaznika obliczonego dla stanu po realizacji dziatan zaproponowanych w Programie stanowi okoto
30% wartosci wskaznika dla stanu istniejacego. Powyzsze analizy statystyczne nalezy traktowaé jako
oszacowanie skutecznosci ekologicznej dla wszystkich elementow programu dotyczacych ochrony zabudowy
mieszkaniowej.
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hatasu.
. Szacunkowa Wartosci
Wartosci 2 . -
L . skuteczno$é wskaznika M po
. . . N wskaznika M o
L.p. | Opis terenu obje¢tego dziataniami N planowanych uwzglednieniu
Stan istniejacy — L L.
Mana Akustvezna dziatan skutecznosci
P Y [dB] dziatanh
1 2 3 4 5
Wzdhiz ul. Zétkiewskiego, od
1 ronda NSZ do ul. Mieszka I — 245 5 2
Obszar dziatan nr 1
Wzdhuz ul. Kieleckiej od ronda
z droga krajowa nr 12 do ul.
2 Wandy Malczewskiej — obszar 399 4 143
dziatan nr 2
Wzdtuz ul. Wierzbickiej od ul.
3 Sycynskiej do ul. Warsztatowej — 164 2 31
obszar dziatan nr 12
Wzdtuz ul. Stefana
Czarnieckiego od ul. Wernera do
4 ul. Wandy Malczewskiej — obszar 218 4 61
dziatan nr 5
Wzdtuz ul. 1905-go roku od ul.
Limanowskiego do ul.
3 Mtodzianowskiej — obszar 137 2 58
dziatan nr 10
ul. Kielecka, od ronda z droga
6 krajowa nr 12 do rejonu ul. 121 4 42
Skrajnej — obszar dziatan nr 4
Wzdhuz ul. ks. Lukasika od ul.
7 1905-go roku do ul. Sosnowej — 73 2 50
obszar dziatan nr 23
Wzdhuz ul. Wierzbickiej od ul.
8 Zakowickiej do ul. Wjazdowej — 67 2 35
obszar dziatan nr 9
Wzdhiz ul. Wierzbickiej od ul.
9 | Wjazdowej do ul. Czarnoleskiej — 17 2 7
obszar dziatan nr 28
Wzdhuz ul. Cymerysa
Kwiatkowskiego od ul. Zagloby
10 do ul. Placowej — obszar dziatan 80 2 60
nr 6
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9. Uzasadnienie zakresu Programu.
9.1. Uwarunkowania wynikajace z przepiséw w sprawie dopuszczalnych pozioméw w Srodowisku.

Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w srodowisku okreslone zostaly przez Ministra Srodowiska
w rozporzadzeniu z dnia 1 pazdziernika 2012 r., zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w §rodowisku (Dz. U. 2012r., poz. 1109). Wartosci te zaleza od rodzaju zagospodarowania
terenu, zrddta hatasu oraz pory doby.

Uwarunkowania akustyczne wynikajace z zagospodarowania i uzytkowania terenow, podlegajacych ocenie
zagrozen akustycznych w srodowisku — ilustruje mapa wrazliwosci halasowej zataczona do dokumentacji
»Mapa akustyczna Radomia”. Zastosowana gama kolorow roznicuje tereny
o dopuszczalnych poziomach dzwicku w srodowisku — wyrazonych wskaznikami stosowanymi do prowadzenia
dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem, tj. Lpwy 1 Ly.

9.2. Uwarunkowania wynikajace z ustalen planow zagospodarowania przestrzennego.

Suma terendw objetych obowiazujacymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego wynosi ok.
10% zurbanizowanej powierzchni Radomia. Ponadto powierzchnia terenéw objetych rozpoczetymi
miejscowymi planami oscyluje w okolicach 20% powierzchni miasta.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP), uchwalone lub opracowywane dla miasta
Radomia musza by¢ zgodne zobowiazujacym w,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Radom” (Uchwata nr 168/2011 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 29 sierpnia 2011 roku
w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Radom)

Warunkiem rozwoju miasta, ktore jest ztozong jednostka urbanistyczna, jest tworzenie miejscowych plandow
zagospodarowania przestrzennego.

Plan jest tez podstawa do lepszego gospodarowania pienigdzmi w zakresie inwestycji realizowanych przez
miasto czy tez w ramach inicjatyw lokalnych.

W celu planowania i koordynacji dziatan prowadzonych w tym zakresie niezbedna jest wiedza o istniejacych
warunkach akustycznych, ktorej brak jest czesto pojawiajacym si¢ bledem w procedurze planistycznej
uchwalanych MPZP. Zapisy plandéw, w wielu przypadkach, w sposdb niewystarczajacy okreslaja warunki
obshugi terenow przeznaczonych pod zabudowe.

Zapisy planow sa tez czgsto niejednoznaczne co powoduje iz wystepuja przypadki, w ktérych ten sam obszar
ma kilka zréznicowanych funkcji.

Te same tereny posiadajq zatem kilka zapisow okreslajacych standard akustyczny.

Bardzo waznym jest wigc uwzglednianie aspektéw ochrony przed hatasem w uchwalanych planach
zagospodarowania przestrzennego oraz odpowiednie lokalizowanie obiektow mogacych stanowi¢ zrédta hatasu,
najlepiej w pewnej odlegtosci od obszarow zamieszkanych, w rejonach przemystowych. Konieczne jest zatem,
aby wskazywane w planach funkcje terenow byly zgodnie z klasyfikacja terenéw pod katem obowiazujacych
standardow akustycznych srodowiska.

W kolejnej tabeli zebrano rodzaje terendw chronionych wraz okreslonymi na nich warto$ciami
dopuszczalnymi, do wykorzystania w zapisach nowopowstajacych miejscowych plandow zagospodarowania
przestrzennego.
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Zgodnie z Art. 115 Ustawy POS ,,W razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
oceny czy teren nalezy do rodzajow terenow, o ktorych mowa w art. 113 ust. 2 pkt. 1 wlasciwe organy dokonujq
na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania tego i sasiednich terenow”.

Na etapie tworzenia nowych zapisow w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego zaleca si¢
przyporzadkowanie zapisu terenu do odpowiedniego identyfikatora.

9.3. Uwarunkowania wynikajace z ograniczen zwiazanych z wystegpowaniem istniejacych obszaréw
ograniczonego uzytkowania.

Na terenie miasta Radomia nie uchwalono dotad obszaré6w ograniczonego uzytkowania. Kwestia
ustanowienia stref ograniczonego uzytkowania, obejmujacych m.in. tereny zurbanizowane, Ww tym
zainwestowane pod osiedla mieszkaniowe oraz obiekty uzytecznosci publicznej moze zaistnie¢ w kontekscie
planowanego utworzenia cywilnego portu lotniczego Radom — Sadkéw na bazie obecnego lotniska
wojskowego. Tym samym utworzenie portu wigza¢ si¢ bedzie ze wzrostem ponadnormatywnej ucigzliwosci
hatasowej proporcjonalnym do liczby przeprowadzanych operacji lotniczych. Program Ochrony Srodowiska
przed Hatasem ma za zadanie wskazanie sposobdéw dziatan naprawczych. W odniesieniu do oddziatywania
akustycznego lotnisk praktycznie nie znajduja zastosowania techniczne sposoby jego ograniczenia. Kwestia
uregulowan prawnych w przypadku wystepowania przekroczen wartosci dopuszczalnych na danym obszarze
z reguly rozwiazywana jest poprzez ustanowienie Obszaru Ograniczonego Uzytkowania.

9.4. Uwarunkowania wynikajace z obszardéw istniejacych stref ochronnych.

Na terenie miasta Radomia nie wyznaczono zadnych obszarow stref ochronnych. Nie wyznaczono dotad
rowniez tzw. ,,obszarow cichych w aglomeracji” (art. 118b, ust. 1 ustawy POS).

10. Analiza materialow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania Programu.
10.1. Polityka, strategia i plany ksztaltowania klimatu akustycznego

Polityka ochrony $rodowiska w Polsce wymusza sporzadzanie dokumentdéw strategicznych z tej dziedziny
przez wszystkie jednostki terytorialne. Najwyzsza ranga jest Polityka Ekologiczna Panstwa, nastgpnie
sporzadzane sa wojewodzkie, powiatowe i1 gminne Programy ochrony srodowiska. Zasady zrownowazonego
rozwoju zawiera takze szereg innych opracowan, m.in. plany zagospodarowania przestrzennego, strategie
rozwoju, Programy sektorowe, itp.

W ramach tworzenia Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Radomia przeanalizowano
nastepujace dokumenty krajowe i lokalne:

Plany krajowe:

Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywq do roku 2016, Warszawa 2008 przyjeta
zostata przez Rade Ministrow w dniu 16.12.2008r. Dokument ten w dniu 04.03.2009 r. Sejmowa Komisja
Ochrony Srodowiska Zasobow Naturalnych i Lesnictwa rekomendowata do przyjecia przez Sejm
Rzeczypospolitej. Celem $redniookresowym do 2016 roku przyjetym w przywotanym dokumencie w zakresie
ochrony przed hatasem jest dokonanie wiarygodnej oceny narazenia spoteczenstwa na ponadnormatywny hatas
1 podjecie krokow do zmniejszenia tego zagrozenia tam, gdzie jest ono najwieksze.

Zawiera ona rowniez kierunki dziatan ktore miaty zosta¢ zrealizowane w latach 2009-2012 okreslone jako:
,Dzialania zmierzajace do ochrony spoleczenstwa przed ponadnormatywnym dzialaniem hatasu naleza do
kompetencji wladz samorzadowych. Jest konieczne pilne sporzadzenie map akustycznych dla miast powyzej
100 tys. mieszkancow oraz dla drog krajowych i lotnisk, a takze wynikajacych z nich Programéw ochrony przed
hatasem. W Programach tych powinny by¢ zawarte konkretne przedsigwzigcia techniczne i organizacyjne dla
zmniejszenia poziomu hatasu tam, gdzie jest on ponadnormatywny. Szczegdlnie wazna jest likwidacja Zrodet
hatasu przez tworzenie stref wolnych od transportu, ograniczenie szybkosci ruchu, wymiane taboru
tramwajowego na mniej hatasliwy, a takze budowe ekrandéw akustycznych. Istotne tez jest wykorzystywanie
planowania przestrzennego dla rozdzielenia potencjalnych zrodet hatasu od terendw mieszkaniowych.
Konieczny jest tez rozwoj systemu monitoringu hatasu.”
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Dokumenty wojewodzkie:

a) Strategia rozwoju wojewodztwa mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja) (uchwalona przez Sejmik
Wojewodztwa Mazowieckiego w dniu 29 maja 2006 r.). Celem nadrzgdnym wynikajacym z przyjetej
w ,,Strategii...” wizji imisji jest: wzrost konkurencyjnosci gospodarki iréwnowazenie rozwoju spoteczno-
gospodarczego w regionie podstawa poprawy jakosci zycia mieszkancow. Realizowany jest on poprzez cele
strategiczne i posrednie uszczegotowione nastgpnie poprzez kierunki dziatan. Sposrdd nich kierunki dziatan
okreslone jako: 1.7. Poprawa bezpieczenstwa publicznego, 3.2. Rozwoj i poprawa standardow infrastruktury
technicznej oraz 4.1. Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej i transportu w regionie, w tym lotnictwa cywilnego;
zakladajq realizacj¢ zamierzen przyczyniajacych si¢ do ograniczenia negatywnego wplywu halasu na
srodowisko poprzez polepszenie stanu technicznego drég, poprawiajacych funkcjonowanie systemu transportu
publicznego, zapewniajacych sprawne powigzania z otoczeniem migdzynarodowym, krajowym i regionalnym,
usuwanie niedroznos$ci oraz niskiej przepustowosci i jakosci istniejacej sieci drogowe;.

b) Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego, Warszawa 2004 wraz z zatozeniami
jego aktualizacji z pazdziernika 2011r., ktédrego nadrzednym celem jest ksztaltowanie harmonijnej struktury
funkcjonalno - przestrzennej wojewodztwa sprzyjajacej zréwnowazonemu wykorzystaniu cech, zasobdw
1 waloréw przestrzeni z rozwojem gospodarczym, wzrostem poziomu i jakosci zycia oraz trwatym zachowaniem
wlasciwosci srodowiska przyrodniczego.

Plany oraz strategie powiatowe i gminne:

Strategia Rozwoju Miasta Radomia na lata 2008-2020 (opracowana przez WYG International Sp. z o.0., luty
2008r.). Celem nadrzgdnym wynikajacym z opracowanej ,, Strategii... ” jest okreslona misja wyrazona hastem
,»Iworzenie warunkow dla rozwoju spoteczno — gospodarczego Radomia w oparciu o potencjal miasta —
przyjazna polityka wtadz lokalnych”. Misja ma zosta¢ zrealizowana poprzez cele strategiczne uszczegdtowione
nastgpnie celami kierunkowymi. W sferze przestrzenno — ekologicznej jako cel strategiczny zatozono
stworzenie silnych powigzan subregionalnych mi¢dzy Radomiem i gminami znajdujacymi si¢ w obszarze jego
oddziatywania, tak aby tworzyly one spojna catos¢ zuwzglgdnieniem waloréw Srodowiskowych
1 turystycznych. Uwage nalezy w tym przypadku zwréci¢ na cel kierunkowy nr 2 zakladajacy zwiekszenie
dostgpnosci komunikacyjnej miasta i poprawe uktadu komunikacyjnego, w ramach ktoérego realizowane maja
by¢ nastepujace cele operacyjne:

- opracowanie 1wdrozenie kompleksowej koncepcji rozwoju transportu w ramach ,,Radomskiego
Regionalnego Obszaru Metropolitalnego” (ze szczegdlnym uwzglednieniem systemu komunikacji publicznej),

- poprawa jakosci infrastruktury drogowej w Radomiu,

- usprawnienie uktadu komunikacyjnego Radomia ze szczegdlnym uwzglgdnieniem wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z centrum miasta (gtéwnie poprzez budowe obwodnic miasta — zachodniej S7 oraz potudniowe;j
S12),

- budowa cywilnego lotniska pasazerskiego o znaczeniu regionalnym.

Dodatkowo w ramach celu kierunkowego nr 4 — wspieranie inicjatyw proekologicznych, poprawiajacych
jakos$¢ srodowiska i bezpieczenstwo ekologiczne zatozono m.in.:

- popraw¢ warunkéw akustycznych w miescie,

- ochrone terenow o szczegdlnym znaczeniu i walorach przyrodniczych, migdzy innymi poprzez utworzenie
sieci obszarow chronionych,

- poprawg stanu zieleni towarzyszacej trasom komunikacyjnym,
- zwigkszanie zasobdw zieleni miejskie;j.

Powyzsze cele ujete zostaly réwniez w ., Studium uwarunkowan ikierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Radom” (Uchwata nr 168/2011 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 29 sierpnia 2011 roku
w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Radom).
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10.2. Istniejace programy ochrony $rodowiska

“Program ochrony srodowiska woj. Mazowieckiego na lata 2007-2010 z uwzglgdnieniem perspektywy do
2014r.”, jest dokumentem nadrzgdnym wytyczajacym cele i kierunki dziatan w zakresie polityki ekologicznej
wojewodztwa. Program ochrony §rodowiska stanowi rozwinigcie strategii rozwoju wojewodztwa w odniesieniu
do ochrony srodowiska.

Celem nadrzednym polityki ekologicznej wojewddztwa mazowieckiego jest: ,,OCHRONA WALOROW
PRZYRODNICZYCH I POPRAWA STANDARDOW SRODOWISKA”. Cel ten jest zbiezny z zatozonym w
Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego. Jeden z celow gltéwnych Programu
obejmuje zmniejszenie zanieczyszczen srodowiska (w tym hatasu).

Misjg stato si¢ tu dazenie do poprawy jakosci zycia ibezpieczenstwa ekologicznego mieszkancow
wojewddztwa mazowieckiego a celem dlugoterminowym - kontynuowanie dzialan zwigzanych z ochrona przed
hatasem.

W zwiazku z powyzszym, przyj¢to nastgpujace kierunki dziatan:
- minimalizacja emisji ponadnormatywnego hatasu do srodowiska,

- propagowanie rozwigzan technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych powstawaniu i przenikaniu
hatasu do srodowiska,

- zabezpieczenie przed degradacja ,,obszarow cichych”,

- systematyczne eliminowanie w przemysle technologii i urzadzen przekraczajacych wartosci normatywne
emisji hatasu,

- preferowanie malokonfliktowych lokalizacji obiektéw przemystowych przy opracowywaniu planow
zagospodarowania przestrzennego i w procedurach inwestycyjnych.

Uchwatg nr 578/2009 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 29 czerwca 2009r. przyjeto Program ochrony
srodowiska dla miasta Radomia na lata 2009-2012 z uwzglednieniem lat 2013-2016. Gléwnym celem programu
jest przedstawienie polityki ekologicznej miasta Radom wraz z wynikajacymi z niej celami, kierunkami dziatan
i zadaniami. Dziatania dla poprawy stanu srodowiska zostaty wyznaczone przy zatozeniu formuly elastycznej
(otwartej), aby byta mozliwa ich biezaca korekta wynikajaca ze zmieniajacych sie czesto przepisow prawnych,
a takze dostosowywanie zakresu dziatan do zmieniajacych si¢ warunkow. Jako cel dlugoterminowy do 2016r.
zatozono dazenie do zmniejszenia ponadnormatywnej uciazliwosci akustycznej w celu osiagnigcia wartosci
okreslonych stosowanymi przepisami, co ma zosta¢ zrealizowane poprzez nastgpujace kierunki dziatan:

- wprowadzanie do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego zapisdéw odnosnie standardow
akustycznych dla poszczegdlnych terenow; okreslenie metodyki wykorzystywania ich zapisow w praktyce
planistycznej;

- wlasciwe strefowanie akustyczne — przeznaczanie wydzielonych specjalnie terenéw na cele lokalizacji
uciazliwego akustycznie przemystu, rzemiosta i ushug,

- wlasciwe ksztattowanie linii zabudowy i bryl powstajacych budynkéw w celu zminimalizowania wptywu
hatasu drogowego,

- zwigkszenie ilosci izolacyjnych pasow zieleni w miejscach narazonych na ponadnormatywny hatas,

- stosowanie dzwigkochtonnych elewacji budynkow, stosowanie stolarki okiennej z oknami o podwyzszonym
wskazniku izolacyjnosci akustycznej wlasciwej (Ry >30dB) w budynkach narazonych na ponadnormatywny
hatas i nowobudowanych obiektach,

- prowadzenie dziatalno$ci edukacyjnej o zagrozeniu srodowiska i zdrowia ludzkiego hatasem,

- ograniczanie hatasu w obiektach przemystowych poprzez: zastosowanie w zakladach przemystowych
automatyzacji i hermetyzacji procesu produkcji, montaz ekrandw akustycznych wokot obiektéw szczegolnie
ucigzliwych, przebudowe instalacji wentylacyjnych iklimatyzacyjnych, skrocenie czasu pracy hatasliwych
urzadzen, dobdr technologii produkcji o niskim poziomie hatasu, stosowanie obudéw dzwigkochtonnych na
urzadzenia 1 maszyny emitujace wysoki poziom hatasu,

- ograniczanie uzytkowania srodkéw transportu, maszyn iurzadzen, ktérych hatasliwos¢ nie odpowiada
przyjetym standardom,
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- zintensyfikowanie dziatan ograniczajacych negatywny wpltyw halasu na mieszkancéw poprzez:
modernizacj¢ nawierzchni drég, poprawienie organizacji ruchu ulatwiajaca pltynnos¢ jazdy, optymalizacja
transportu w centrum miasta — wytaczanie niektorych fragmentéw ulic z transportu indywidualnego, tworzenie
ciagow pieszych, budowg obwodnicy, wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary gestej zabudowy
mieszkaniowej, wlasciwa organizacje robot budowlanych,

- reagowanie na skargi mieszkancow miasta na ponadnormatywny hatas, z uwzglednieniem technicznych
i ekonomicznych mozliwos$ci organow wladzy, przy nadrze¢dnej zasadzie racjonalizacji takich dziatan,

- wspodtpraca w zakresie ochrony przed hatasem oraz monitoringu z podmiotami bedacymi wilasciwymi
organami ochrony srodowiska w tym zakresie oraz wykonujacymi mapy akustyczne lub pomiary z mocy prawa.

10.3. Przepisy prawa majace wplyw na stan akustyczny Srodowiska.

Przepisy prawa majace wptyw na stan akustyczny srodowiska, ktore brano pod uwage przy sporzadzaniu
niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem, to:

- dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszqca si¢ do oceny
i zarzqdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz.U.UE.L.02.189.12)

- ustawa zdnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz.U. z2008r. Nr 25, poz. 150
Z pozniejszymi zmianami),

- ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, (Dz.U. z 2003r. Nr 80,
poz. 717 z pdzniejszymi zmianami),

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2012r. poz. 1109),

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagan,
jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002r. Nr 179, poz. 1498),

- ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z2006r. Nr 156, poz. 1118, z pdzniejszymi
zmianami),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z 2002r. Nr 75, poz. 690, z p6zniejszymi zmianami),

- ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 1999r. Nr 16, poz. 94 z pdzniejszymi
zmianami),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r., w sprawie wymagan w zakresie odleglosci
1 warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew lub krzewow, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania
robot ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymania zaston od$nieznych oraz
pasow przeciwpozarowych (Dz.U. 2008r. Nr 153, poz. 955),

- Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Radom” (Uchwata nr
168/2011 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 29 sierpnia 2011 roku w sprawie uchwalenia zmiany studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Radom oraz Uchwata nr 310/2012 Rady
Miejskiej w Radomiu zdnia 26 marca 2012 r. wsprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Radom w rejonie ulic Kieleckiej, Hodowlanej
1 Wosnickiej).

10.4. Nowe technologie w zakresie ograniczania halasu.

Wybrane metody obnizania hatasu zostaly szczegdélowo omodwione wrozdz. 7. (Wyszczegolnienie
podstawowych kierunkéw i zakresu dziatan niezbgdnych do przywroécenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w $rodowisku).

Przy wyborze metod obnizania poziomu hatasu od poszczegdlnych zrodet, wykorzystano najnowsze
osiagniecia techniczno-naukowe, przedstawione w pracach:

- R.Makarewicz, P.Kokowski, Efficiency of noise reduction by a road speed bump, Archives of Acoustics,
32, 3, 631-642, 2007

- R.Makarewicz, P.Kokowski, prediction of noise changes due to traffic speed control, J.Acoust.Soc.Am.,
122 (4), 2074-2081, 2007
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- R.Makarewicz, R.Golgbiewski, Modelling of the roundabout noise impact, J.Acoust.Soc.Am., 122 (2), 860-
868, 2007

- R.Golgbiewski, R.Makarewicz, Railroad sound power level, Journal of Sound and Vibration, 257 (2), 381-
390, 2002

- Makarewicz R., Noise reduction through source rerouting, Journal of the Acoustical Society of America,
2004; 116, 2735

- R.Golebiewski, R.Makarewicz, M.Nowak, A.Preis, Traffic noise reduction due to the porous road surface,
Applied Acoustics, 64, 481-494, 2003

- Materialy z1 Konferencji ochrony $rodowiska przed hatasem komunikacyjnym ,,Transnoise 20127,
Zakopane, pazdziernik 2012

- Magazyn Autostrady, Budownictwo drogowo — mostowe ,,Bariery drogowe”, Wydawnictwo ELAMED,
sierpien — wrzesien 2012

11. Wskazanie organéw odpowiedzialnych za realizacj¢ Programu.

Mechanizmy prawne sluzace realizacji ochrony s$rodowiska w zakresie ochrony przed hatasem, ktoére
nakladaja na organy administracji samorzadowej okreslone zadania, wynikaja z ustawy POS oraz z ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Ochrona $rodowiska przed hatasem realizowana jest przez
organy administracji panstwowej i samorzadowej. Kazdy z organéow administracji, dziatajac wedlug przepiséw
prawnych, ma inny zakres kompetencji i zadan.

Procedury administracyjne prowadzone w zakresie ochrony srodowiska przed halasem polegaja z jednej

strony na prowadzeniu kontroli stanu s$rodowiska, az drugiej strony na tworzeniu migjscowego prawa
ustalajacego standardy imisyjne.

Do zadan Rady miasta/powiatu, nalezy uchwalanie gminnych/powiatowych programéw ochrony srodowiska
(art.18 ust.1 ustawy POS).

Do zadan i kompetencji Prezydenta miasta nalezy:
- sporzadzanie gminnego programu ochrony $rodowiska (art.17 ust.1 ustawy POS),

- sporzadzanie co 2 lata raportu z wykonania programow, ktory przedstawia Radzie Miasta (art.18 ust.2
ustawy POS),

- nakazanie osobie fizycznej eksploatujacej instalacje w ramach zwyklego korzystania ze srodowiska lub
eksploatujacej urzadzenie, wykonanie w okreslonym czasie czynnosci zmierzajacych do ograniczenia ich
negatywnego oddziatywania na srodowisko (w formie decyzji na podstawie art.363 ustawy POS),

- wstrzymanie uzytkowania instalacji wrazie naruszenia warunkéw decyzji okreslajacej wymagania
dotyczace eksploatacji instalacji, z ktorej emisja nie wymaga pozwolenia, prowadzonej przez osob¢ fizyczng
w ramach zwyktego korzystania ze srodowiska (w formie decyzji na podstawie art.368 ust.1 ustawy POS),

- wydanie zgody na podjecie wstrzymanej dziatalnosci, gdy dokonano czynnosci zabezpieczajacych
srodowisko np. ze wzgledu na ponadnormatywna emisj¢ hatasu do srodowiska (art.372 ustawy POS),

- sprawowanie kontroli w zakresie przestrzegania przepisow o ochronie srodowiska (w tym oddziatywania
hatasu przenikajacego do srodowiska) poprzez wystgpowanie w charakterze oskarzyciela publicznego lub

wystepowanie do wojewodzkiego inspektora ochrony srodowiska o podjecie odpowiednich dziatan (art.379 ust.
1,415 ustawy POS);

- gromadzenie 1wykorzystanie w powiatowych programach ochrony $rodowiska map akustycznych
wykonanych przez zarzadzajacych drogami, liniami kolejowymi lub lotniskiem na terenie miasta (art. 179 ust
4 ustawy POS);

- wydanie pozwolenia na emisje hatasu do srodowiska (art. 183 ust 1 ustawy POS).

- wydanie decyzji ustalajacych warunki zabudowy i zagospodarowania terenu, w tym warunkow ochrony
srodowiska przed hatasem.

Do prowadzenia kontroli klimatu akustycznego powotane sg rozne organy administracji, jak:
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- Wojewoédzki Inspektor Ochrony Srodowiska prowadzacy kontrole klimatu akustycznego zwiazanego
z emisjq hatasu do srodowiska.

- Organ nadzoru budowlanego posiadajacy uprawnienia kontrolne w zakresie ochrony Srodowiska przed
hatasem, w odniesieniu do obiektow budowlanych, ktérych stan techniczny moze spowodowaé zagrozenie
srodowiska lub uzytkowany jest w sposob zagrazajacy srodowisku.

- Panstwowa Inspekcja Sanitarna prowadzaca badanie klimatu akustycznego $rodowiska pracy w zakresie
zagrozenia zycia i zdrowia ludzi.

Niniejszy Program zostanie uchwalony przez Rad¢ Miejska Radomia. Organem, ktéry bedzie kontrolowat
realizacje Programu i raportowat jego postepy bedzie Prezydent Miasta Radomia. Obowiazki innych organow
beda dotyczyly gléwnie informacji o wydawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego majacych wptyw na
realizacj¢ Programu i ograniczaja si¢ do dziatan sprawozdawczych.

Raport z postepow realizacji Programu powinien zawierac:

- Opisy poszczegdlnych dziatan zadan zrealizowanych i bedacych w realizacji:
- jednostke odpowiedzialng za zadanie;

- wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgloszenia budowlane;

- harmonogram realizacji zadania, jego koszty i zrodta finansowania;

- zatozone i1 uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania;

- weryfikacja skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne).

- Informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu.

- Informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majacych wplyw na klimat akustyczny otoczenia drog
(plany zagospodarowania, obszary ograniczonego uzytkowania, obszary ciche w aglomeracji).

Informacje do Raportu Prezydent Miasta Radomia uzyskuje od:
- Jednostek zobowiazanych do realizacji zadan Programu;

- Organéw administracji budowlanej w zakresie wydawanych pozwolen budowlanych, decyzji na
uzytkowanie i przyjmowanych zgltoszen, ktérych ustalenia zmierzaja do osiagnigcia celow Programu;

- Organdéw administracji wlasciwych w sprawach ustanawiania obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Raport powinien by¢ tworzony gltéwnie w oparciu o informacje przekazywane przez zarzadcow zrodet emisji
hatasu o zrealizowanych ibedacych w trakcie realizacji zadaniach (m.in. wydane decyzje administracyjne,
sprawozdania z pomiarow poziomu dzwigku, wyniki analiz porealizacyjnych) oraz informacje o przyjetych
w planach zagospodarowania przestrzennego zapisach dotyczacych rozwiazan, majacych na celu ograniczenie
emisji hatasu do $rodowiska, a takze poprawg komfortu zycia mieszkancow.

12. Rodzaje informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli i dokumentowania Programu.
Akty prawa miejscowego:

W ramach procedur administracyjnych istnieja warunki do tworzenia miejscowego prawa ustalajacego
standardy imisyjne. Podstawowym dokumentem prawa miejscowego, ktorego ustalenia sa kluczowe dla
realizacji celu ochrony przed hatasem sga miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Kolosalne
znaczenie ma tutaj przepis wymagajacy konstruowania planu przy uwzglednieniu warunkéw
ekofizjograficznych (opracowanie ekofizjograficzne) oraz dotaczenie prognozy skutkow ustalen planu
miejscowego na srodowisko, w tym na klimat akustyczny.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dajg nastgpujace mozliwosci ksztaltowania warunkow
akustycznych w miescie:

- Prawo ochrony s$rodowiska wprowadza obowiazek dokonywania w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego wskazania rodzajow terenow podlegajacych ochronie akustycznej. Dzigki
temu mozliwe jest przyporzadkowywanie owym terenom ich standardu akustycznego, przez co wymagania te
zostang uwzglgdnione w pozwoleniach na budowe oraz wypisach iwyrysach z planow zagospodarowania
przestrzennego (art. 114 ustawy POS);
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- lokalizowania nowych budynkéw mieszkalnych poza zasiegiem uciazliwego hatasu drogowego lub w ich
zasiggu, pod warunkiem obowiazku zastosowania $rodkow technicznych (ekranowanie, okna o podwyzszonej
izolacyjnosci akustycznej) zmniejszajacych ucigzliwosci do poziomow dopuszczalnych;

- wyksztalcanie lokalnych centréw uslugowych wcelu ograniczania ruchu wewnatrzmiejskiego;
rozwigzaniem przyjaznym dla srodowiska nie sq proby przyblizenia ludzi do ustug, ale przyblizenie ustug do
ludzi; projektowanie obszaréw miejskich przy zatozeniu dostgpnosci, a nie wcigz rosnacej mobilnosci;

- eliminowanie powstawania nowych kolizji funkcjonalnych i fagodzenie juz istniejacych konfliktow.
Procedury dotyczace lokalizacji obiektéw budowlanych:

Decyzja o warunkach zabudowy izagospodarowaniu terenu, na terenach na ktorych nie obowigzuje
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego powinna zawiera¢ warunki wynikajace z potrzeb ochrony
srodowiska przed hatasem. Decyzj¢ taka wydaje organ miasta.

Pozwolenie na budowe¢ wydaje organ administracji architektoniczno-budowlanej szczebla powiatowego na
podstawie wniosku, do ktérego dotaczona jest decyzja o warunkach zabudowy i1 zagospodarowaniu terenu (jesli
jest wymagana), decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia (jezeli jest
wymagana) oraz projekt budowlany z uzgodnieniami w zakresie ochrony srodowiska.

Pozwolenie na uzytkowanie wydaje Inspektor Nadzoru Budowlanego. Inwestor zobowiazany jest przed
przystapieniem do uzytkowania powiadomi¢ WIOS, ktéry moze wstrzymaé oddanie obiektu do eksploatacji,
jesli nie spetnia on wymogdéw ochrony srodowiska przed hatasem.

13. Udzial spoleczenstwa, konsultacje spoleczne.

Zgodnie z Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca
2002r. w sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu w srodowisku (Artykut 9) w procesie opracowania Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem zapewniono udziat spoleczenstwa. Polegal on na udostepnieniu projektu
programu spoteczenstwu poprzez strong internetowa. Wnioski iuwagi spoleczenstwa dotyczace warunkow
akustycznych panujacych w Radomiu. Wnioski wynikajace z konsultacji spotecznych zawarto w Programie po
uprzednim omoéwieniu z Zamawiajacym.

14. Szczegotowy zakres danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uklad i sposob prezentacji
w celu ich wykorzystania do tworzenia i aktualizacji programéw ochrony przed halasem.

14.1. Informacje i analizy uprzednio wykonywanych map akustycznych

Opracowana Mapa akustyczna dla miasta Radomia jest pierwszym tego typu opracowaniem.
Przeprowadzenie analiz bedzie mozliwe po wykonaniu kolejnej mapy akustycznej miasta w roku 2016.

14.2. Informacje na temat uprzednio opracowanych i wdrozonych Programéw ochrony $rodowiska
przed halasem

Opracowany Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Radomia jest pierwszym tego typu
opracowaniem. Przeprowadzenie analiz bgdzie mozliwe, po wykonaniu kolejnego programu, w roku 2017.

14.3. Efekty wynikajace z podejmowanych uprzednio dzialan w zakresie ochrony Srodowiska zaréwno
w odniesieniu do opracowanych i wdrozonych programéw ochrony Srodowiska przed halasem jak i tez
dzialan o charakterze lokalnym

Opracowany Program ochrony $rodowiska przed halasem jest pierwszym tego typu opracowaniem
wykonanym dla miasta Radomia.

Prowadzone obecnie dziatania w zakresie ochrony srodowiska wynikaja gléwnie z procedury postgpowania
w sprawie wydania pozwolenia na budowe. Drziatania okresla projekt budowlany wraz zdecyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Przyktadem opisanych dziatan jest projektowana realizacja ekranéw dla
Miejskiej Obwodnicy Potudniowe;.

Uchwatg nr 578/2009 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 29 czerwca 2009r. przyjeto Program ochrony
srodowiska dla miasta Radomia na lata 2009-2012 z uwzglednieniem lat 2013-2016 (rozdziatl 10.2. Istniejace
programy ochrony $rodowiska). W przedmiotowym programie uwzgledniono zapisy zawarte w powyzszym
programie, dotyczace klimatu akustycznego Radomia.

14.4. Analizy wykonane pod katem mozliwosci wplywu na klimat akustycznych aktualnych
i przewidywanych w najblizszym czasie zamierzen inwestycyjnych
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Wszystkie analizy odniesiono do wspotczynnikdw okreslanych na potrzeby mapy akustycznej odniesionych
do liczby ludnosci narazonej na przekroczenie wartoSci dopuszczalnych poziomoéw hatasu w zakresie,
przedstawionych na Mapie Akustycznej Radomia.

Na potrzeby Programu, jako uzupetlienie Mapy Akustycznej Radomia, wykonano map¢ prognostyczng
uwzgledniajaca realizacje Miejskiej Obwodnicy Potudniowej, zachodniej Radomia w ciagu trasy S7 oraz
dziatania naprawcze zaproponowane w niniejszym Programie. Efekt tacznych dziatan zostat oszacowany jako
zmiana liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas.

14.5. Identyfikacja obszarow cichych

Obszary ciche zaproponowano na podstawie mapy imisyjnej hatasu obliczonej dla stanu po realizacji
Miejskiej Obwodnicy Potudniowej oraz zachodniej obwodnicy Radomia w ciagu drogi ekspresowej S7. Sa to
tereny na ktorych sumaryczny poziom hatasu, wedlug wskaznika Lpwy (pochodzacego od wszystkich zrodet
hatasu) nie przekracza wartosci 64dB.

Szczegdtowa lokalizacj¢ proponowanych obszardéw cichych przedstawiono na mapie obszaréw cichych
w zalaczeniu. W tabeli ponizej zebrano opis poszczegdlnych obszardw cichych wraz z numeracja przedstawiong
na mapie.

Tabela Nr 32. Opis lokalizacji obszarow cichych

Numer proponowanego obszaru

L.p. cichego przedstawionego na Opis terenu
mapie
1 1 Konczyce, Rejon pomigdzy ulica Matcuzynskiego a granica
miasta
) ) Konczyce, Rejon pomigdzy ulica Matcuzynskiego i ulicg
Konczyka
3 3 Konczyce, Rejon pomiedzy ulica Konczycka i ulica Mostowa
4 4 Wosniki, Kierzkéw, Rejon pomigdzy ulica Hodowlana i ulicg
Marglowa
5 5 Kierzkéw, Rejon pomiedzy ulica Zachodnia i granica miasta
6 6 Kierzkow, Halindw, Rejon pomig¢dzy ulica Marglowa i ulica
Kierzkowska
7 7 Wosniki, Konczyce, Rejon pomiedzy ulica Mostowa
1 ulica Hodowlang
Kierzkow, Halinow, Kozia Gora, Rejon pomigdzy ulica
8 8 Kierzkowska , ulicg Zachodnia, ulica Wolanowska i ulicg
Kielecka
9 9 Pruszakow, Jezowa Wola, Rejon pomiedzy ulica Kielecka,

ulica Szydtowiecka i ulica Starokrakowska

Nowa Wola Golebiowska, Stara Wola Gotebiowska, Obszar
10 10 w rejonie ulic: Nowa Wola Gotgbiowska, Stara Wola
Golebiowska, Karola Potkanskiego

Nowa Wola Golgbiowska, Stara Wola Gotebiowska, Rejon
11 11 pomigdzy ulicg Energetykow, ul. Nowa Wola Golgbiowska
oraz linig kolejowa

Krychnowice, Obszar w rejonie ulicy Krychnowickiej i ulicy

12 12 Fundowicza

Pruszakow, Wosniki, Jezowa Wola, Rejon zawarty pomigdzy
13 13 ulica Wosnicka, ulica Sucha, ulicg Starokrakowska, ulica
Szydtowiecka i ulica Kielecka

Godow, Rejon pomiedzy ulica Witkacego, ulica Wiejska i ulica

14 14 Godowska
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Malczew, Idalin, Janiszpol, Nowiny Malczewskie, Obszar

15 15 pomigdzy ulica Witkacego i ulica Juliusza Stowackiego

Stara Wola Golgbiowska, Rajec Szlachecki, Rejon pomig¢dzy
16 16 ulica Pétnocna, ulica Potkanskiego i ulicg Stara Wola
Golebiowska

Rajec Poduchowny, Rejon pomigdzy ulica Potkanskiego, ulicg

17 17 Podlesna i granicami miasta

Malenice, Idalin, Janiszpol, Rejon pomigdzy ulicg Stowackiego

18 18 i ulica Malenicka

Nowa Wola Golebiowska, Rajec Poduchowny, Rejon pomigdzy

19 19 ulica Podlesna, ulica Nowa Wola Golgbiowska i granica miasta

Wacyn, Rejon pomigdzy ulica Przytycka, ulica Langiewicza

20 20 . . .
1 granica miasta

Vincentow, Wielogora, Rejon pomigdzy ulica Witosa 1 granica

21 21 .
miasta

Firlej, Mleczna, Huta Jozefowska, Krzewien, Obszar pomigdzy

22 22 ulicg Ofiar Firleja, ulica Perzanowskiej oraz linig kolejowa

Brzustowka, Mleczna, Stara Wola Gotebiowska, Obszar
23 23 pomigdzy ulica Perzanowskiej, ulica Mieszka I'i ulica
Zo6tkiewskiego

Wolka Klwatecka, Obszar pomigdzy ulica Klwatecka i ulica
Kasztelanska

Wolka Klwatecka, Mlynek Janiszewski, Konikéwka, Obszar

25 25 pomiedzy ulica Czarnieckiego, ulica Warszawska i ul.

Klwatecka

24 24

Poniewaz, ani w ustawie POS, ani w aktach wykonawczych do ustawy nie ma zapisow dotyczacych
warunkow ustalania obszarow cichych w programie wskazano te obszary miasta na terenie ktorych dotrzymane
sq standardy akustyczne. Ponadto przy wyznaczaniu obszarow cichych brano pod uwagg funkcje przeznaczenia
terenéw wskazanych w obowigzujacym ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta” pod przemyst oraz ustugi i handel (brak obszaréw cichych na powyzszych terenach).

15. Czg¢s¢ graficzna
15.1. Zestawienie map.

Tabela Nr 33. Zestawienie map wykonanych na potrzeby Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
Radomia przedstawionych w wersji elektronicznej i drukowane;.

L.p. Tytul Numer mapy
1 Mapa hatasu drogowego (stan przedstawiony Mana nr 1
w Mapie Akustycznej Radomia), wskaznik Lpwn P
Mapa hatasu drogowego (stan przedstawiony
2 w Mapie Akustycznej Radomia), wskaznik Ly Mapa nr 2
Mapa hatasu kolejowego (stan przedstawiony
3 w Mapie Akustycznej Radomia), wskaznik Lpwy Mapa nr 3
4 Mapa hatasu kolejowego (stan przedstawiony Mapa nr 4

w Mapie Akustycznej Radomia), wskaznik Ly

Mapa wskaznika M dla stanu przedstawionego
5 w Mapie Akustycznej Radomia, hatas drogowy, Mapa nr 5
wskaznik Lpwy

Mapa wskaznika M dla stanu przedstawionego
6 w Mapie Akustycznej Radomia, hatas drogowy, Mapa nr 6
wskaznik Ly

7 Mapa wskaznika M dla stanu przedstawionego Mapa nr 7
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w Mapie Akustycznej Radomia, hatas kolejowy,
wskaznik Lpwy
Mapa wskaznika M dla stanu przedstawionego
8 w Mapie Akustycznej Radomia, hatas kolejowy, Mapa nr 8
wskaznik LDWN
9 Mapa hatasu drogowegq d}a stanu Mapa nr 9
prognozowanego, wskaznik Lpwy
10 Mapa hatasu drogowego sila} stanu Mapa nr 10
prognozowanego, wskaznik Ly
Mapa wskaznika M dla stanu prognozowanego,
1 hatas drogowy, wskaznik Lpwn Mapa nr 11
Mapa wskaznika M dla stanu prognozowanego,
12 hatas drogowy, wskaznik Ly Mapa nr 12
13 Mapa proponowanych obszarow dziatan Mapa nr 13
14 Mapa proponowanych obszardéw cichych Mapa nr 14
Mapy wycinkowe obrazujace efekty .
12 zaproponowanych dziatan Programu Mapy a) - )

15.2. Rozklad przestrzenny wskaznika M.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegdtowych wymagan
jakimi powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, Poz. 1498) okresla
wskaznik wedlug, ktoérego nalezy prowadzi¢ dziatania:

M=0,1* m ( 10%"AL - 1)
gdzie:
m — liczba mieszkancow na obszarze, dla ktorego poziom dopuszczalny hatasu jest przekroczony o AL

Wszystkie analizy ipropozycje dzialan ograniczajacych hatas zaproponowano na podstawie analizy
przekroczen poziomu Lpyy oraz Ly, wg Mapy Akustycznej Radomia.

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007r. w sprawie szczegélowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu isposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187 Poz. 1340)
wymagane jest ,,pokazanie rozktadu przestrzennego wartosci wskaznika M”.

Ze wzglgdu na sposdb wyznaczania wskaznika M uwzgledniajacego liczbe ludnosci oraz wartosé
przekroczen wskaznik odniesiono do poszczegdlnych budynkéw mieszkalnych.
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Rysunek nr 6. Mapa wskaznika M dla stanu przedstawionego w Mapie Akustycznej Radomia (wycinek).
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Na mapach nr 5 i 6 przedstawiono M hatasu drogowego dla stanu wg Mapy Akustycznej Radomia natomiast
na mapach nr 11 i 12 M dla stanu wg prognozy po realizacji dzialan programu na lata 2013 — 2017, w tym
realizacji Miejskiej Obwodnicy Potudniowej oraz zachodniej obwodnicy w ciagu trasy S7.

15.3. Mapa prognostyczna Lpwx.

Mape prognostyczna Lpwy 1 Ly (mapy nr 9 i 10) opracowano uwzgledniajac realizacje nastepujacych dziatan:
Realizacja zachodniej obwodnicy Radomia w ciagu trasy ekspresowej S7,

Dokonczenie budowy Miejskiej Obwodnicy Poludniowej,

Dziatania zaproponowane w niniejszym Programie.

Ponizej przedstawiono dane i zalozenia wykorzystane w opracowaniu prognozy.

Zastosowana metoda oszacowania wplywu obwodnic krajowych na pozostale elementy sieci drogowej
Radomia

Okreslenie wptywu obwodnic krajowych na pozostate elementy sieci komunikacyjnej jest przedsigwzigciem
ztozonym i wymagajacym konstruowania ztozonych modeli.

Inwestycja budowy zachodniej obwodnicy Radomia zostata ujg¢ta na liscie zadan w Zalaczniku na la do
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 — 2015. Powyzszy Program dostosowany zostal jednak do
aktualnych mozliwosci finansowych panstwa wobec czego w pierwszym kroku srodki finansowe przeznaczono
na realizacj¢ najpilniejszych zadan. Tym samym oszczgdnos$ci, ktore mialy zosta¢ przeznaczone na budowe
zachodniej obwodnicy Radomia wydatkowano na przebudowe oraz budowe drogi ekspresowej S8. Budowa
zachodniej obwodnicy Radomia oraz przebudowa S7 na odcinku Mlodocin — Skarzysko wedtug planéw rzadu
beda realizowane dopiero ok. 2015r. Wedlug GDDKIiA lata rozpoczecia i zakonczenia robdt budowlanych
przewidziano na [ kw. 2014 r. — Il kw. 2016 r. (strona internetowa www.drogi.waw.pl) jednakze zaznacza sig, iz
termin ten moze ulec kolejnym przesunigciom.

Catos¢ uktadu komunikacyjnego dopetnia¢ ma potudniowa obwodnica Radomia w ciagu drogi ekspresowe;
S12, ktéra stanowié¢ bedzie kregostup komunikacyjny potudniowej czgsci wojewodztwa z Radomiem jako
centrum. Nalezy zaznaczy¢, iz przygotowanie budowy drogi na Mazowszu znajduje si¢ obecnie na wczesnym
etapie planowania. W 2006 r. powstalo stowarzyszenie samorzadéw wspierajacych budowe drogi S12,
prowadzace wlasng stron¢ internetowa. W swietle aktualnych zapowiedzi planuje si¢ odstapienie od szybkiej
realizacji omawianej trasy. W Koncepcji Zagospodarowania Kraju przyjetym 13 grudnia 2011 r. przez Radg
Ministrow wyraznie rysujq si¢ plany przesunigcia realizacji inwestycji na drodze ekspresowej S12 nawet na lata
po 2030 .

Na potrzeby niniejszego Programu zatozono zatem wplyw wylacznie zachodniej obwodnicy Radomia
w ciagu trasy S7, na ruch tranzytowy odbywajacy si¢ na drogach krajowych na terenie miasta.

Wyznaczono $rednie natgzenie ruchu na poszczegoélnych drogach krajowych, nastepnie obliczono sume
$rednich natgzen na poszczegdlnych drogach krajowych. Wyznaczono $rednie natgzenie ruchu na obwodnicy S7
i okreslono procentowy udzial ruchu prognozowanego dla obwodnicy w stosunku do natezenia ruchu na
drogach krajowych. Natezenie ruchu na obwodnicy S7 oszacowano w oparciu o udostepnione przez Miejska
Pracowni¢ Urbanistyczng prognozy ruchu, wykonane w oprogramowaniu Visum. Nalezy doda¢ iz wykonane
prognozy dotycza godziny szczytu komunikacyjnego. Sredniogodzinne natgzenie ruchu na obwodnicy
wyznaczono Ww oparciu o relacje S$redniogodzinnego natgzenia ruchu w porze dnia, wieczora inocy
w odniesieniu do godziny szczytu komunikacyjnego panujacych obecnie na ul. Warszawskiej. Udziat pojazdow
ciezarowych w calkowitym strumieniu ruchu dla godziny szczytu komunikacyjnego przyjeto rowniez jak dla ul.
Warszawskiej w wysokosci 15%.

Przy wyzej opisanej metodyce szacowania spadku ruchu na drogach krajowych sredni spadek ruchu w porze
dnia wyniesie 40%, w porze wieczora 50%, natomiast porze nocy 43%. Wyznaczajac srednia wazong sredni
spadek ruchu wyniesie 42,7%. Wyniki obliczen zebrano w tabeli ponize;.

Tabela Nr 34. Oszacowany wptyw realizacji obwodnicy S7 na ruch tranzytowy.

Sumaryczna natezenie ruchu poj./h

Opis . Pora
Pora dnia . Pora nocy
wieczora
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Srednie natQZemc’a na drodze 1700 548 392
krajowej 7

Srednie nat‘QZenl.e na drodze 1323 770 209
krajowej 12

Srednie nathem@ na drodze 1090 828 1
krajowej 9

Srednie natezenie na obwodnicy S7 1640 1064 358

Sumaryczne nat@nge ruchu na 4113 2146 822

drogach krajowych
Procentowy udziat ruchu S7

w sumarycznym ruchu na drogach 40 50 43

krajowych

Na podstawie analizy procentowego udziatu pojazdéw cigzkich na drogach lokalnych, tj. drogach na ktérych
nie wystgpuje ruch tranzytowy stwierdzono, ze sredni udziat procentowy pojazdéw cigzkich nie przekracza
10%, natomiast na drogach krajowych z widocznym wplywem ruchu tranzytowego, gtéwnie w porze nocy
procentowy udziat pojazdow cigzkich zawiera si¢ w przedziale od 15% do 60%.

Na potrzeby dalszych prognoz opracowania zatozono zatem dla ul. Czarnieckiego oraz Kieleckiej:
spadek natezenia ruchu o 35%, w porze dnia wieczora i nocy;
dodatkowo spadek procentowego udziatu ruchu pojazdéw cigzkich do wartosci 10%.

Obwodnica S7 bedzie dodatkowo miata réwniez wptyw na ruch panujacy na odcinku ul. Warszawskiej od
granicy miasta do ronda NSZ. Nalezy jednak zauwazy¢ iz wobec braku sprecyzowanych termindéw realizacji
obwodnicy potudniowej miasta (trasa S12) ul. Warszawska w dalszym ciagu prowadzila bedzie czg¢s¢ ruchu
tranzytowego na ul. Zotkiewskiego, a dalej na droge krajowa nr 12 w kierunku Lublina oraz droge krajowa nr
9w kierunku Rzeszowa. Na potrzeby dalszych prognoz opracowania zalozono zatem dla
omawianego odcinka ul. Warszawskie;j:

spadek natgzenia ruchu o 20%, w porze dnia wieczora i nocy;

dodatkowo spadek procentowego udziatu ruchu pojazdow ciezkich o potowe w stosunku do stanu obecnego
(jednak nie mniej niz 10%).

Model mapy akustycznej w systemie SoundPlan uzupelniono o przebieg Miejskiej Obwodnicy Poludniowej,
odcinka trasy N-S taczacej wezet Mlodzianowska — Czarna z obwodnica miejska oraz wprowadzono opisane
zmiany w natgzeniach ruchu. Wykonano obliczenia poziomu dzwigku w punktach obserwacji (punkty
kalibracyjne wyznaczone na potrzeby opracowania mapy akustycznej Radomia) zlokalizowanych w sasiedztwie
drogi krajowej nr 7 (ciag ulic Warszawskiej, Czarnieckiego, Kieleckiej). W tabeli ponizej zebrano wyniki
obliczen.
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Tabela Nr 35. Obliczony spadek poziomu dzwigku w otoczeniu drog krajowych, szacunkowa skutecznosé
obwodnicy S7.

Spadek Spadek
Oznaczenie poziomu poziomu
punktu Ulica dzwigku dzwigku
obserwacji pora dnia | pora nocy
[dBA] [dBA]
P1 ul. Warszawska 1,7 2,5
P2 ul. Kielecka 2.5 472

Wartos$¢ o jaka obnizy si¢ poziom dzwigku po realizacji obwodnicy S7 jest wielkoscig zalezng od wielu
czynnikow, np. od lokalizacji punktéw pomiarowych/obserwacji. Punkty pomiaru hatasu lokalizowano
kazdorazowo na pierwszej linii zabudowy zatem wyznaczone warto$ci stanowia szacunkowy zakres
skutecznosci zastosowania obwodnicy S7.

Whplyw realizacji Miejskiej Obwodnicy Poludniowej na pozostale elementy sieci drogowej Radomia

Miejska Obwodnica Potudniowa bedzie miata za zadanie stworzenie polaczenia pomigdzy peryferyjnymi
poludniowymi dzielnicami miasta a jego bezposrednim centrum. Tym samym realizowana obwodnica przejmie
czg$¢ ruchu zulic doprowadzajacych obecnie ruch zpotludnia do centrum. Na potrzeby realizacji mapy
prognostycznej uwzgledniono spadki nat¢zenia ruchu na:

- ul. Wierzbickiej oraz ul. ks. Lukasika;
- ciagu ulic: Gajowej, Poludniowej, Jana Pawta II;
- na odcinku ul. 1905r. pomigdzy ul Wierzbicka a ul. Mariacka.

Natezenie ruchu na analizowanych odcinkach oszacowano w oparciu o udostepnione przez Miejska
Pracowni¢ Urbanistyczng prognozy ruchu, wykonane w oprogramowaniu Visum.

15.4. Mapy zawierajace proponowane kierunki zmian zagospodarowania przestrzennego wynikajace
z potrzeb ochrony przed halasem.

Na mapie zaznaczono tereny na ktorych sumaryczny poziom hatasu, wedtug wskaznika Lpwy (pochodzacego
od wszystkich zrodet hatasu) nie przekracza wartosci 64dB, mapa obszarow cichych — mapa nr 14.

16. Prognoza oddzialywania programu na Srodowisko

Zgodnie z art. 51 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko organ
opracowujacy projekt dokumentu, o ktorym mowa w art. 46 lub 47 sporzadza prognoze oddziatywania na
srodowisko.

W art. 46 ust. 2 powyzszej ustawy zostaty wyszczegolnione nastepujace dokumenty dla ktéorych wymagane
jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko tj. ,, (...) projekty polityk, strategii,
planow lub programow (...)”.

Zgodnie z art. 52 ust. 2 w/w ustawy w prognozie oddzialywania na srodowisko o ktérej mowa w art. 51 ust.
1, uwzglednia si¢ informacje zawarte w prognozach oddziatywania na $rodowisko sporzadzonych dla
przyjetych dokumentow powiazanych z Programem ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Radomia.

W analizowanym przypadku prognozy oddzialywania na s$rodowisko zawarto w nastgpujacych
opracowaniach:

- Raport o oddziatywaniu na srodowisko projektowanej Miejskiej Obwodnicy Poludniowej Radomia,

- Mapa Akustyczna miasta Radomia zawarta w opracowaniu ,,Wykonanie mapy akustycznej Miasta Radomia
wraz z kompleksowym systemem do jej zarzadzania i udostepniania na stronach internetowych Urzedu Miasta
Radomia” opracowana przez konsorcjum w sktadzie: Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., ul. Dhugosza 40,
51 — 162 Wroctaw, Geomatic Sp. z 0.0., ul. Wystawowa 1, 51 — 618 Wroctaw, Geomar S.A., ul. Piotra
Skargi 23, 70 — 487 Szczecin.
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Prognoza o ktorej mowa w art. 51 ust. 1 ustawy powinna m.in:

Zawiera¢ informacje o zawartosci, gtdéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powiazaniach
z innymi dokumentami.

Informacje te zawarto w nastgpujacych rozdziatach niniejszego Programu:

8.2 Cele izadania Programu, 9. Uzasadnienie zakresu Programu, 10. Analiza materialéw, dokumentow
i publikacji wykorzystanych do opracowania Programu.

Okreslaé, analizowac i ocenia¢ istniejacy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku
braku realizacji projektowanego dokumentu.

Istniejacy stan akustyczny przeanalizowano szczegdlowo w czgsci opisowej Mapy Akustycznej Radomia
oraz w opracowaniach wykorzystanych do jej wykonania. Obecne dziatania polegajace na realizacji obwodnic
oraz plan poprawy jakosci nawierzchni wynikaja z szeregu innych plandow i strategii dotyczacych rozwoju
miasta zatem sa niezalezne od programu (jakkolwiek maja znaczacy wplyw na ksztatt Programu).

Okreslaé, analizowacé i oceniac istniejacy stan sSrodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym
oddzialywaniem.

Istniejacy stan s$rodowiska akustycznego zostal oceniony izanalizowany poprzez wykonanie Mapy
Akustycznej dla miasta Radomia, opracowanej dla catego terenu miasta. Niniejszy Program zostat opracowany
na podstawie Mapy Akustyczne;.

Okresla¢, analizowac¢ i oceniac istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu z punktu widzenia
projektowanego dokumentu w szczegdlnosci dotyczace obszaréw podlegajacych ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody

Powyzsze wymaganie zostalo uwzglednione w Raportach o oddzialywaniu na srodowisko wykorzystanych
do opracowania Mapy Akustycznej miasta Radomia i w konsekwencji w Programie.

Okresla¢, analizowac 1iocenia¢ cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu migdzynarodowym,
wspdlnotowym ikrajowym istotne zpunktu widzenia projektowanego dokumentu, w rozpatrywanym
przypadku Programu, oraz sposoby w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu (Programu)

Program ochrony srodowiska opracowano jako element tak zwanej Nowej Polityki Hatasowej (Future Noise
Policy) realizowanej przez Unie Europejska. W dniu 25 czerwca 2002r. ustanowiona zostala Dyrektywa
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w srodowisku na podstawie ktorej wykonano Mape Akustyczng dla miasta Radomia i w nastgpstwie Program
ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Radomia. Program jest takze zgodny z zapisami II Polityki
Ekologicznej Panstwa.

Pozostate wymagania dotyczace przedmiotowej prognozy zostaly zawarte w Programie ochrony srodowiska
przed hatasem, Mapie Akustycznej miasta Radomia lub w szeregu opracowan wykorzystanych na potrzeby
opracowania Programu ochrony $§rodowiska przed hatasem.

Podsumowanie

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Radomia przewiduje realizacj¢ obwodnic: zachodniej
obwodnicy Radomia w ciagu trasy ekspresowej S7 oraz Miejskiej Obwodnicy Potudniowe;.

Postgpowanie w sprawie realizacji w/w obwodnic wymagato wykonania Raportu o oddziatywaniu na
srodowisko. Zatem dla gtownych zadan Programu ochrony srodowiska przed hatasem prognoze oddziatywania
wykonano na etapie wydawania pozwolenia na budowg.

Prognoza oddziatywania na srodowisko dla tras komunikacyjnych wiaze si¢ wytacznie z oddziatywaniem na
srodowisko zwigzanym zruchem pojazdow. Zmniejszenie nat¢gzenia ruchu zawsze powoduje zmniejszenie
niekorzystnego oddziatywania.

Projektowana zachodnia obwodnica Radomia w ciagu trasy S7 w uktadzie docelowym wraz z obwodnica
potudniowa w ciagu trasy S12 ma za zadanie przeja¢ ruch tranzytowy obecnie odbywajacy si¢ przez tereny
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowane gtownie po zachodniej czgs$ci miasta.
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Miejska Obwodnica Potudniowa Radomia takze pozwoli na zmniejszenie ruchu na pozostatych elementach
uktadu drogowego w Radomiu, zatem oddziatywanie w/w obwodnic na pozostale elementy sieci drogowej,
moze mie¢ jedynie pozytywny wpltyw na stan srodowiska.

Pozostate zadania Programu polegaja gltéwnie na poprawie jakosci nawierzchni, dziataniach prawnych
w zakresie planowania przestrzennego oraz ograniczeniu predkosci i nie stanowig dzialan wymagajacych oceny
oddzialywania na srodowisko.

17. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Obowigzek opracowania niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z ustawy, z dnia
27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. Uz 2008r. Nr 25, poz. 150 z p6zniejszymi zmianami).
Ustawa ta naklada obowigzek tworzenia programdéw ochrony srodowiska przed halasem dla aglomeracji
liczacych powyzej 100 tysiecy mieszkancow. Niniejszy program poprzedzony zostal realizacja mapy
akustyczne;j.

Przeprowadzone na potrzeby mapy akustycznej obliczenia ianalizy pozwolity na wskazanie miejsc
i obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu, dla kazdego rodzaju zrédia hatasu oddzielnie.
Dla kazdej grupy zrddet, tzn. dla hatasu samochodowego, kolejowego i przemystowego, wyznaczono zasiegi
oddzialywania, okreslone dlugookresowymi wskaznikami oceny hatasu: Lpyy oraz Ly.

Na podstawie uzyskanych wynikow, stwierdzono, iz w Radomiu dominuje hatas drogowy ijest on
najczestsza przyczyng wystgpowania niedogodnych warunkéw akustycznych.

Zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem objgto zatem obszar miasta Radomia, na ktérym
wystepuja zagrozenia akustyczne w srodowisku, zidentyfikowane na etapie sporzadzania mapy akustyczne;j.

Dotycza one zazwyczaj terenéw zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanych przy gléwnych szlakach
komunikacyjnych miasta (gtownie drogach krajowych), prowadzacych dodatkowo ruch tranzytowy, gdzie na
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu narazona jest najwicksza liczba ludzi.

Zakres niniejszego opracowania jest zgodny z przepisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14
pazdziernika 2002r. w sprawie szczegdétowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179 poz. 1498) jak réwniez zawiera informacje okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegotowego zakresu danych
ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007r. Nr 187 poz. 1340).

Paragraf 7 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Srodowiska zdnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz.
1498,), okresla kolejno$¢ realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych. Kolejnos¢ dzialan jest
zdeterminowana przez wskaznik M:

M = 0,1m(10%14L 1)

Warto$¢ wskaznika M byla wigc podstawowym i najwazniejszym kryterium, ktérym kierowano si¢ przy
wyborze miejsc, w ktorych nalezy podjac¢ dzialania obnizajace hatas w pierwszej kolejnosci.

Ustalono dwuetapowos$¢ realizacji Programu. W pierwszej kolejnosci przeprowadzone zostang dziatania
polegajace na ograniczeniu poziomu hatasu na terenach szczegoélnie chronionych, tj. terenach szpitali,
przedszkoli iszkdét. W kolejnym etapie nastapi realizacja dziatan na obszarach z zabudowa mieszkaniowa,
zgodnie z kolejnoscia dyktowana przez wielkosci obliczonego wskaznika M.

W efekcie podjetych dziatan i dokonanej inwentaryzacji potrzeb, okreslono cel strategiczny oraz zadania
krétko 1 dlugookresowe oraz przede wszystkim planowane do realizacji dziatania.

Jako cel strategiczny obrano :

- zmniejszenie liczby mieszkancow Radomia zagrozonych ponadnormatywnym hatasem o ok. 30% do 2030r.
Zadania krétkookresowe do roku 2017 zdefiniowano jako:
- dokonczenie budowy Miejskiej Obwodnicy Potudniowej Radomia,

- budowe trasy N-S, laczacej wezel Mlodzianowska — Czarna zetapem III Miejskiej Obwodnicy
Potudniowe;,

- realizacj¢ zachodniej obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7,
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- ograniczenie halasu w szkotach i przedszkolach,

- prowadzenie monitoringu hatasu,

- kontynuacj¢ nasadzen zieleni wzdtuz drog,

- automatyczng kontrole predkosci ruchu pojazdéw samochodowych,

- systematyczne podnoszenie jakosci nawierzchni drég, remonty ulic podstawowej sieci komunikacyjnej,
- eliminacj¢ ruchu cigzkiego z terenu miasta.

Zadania dlugookresowe do 2030r. zdefiniowano jako:

- realizacj¢ potudniowej obwodnicy Radomia w ciagu drogi ekspresowej S12,

- budowe systemu tras rowerowych taczacych gléwne osiedla z centrum, poprawg jakos$ci infrastruktury
pieszej,

- optymalizacje sieci polaczen autobusowych,
- promowanie dbatosci o klimat akustyczny,
- rozwinigcie koncepcji Systemu Mapy Akustycznej,

- opracowanie koncepcji irozpoczgcie wdrozenia inteligentnego systemu sterowania ruchem
komunikacyjnym.

Ustalono terminy wykonania poszczegdlnych zadan oraz koszty realizacji programu, jak réwniez
przedstawiono mozliwe zrodta finansowania.

Zbadano skutki realizacji planowanych dziatan oraz oceniono ich skutecznosc.

Programy ochrony srodowiska przed hatasem aktualizuje si¢ co najmniej raz na pi¢é lat, a takze w przypadku
wystapienia okolicznosci uzasadniajacych zmiang planu lub harmonogramu wymienionych w programie zadan.
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