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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w Radomiu
i gminach osciennych, ktére podpisalty z Miastem Radom porozumienia miedzygminne
W sprawie powierzenia organizacji transportu publicznego, jest zapewnienie funkcjonowania
transportu zbiorowego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju transportu, ktérego gtéwnym
przejawem jest udziat transportu zbiorowego w przewozach na poziomie nie mniejszym niz
50% i wzrost udziatu w obstudze miasta pojazddw transportu zbiorowego spetniajgcych naj-
wyzsze normy czystosci spalin.

Cele uzupetniajgce planu sg nastepujgce:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb niepet-
nosprawnych, wymaganych i okreSlonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego w sposéb tworzacy z tego podsystemu transpor-
tu miejskiego realng alternatywe dla realizacji podrézy samochodami osobowymi — po-
przez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie pojazdow transportu zbio-
rowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informa-
cji o ustugach — oraz budowa weztdw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez utrzyma-
nie zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich, dalsza rozbudo-
wa taboru zasilanego CNG i sukcesywna wymiana pozostatych autobusdéw na spetniajgce
coraz wyzsze normy czystosci spalin.

5. Utrzymanie zatozonej efektywnosci ekonomiczno-finansowej komunikacji miejskiej
w ramach okreslonej polityki transportowej.

Gtéwnym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowe-
go (planu transportowego) jest zaplanowanie na lata 2013-2020 przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze Miasta Radom i gmin sasiednich (z kto-
rymi wtadze Radomia — jako organizator transportu — podpisaty porozumienia w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego lub takie porozumienia zamierzajg w najblizszym czasie
podpisac), zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju transportu, ktére wynikajg z istot-
nego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw

niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;j.
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W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zrédwnowazonego rozwoju, podstawo-
we znaczenie ma dazenie do ustalenia racjonalnego zakresu ustug S$wiadczonych przez
transport zbiorowy na obszarze Radomia i gmin osciennych.

Racjonalno$¢ te determinuje:

» konieczno$¢ zapewnienia ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy

w dostosowaniu do preferencji i oczekiwan pasazeréw, w tym do oczekiwanej dostepno-

Sci dla oséb niepetnosprawnych;

* dazenie do zapewnienia wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzgcych realng
alternatywe dla podrozy wiasnym samochodem osobowym;

= koniecznos$¢ koordynacji planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transpor-
tu w regionie i w kraju oraz z planami rozwoju przestrzennego miasta — wraz z rozsze-
rzaniem zasiegu funkcjonowania miejskiego transportu publicznego w miare rozwoju
urbanizacyjnego miasta;

= dalsza redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny ze strategia miasta Radomia, ktorej misja
zaklada tworzenie warunkéw dla rozwoju spoteczno-gospodarczego Radomia w oparciu
o potencjat miasta.’

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuja:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktdérej bedg realizowane przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej;
= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu;
= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;
= okreslenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

= organizacje systemu informacji dla pasazeréw.

1.1. Wizja transportu publicznego
Wizja transportu publicznego w Radomiu i w gminach o$ciennych, objetych obstuga
organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego trans-

portu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazeréw — w sposdb tworzacy z tego trans-

! Uchwata Nr 371/2008 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 25.08.2008 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju
Miasta Radomia na lata 2008-2020: Strategia Rozwoju Miasta Radomia na lata 2008-2020. Warszawa, luty 2008,
s. 116.
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portu realng alternatywe dla podrdzy realizowanych wtasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy

z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzgdzeniem mini-

stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwno-

wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
W przygotowaniu planu uwzgledniono:

= koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;

= plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa;

= studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta;

= miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

= sytuacje spoteczno-gospodarczy;

= wplyw transportu na Srodowisko;

= potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= potrzeby wynikajgce z kierunku polityki pafnstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

= rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujgce zrodta danych i informacji:

= Strategie Rozwoju Miasta Radomia na lata 2008-2020;

»  Studium uwarunkowan i rozwoju Radomia i strefy podmiejskiej;

* badania marketingowe wielkosci i struktury popytu na odcinkach linii radomskiej komuni-
kacji miejskiej wykraczajacych poza granice administracyjne miasta Radomia;

* badania gtéwnych preferencji komunikacyjnych pasazeréw komunikacji miejskiej w Ra-
domiu;

= dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Radomiu
i w gminach osciennych;

» dane statystyczne Gtdwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycz-
nego w Radomiu, charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg i spoteczng Ra-
domia;

= projekt zintegrowanego planu rozwoju transportu publicznego dla wojewddztwa mazo-
wieckiego.

= dane z urzedow miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkdow pomocy spotecznej, policji,

i innych instytucji;
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= dokumenty strategiczne, takie jak:
— Wieloletnia Prognoza Finansowa dla miasta Radom;
— program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Radom;
— program ochrony powietrza;
— dokumenty gmin;
— studia kierunkdw i uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego miasta i woje-
wodztwa;
= publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;
= publikacje gospodarcze (branzowe);
= ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;
= strony internetowe.
W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujgc

na zgodnoS¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

1.3. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktérych celem jest poin-
formowanie spotecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji
w ramach planu transportowego, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i orga-
nizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie miesz-
kaficom mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych?.
Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okreSlonymi w art. 10 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym i Uchwaty Nr 472/2013 Rady
Miejskiej w Radomiu z dnia 21 stycznia 2013 r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania
konsultacji spotecznych na terenie Miasta Radomia.

Ten fragment tekstu powstanie po konsultacjach spotecznych.

W dniu [wpisac date] wersje elektroniczng i papierowg planu przestano do uzgodnienia
wszystkim gminom, z ktérymi Gmina Radom zawarta Porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego, tj. gminom: Gdzd, Jastrzebia, JedInia-Letnisko, Kowala,
Skaryszew i Zakrzew. Pisma z pro$bg o zgtoszenie ewentualnych uwag do planu wystano

rowniez do gmin: Jedlinsk i Wolanow.

2 Podstawa do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sa:

Ustawa o samorzadzie gminnym z 8 marca 1990 r.;

Ustawa o samorzadzie powiatowym z 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzadzie wojewodzkim z 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z 24 kwietnia 2003 .
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele, od-
noszace sie do dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci. W tym zakresie plan transportowy przewidu-
je wzrost konkurencyjnosci miasta poprzez poprawianie dostepnosci transportowej i roz-
wdj funkcji metropolitarnych, w szczegdlnosci przez integracje obszarowa.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,
tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdow rozwoju oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu koncepcji,
poprzez okredlenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenéw
wiejskich i uwzglednianiu specjalizacji poszczegdlnych obszardw.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym za-

kresie do powigzan transportowych Radomia z innymi o$rodkami miejskimi.

2.2. Plan Rozwoju Transportu w Radomiu na lata 2005-2013
Determinantami niniejszego planu sg takze przewidziane, a niezrealizowane dotychczas
przedsiewziecia przewidziane w Planie Rozwoju Transportu w Radomiu na lata 2005-2013,

ktore zostaty zaprezentowane w tabeli 1.

Tab. 1. Projekty przewidziane do realizacji w ramach Planu Rozwoju Transportu
w Radomiu na lata 2005-2013 - stan realizacji na dzien 31 stycznia 2013 r.

Zrédlo Koszt Rok Status zadania
. ) . . . [zrealizowane/
Nazwa projektu finansowa- realizacji reali- . o
. H Zacii w trakcie realizacji/
nia [z ] usuniete]

Projekty przewidziane do realizacji w latach 2005-2006
Budowa ul. Grobickiego srodki wiasne 1232 302 2007 zrealizowane
Budowa ul. Grota-Roweckiego |« 41i wiasne 649 142 | 2006 zrealizowane
(ostatni etap)
Przebudowa ul. Moniuszki srodki wiasne 2 620 344 2006 zrealizowane
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Zrédio Koszt Rok Status zadania
. - - . . [zrealizowane/
Nazwa projektu finansowa- realizacji reali- . o
. H Zacii w trakcie realizacji/
nia [z ] usuniete]
Przebudowa ul. Kiliiskiego srodki wiasne | 4 435 500 | 2008 zrealizowane
oraz UE
I_Drzebudqwa ul. Stowackiego, srodki wtasne 3993 391 2007 srealizowane
Zeromskiego od ul. 25 Czerwca oraz UE
Budowa ul. Matcuzynskiego - - - niezrealizowane
Przebudowa ul. Limanowskiego
— 1 etap od ul. Reja do ul. Mio- - - - niezrealizowane
dzianowskiej
Budowa ul. Topiel - - - niezrealizowane
Budowa drogi dojazdowej Srodki wtasne
do Muzeum Wsi Radomskiej — oraz 726 371 2006 zrealizowane
ul. Nadrzeczna zewnetrzne
Przebudowa ul. Zétkiewskiego
na odc. od ul. Chrobrego $rodki wiasne 8 014 049 2006 zrealizowane
do ul. Zbrowskiego
Przebudowa ul. Z6tkiewskiego realizacja uzaleznio-
na odc. od ul. Zbrowskiego ) ) ) na od pozyskania
do ul. Kozienickiej wraz z budo- funduszy zewnetrz-
wg wiaduktu nych
Przebudowa drogi krajowej nr 9 realizacia uzaleznio-
(al. Wojska Polskiego) na odcin- ) .
) na od pozyskania
ku od ul. Stowackiego - - - p
S unduszy zewnetrz-
do ul. Kozienickiej wraz z budo- vch
wa drugiej nitki wiaduktu Y
Budowa petli autobusowej Wo- whasne 98936 | 2005 zrealizowane
$niki / Szkotfa
2 realizacja zrealizowane wraz
Sciezka rowerowa — ul. War- srodki wiasne w ramach
. 2010 z przebudowa
szawska (5 km) oraz UE wiekszego i
) ul. Warszawskiej
zadania
realizacja uzaleznio-
Szlak rowerowy Muzeum Wsi ) ) ) na od pozyskania
Radomskiej — Kaptur (9km) funduszy zewnetrz-
nych
Projekty przewidziane do realizacji w latach 2005-2006
Przebudowa ul. Zeromskiego
na odc. od pl. Konstytucji 3 Maja | $rodki wtasne 5377 504 2008 zrealizowane
do ul. Malczewskiego
Przebudowa ul. Chrobrego
na odc. od ul. Zbtkiewskiego srodki wiasne 2 168 653 | 2008 zrealizowane
do ul. 11 Listopada
Przebudowa ul. Mickiewicza srodki wiasne 2 699 890 2009 zrealizowane
Przebudowa ul. Warszawskiej ¢rodki whasne
na odc. od ul. Malczewskiego 11 680 841 2010 zrealizowane
Hp . oraz UE
do ul. Zotkiewskiego
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Zrédio Koszt Rok Status zadania
. - - . . [zrealizowane/
Nazwa projektu finansowa- realizacji reali- . o
. H Zacii w trakcie realizacji/
nia [z ] usuniete]
Przebudowa ul. Witosa srodki wiasne | ¢ 453875 | 2007 zrealizowane
oraz UE
Przebudowa ul. Limanowskiego
— 1 etap od ul. Reja do ul. Mio- - - - niezrealizowane
dzianowskiej
Przebudowa ul. Klwateckiej wilasnhe 358 323 2012 zrealizowane
$rodki wtasne
Przebudowa ul. Gtdwnej oraz zewnetrz- 3323646 | 2010 zrealizowane
ne
Budowa ul. Mtodzianowskiej $rodki wiasne .
od ul. Sedlaka do ul. Gdyrskiej oraz UE 12972381 2011 zrealizowane
Przebudowa ul. Kelles-Krauza $rodki wiasne 2 021 076 2007 zrealizowane
Budowa ul. Debowej srodki wiasne | 5 564 359 | 2010 zrealizowane
oraz UE
Budowa ul. Topiel - - - niezrealizowane
Budowa potaczenia ul. Szklanej . .
. . : - - - niezrealizowane
z ul. Beliny-Prazmowskiego
Budowa potgczenia drogi krajo-
wej nr 7 z drogq krajowg nr 12 Srodki wtasne 7 884 305 2006 zrealizowane
— przedtuzenie ul. Maratonskiej
Przebudowa ul. Zétkiewskiego Inwestycja przesunie-
. ta w czasie, uzalez-
na odc. od ul. Zbrowskiego - -
S - - - niona od pozyskania
do ul. Kozienickiej wraz z budo- , .
. srodkow zewnetrz-
wg wiaduktu
nych
Przebudowa drogi krajowej nr 9 inwestycja przesunie-
(al. Wojska Polskiego) na odcin- ta w czasie, uzalez-
ku od ul. Stowackiego - - - niona od pozyskania
do ul. Kozienickiej wraz z budo- $rodkéw zewnetrz-
wa drugiej nitki wiaduktu nych
Przebudowa ul. 1905 Roku
od ul. Limanowskiego do wia- srodki wiasne
duktu w al. Grzecznarowskiego oraz dofinan- 39 166 484 2011 zrealizowane
— cigg ul. 1905 Roku — Dowkont- sowanie UE
ta — al. Grzecznarowskiego
Przebudowa ul. Maratonskiej
na odc. od ul. Kieleckiej $rodki wiasne 9 280 220 2007 zrealizowane
do ul. Limanowskiego
realizacja realizacja Realizacja wraz
Przebudowa al. Grzecznarow- .
. ) w ramach w ramach z budowg obwodnicy
skiego na odc. od ul. Biatej . . 2013 . .
. ; wiekszego wiekszego potudniowej,
do ul. Osiedlowej : - - R
zadania zadania w trakcie realizacji

Przebudowa ul. 25 Czerwca
od ul. Struga do ul. Beliny-
Prazmowskiego

niezrealizowane
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Zrédio Koszt Rok Status zadania
. ) . . . [zrealizowane/
Nazwa projektu finansowa- realizacji reali- . o
. H Zacii w trakcie realizacji/
nia [z ] usuniete]
Przebudowa ul. Nowa Wola Go- | ¢ i wiasne | 1819578 | 2009 zrealizowane
tebiowska
zrealizowana przebu-
dowa na odcinku
Budowa przedtuzenia . od ul. Zotkiewskiego
. srodki wkasne | 30 000 000 2012 do ul. Ofiar Firleja,
ul. Mieszka I . ‘
odcinek od ul. Ofiar
Firleja do ul. Witosa
w trakcie realizacji
Przebudowa ul. 11 Listopada
od ul. Warszawskiej do ul. Stru- - - - niezrealizowane
ga
$rodki wtasne
Budowa obwodnicy potudniowej oraz dofinan- 2012 . L
X . 200 min w trakcie realizacji
m. Radomia sowanie ze- -2014
wnetrzne
Budowa ulic Ofiar Firleja . .
. . - - - niezrealizowane
i Krzewien
Budowa ul. Hodowlanej wraz Srodki yv’rasne
: ’ oraz Srodki 1087 359 2007 zrealizowane
z infrastrukturg
zewnetrzne
Przebudowa drogi krajowej nr 9
(ul. Stowackiego) na odcinku érodki wiasne | 19943281 | 2010 zrealizowane
od al. Wojska Polskiego do gra-
nic miasta
Przebudowa ul. Wolanowskiej
od przedtuzenia ul. Maratonskiej - - - niezrealizowane
do granic miasta
Przebudowa ul. Kieleckiej
na odcinku od ul. Skrajnej - - - niezrealizowane
do granic miasta
Przebudowa ul. Wierzbickiej
od ul. Czarnoleskiej do granic - - - niezrealizowane
miasta
Przebudowa ul. Kozienickiej
na odcinku od ul. Zwolinskiego $rodki wiasne | 17 058280 | 2010 zrealizowane
do granic miasta
Przebudowa ul. Przytyckiej - - - niezrealizowane
Budowa petli autobusowej ) ) ) niezrealizowane
na ul. Malenickiej (Malenice)
Budowa infrastruktury przy SSE ) ) ) . .
(Wolka Kiwatecka) niezrealizowane
Budowa petli Malczew - - - niezrealizowane
Przebudowa ul. Witkacego $rodki wiasne 2770 000 2013 w trakcie realizacji
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Zrodio Koszt Rok Status zadania
. ) . . . [zrealizowane/
Nazwa projektu finansowa- realizacji reali- . o
. N w trakcie realizacji/
nia [zH] zacji

usuniete]

Systemy dystrybucji i identyfika- fundusze wia-

cji biletdw w oparciu o karte 2013- . -
L ‘ sne, fundusze 8,9 min w trakcie realizacji
miejskg oraz system dynamicz- uniine 2014
nej informacji pasazerskiej )
inwestycja bedzie
fundusze wia- realizowana w ra-
N , 2013 - mach projektu pn.
System monitoringu autobusow sne, fundusze -
" 2014 Poprawa systemu
unijne ;
transportu publiczne-
go w Radomiu
inwestycja uzaleznio-
Szlak rowerowy Muzeum Wsi ) ) ) na od pozyskania
Radomskiej — Kaptur (9 km) $rodkow zewnetrz-

nych

Sciezka rowerowa ul. 25 Czerw-

- - - niezrealizowane
ca — ul. Poranna (4,85 km)

Sciezka rowerowa Potudnie —

. - - - niezrealizowane
Jozeféw (8,2 km)

Zrédto: Plan Rozwoju Transportu w Radomiu na lata 2005-2013, Radom 2005.
2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Lokalizacja miasta

Radom jest miastem na prawach powiatu, czyli gming o statusie miasta, wykonujaca
zadania powiatu, potozonym w centralnej Polsce na Nizinie Mazowieckiej, w dorzeczu $rod-
kowej Wisty i Pilicy, nad rzekg Mleczna, zajmujacym powierzchnie 112 km?.

Wedtug klasyfikacji oSrodkéw sieci osadniczej Polski, zaproponowanej przez Eberhardta
(1986), obejmujacej szes¢ klas osrodkdw o znaczeniu od krajowego (I) po miejscowy (VI) —
Radom zalicza sie do klasy II, o znaczeniu regionalnym.

W projekcie Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 opracowanej
przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego (2010), wyrdzniono gtéwne wezty systemu osad-
niczego w liczbie 12 aglomeracji oraz 11 o$rodkdéw regionalnych — w tym Radom.

Radom wchodzi w sktad podregionu 21 (radomskiego), ktéry poza Radomiem tworzy
osiem powiatdw: biatobrzeski, garwolinski, kozienicki, lipski, przysuski, radomski, szydtowiec-
ki i zwolenski.

Gestos¢ zaludnienia wynosi w miescie okoto 2 070 os6b na km? i nie odbiega od éred-
niej dla miast podobnej wielkosci. Wg stanu na 28 lutego 2013 r., Radom liczyt 214 832

mieszkancow. Poréwnywalnymi z Radomiem pod wzgledem liczby ludnosci miastami Polski
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sg: Gdynia, Czestochowa, Sosnowiec, Kielce i Torun. Z tych miast tylko Kielce w transporcie
miejskim eksploatujg wytacznie jedng trakcje. W Czestochowie, Sosnowcu i Toruniu eksplo-
atowane sg tramwaje, a w Gdyni — trolejbusy.

Najblizsze, wieksze od Radomia osrodki miejskie to — Warszawa na pétnocy (oddalona
od Radomia o 100 km), Lublin na wschodzie (120 km), £6dz na zachodzie (120 km), Czesto-
chowa (160 km) na potudniowym zachodzie i Krakdw na potudniu (170 km). Warto zwrdci¢
uwage, iz w promieniu 200 km od Radomia lezg 3 najwieksze polskie miasta: Warszawa,
£ddz i Krakow, a takze najwieksza konurbacja — $lasko-dgbrowska. Odlegtosci te sg jednak
na tyle duze, ze Radom nie znajduje sie w obszarze bezposredniego oddziatywania zadnego
z tych osrodkow. Jest to sytuacja korzystna, poniewaz Radom jako duze miasto, obdarzone
znaczacym potencjatem, powinien by¢ w stanie wytworzy¢é wiasny obszar oddziatywania,
a nawet pewng forme ,regionalnego obszaru metropolitalnego”.

Radom traktowany jest jako potudniowy biegun wzrostu wojewddztwa mazowieckiego.
Miasto stanowi osrodek wyzszego rzedu w zakresie ustug ponadpodstawowych. Jest miej-
scem docelowych dojazdéw do pracy dla mieszkancow gmin sasiadujgcych z miastem.
Z drugiej strony, powigzania z metropolig Warszawy powoduja, ze zauwazalny jest drenaz
pracownikow i studentéw, bedacy rezultatem wysokiej konkurencyjnosci tego osrodka me-
tropolitalnego.

Radom zajmuje obszar 11 180 ha. Prawie potowe powierzchni miasta zajmujg uzytki
rolne (5 215 ha — 46,68%). Na pozostate grunty i nieuzytki przypada 5 236 ha (46,88%),
obszar ten to takze zasadnicza zabudowa miasta: mieszkaniowa, przemystowa, ustugowa,
itp. Radom nalezy do miast stosunkowo intensywnie zurbanizowanych. Pozostatg powierzch-
nie porastajg lasy i tereny zieleni miejskiej.

Wysoki udziat terendw zielonych (zielen miejska, uzytki rolne) korzystnie wptywa
na mikroklimat, w tym wilgotno$¢ powietrza, pochfanianie pytow i szkodliwych gazéw,

zmniejsza takze poziom hatasu, poprzez powodowanie korzystnej jonizacji powietrza.*

Glowne potaczenia komunikacyjne

Radom jest waznym weztem komunikacyjnym o znaczeniu regionalnym i ponadregio-
nalnym. Miasto jest potozone na skrzyzowaniu drog krajowych nr 7, 9 i 12. Droga krajowa
nr 7 (Gdansk — Chyzne), to cze$¢ drogi E77, taczacej Europe Pdétnocng z panstwami potozo-

nymi nad Adriatykiem. Aktualnie jest ona przebudowywana do standardu drogi ekspresowej

3 Strategia Rozwoju Radomia na lata 2008-2020. Warszawa 2008. WYG International, s. 59.
* Por. Plan Dziatari na Rzecz Ochrony Srodowiska dla Gminy Radom, Spoteczny Komitet Ekorozwoju
Radomia, Radom 1996.
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(S7), taki sam standard przewidywany jest docelowo dla drogi krajowej nr 12 (S12), taczacej
Niemcy z Ukraing poprzez Leszno, Radom i Lublin (trasy stanowigcej potaczenie pomiedzy
Berlinem a Kijowem).

Droga krajowa nr 9, ktéra tgczy Radom z Barwinkiem, to cze$¢ drogi E 371 (Radom —
Preszow). Podnoszony jest postulat wpisania drogi S7 Warszawa — Radom — Krakéw — Cie-
szyn do Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T. Uktad gtéwnych drég krajowych, ota-
czajgc centralny rejon miasta pierscieniem, obstugujgc jednoczesnie ruch lokalny i tranzyto-
wy, wptynat na potozenie, przebieg i charakter drog i ulic miasta.

Miasto Radom jest waznym weztem kolejowym: przez Radom biegng pofaczenia kole-
jowe w relacjach: £ddz — Lublin, Warszawa — Kielce/Rzeszéw i Lublin — Katowice/Krakow.
Czynione sg starania o wpisanie linii Warszawa — Radom — Kielce — Tarnéw — Muszyna
do Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T. Zaktada sie przy tym budowe brakujgcego

odcinka linii miedzy Kielcami a Tarnowem.

Otoczenie miasta

Radom — jako gtéwny osrodek osadniczy w obszarze miedzy Wistg i Pilica a Gérami
Swietokrzyskimi — przez kilkaset lat petnit funkcje regionalnego centrum administracyjnego.
W promieniu 20 km wokdt Radomia znajduje sie 8 osrodkédw gminnych. Radom grani-
czy z gminami: Jedlinsk, Jastrzebia, Jedlnia-Letnisko, Gdézd, Skaryszew, Kowala, Wolanéw
i Zakrzew.
Ranga Radomia, jako o$rodka oddziatujgcego na obszary przylegte, wynika z:
= funkcjonowania w miescie osrodkéw naukowo-dydaktycznych;
= dobrze rozwinietego szkolnictwa ponadgimnazjalnego;
= funkcjonowania trzech szpitali oraz publicznych i prywatnych osrodkéw zdrowia;
» petnienia przez Radom funkcji osrodka kultury (teatr, muzea, szkoty artystyczne, amfite-
atr, skansen itp.);
= posiadanego potencjatu dla rozwoju turystyki;
* znacznego poziomu rozwoju w miescie ustug komercyjnych;
» |okalizacji w mieScie wielu zaktaddw przemystowych sredniej wielkosci.
Czynnikami rozwoju, wynikajgcymi z komplementarnosci funkcji Radomia i gmin
osciennych, sa:
= potencjat zasobdw ludzkich miasta Radomia i gmin osciennych;
= dostepnos¢ do rynku pracy;
= oferta rekreacji i wypoczynku gmin osciennych;

= oferta lokalizacyjna dla terenéw mieszkaniowych gmin osciennych;
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= oferta lokalizacyjna dla terendw ustugowo-przemystowych (nizsze podatki) wzdtuz gtow-
nych ciggdw komunikacyjnych;
= funkcje rolnicze realizowane na obszarze gmin osciennych.

Czynnikami moggcymi obnizac efektywnos$¢ obszaru miasta i gmin osciennych sa:

= konkurowanie Radomia i gmin osciennych o kapitat inwestycyjny (lokalizacja przedsie-
biorstw);

*  rosngce rozproszenie intensywnosci zabudowy w terenach podmiejskich;

* zmnigjszanie atrakcyjnosci obszaréw podmiejskich w efekcie ich rosnacej urbanizacji;

* brak systemowych rozwigzan dotyczacych integracji rozwoju cywilizacyjnego na poziomie
ponadlokalnym.

Czes$¢ obszarow gmin osciennych petni funkcje zaplecza mieszkaniowego dla miasta.
Niezaleznie od mozliwosci konkurowania o lokalizacje inwestycji, nalezy stwierdzic,
ze na terenie gmin osciennych mozliwa jest lokalizacja wielu inwestycji trudnych do uloko-
wania na obszarze Radomia.

Wzdtuz drdg stanowigcych kregostup transportowy miasta i gmin sasiadujacych, zloka-
lizowane sg tereny ustugowo-handlowe oraz — w mniejszym stopniu — mieszkaniowe. Przyle-
gajag do nich réwniez tereny przemystowe, w czesci objete Radomskg Podstrefg Tarnobrze-
skiej Strefy Ekonomicznej Euro-Park Wistosan, zlokalizowang na terenach kompleksu prze-

mystowego Zaktadéw Metalowych tucznik.

Zagospodarowanie miasta

Strukture zagospodarowania przestrzennego miasta tworzga:
» Srédmiejska zabudowa mieszkaniowo-ustugowa, ktorej znaczaca cze$¢ pochodzi jeszcze
sprzed roku 1945;
= zwarte osiedla i zespoty zabudowy wielorodzinnej;
= zwarte osiedla zabudowy jednorodzinnej i obszary, na ktérych zabudowa ta jest rozpro-
szona i przyjmuje forme zagrodowg;
= zespoly zabudowy przemystowo-technicznej;
= tereny lesne;
= obszary dolin rzecznych;
» znaczace powierzchnie uzytkowane rolniczo;
= tereny zajete pod infrastrukture transportu.
Pomiedzy terenami strefy srédmiejskiej a obecnymi przedmiesciami znajdujg sie obsza-
ry dawnych przedmie$¢ Radomia i powojennej zabudowy wielorodzinnych osiedli mieszka-

niowych.
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W Srédmiesciu lokowane sa wazne obiekty uzytecznosci publicznej, bedace siedziba
ustug administracyjnych, sadowniczych i kulturalnych. Znajduja sie tu takze zabytkowe parki:
Stary Ogrdd, im. T. Kosciuszki i Lesniczdwka. Odbywajg sie tu wazniejsze miejskie imprezy
plenerowe.

W dziatalnosci ustugowej w lokalach w $rédmiesciu zaczynaja dominowac ustugi ban-
kowe oraz gastronomiczne. Prédbg zmiany charakteru dziatalnosci ustugowej w centrum jest
budowa Centrum Stonecznego — kompleksu zabudowy z galerig handlowa, aquaparkiem,
lodowiskiem, zabudowg mieszkaniowg oraz terenami zielonymi wzdtuz Potoku Pdtnocnego.

Z okresu Centralnego Okregu Przemystowego pochodzi struktura funkcjonalno-
przestrzenna terendw potudniowych miasta, siegajacych do linii kolejowej. Sktadajg sie
na nig: teren dawnej Fabryki Broni (sgsiadujgcej bezposrednio z linig kolejowg), osiedle
mieszkaniowe wielorodzinne dla pracownikdw oraz obiekty sportowe wzdtuz ul. Narutowicza
i powojenna zabudowa wielorodzinna.

Wozdtuz linii kolejowej zlokalizowane sg zaktady przemystowe. Ciggng sie one od Stare-
go Miasta przez Dzierzkéw, Glinice, Miodziandw, Borki i Zakowice. Po 1954 r. wigczono
do Radomia tereny przemystowe z Potkanowem. Obszary te obecnie sg przeksztatcane, zy-
skujgc nowe funkcje zwigzane z ustugami, handlem, gastronomia, produkcjg i niekiedy z kul-
turg, tworzac centra ustugowo-handlowo-produkcyjne.

W okresie miedzywojennym powstato lotnisko wojskowe na Sadkowie oraz radiostacja
na Wacynie. Obecnie wtadze miasta podejmujg dziatania zmierzajgce do przeksztatcenia lot-
niska w cywilny port lotniczy obstugujgcy pasazeréow z Radomia i regionu, a takze z woje-
wodztw sasiednich.

Wielorodzinne osiedla mieszkaniowe powstawaty w Radomiu od lat 50. do 90. XX wie-
ku. Najstarsze z nich to: osiedle Obozisko — usytuowane na terenie bylych koszar wojsko-
wych, osiedle XV-Lecia — zlokalizowane na pdtnocy miasta i liczace 10 tys. mieszkancow
osiedle Nad Potokiem — w pdtnocno-wschodniej czesci miasta.

Na potudniu, za linig kolejowg zbudowano osiedle Ustronie, ktére razem z osiedlem
Predocinek zamieszkuje 25 tys. mieszkancéw. Na potudniowym zachodzie Radomia znajduja
sie osiedla Borki i Zamtynie. Najmiodsze osiedla miasta to: Potudnie i — na pétnocy Radomia
— osiedle Akademickie, Michatow, Gotebiow I i Gotebidw II. Zabudowa wielorodzinng zago-
spodarowano tereny na pétnoc i na potudnie od $srodmiescia.

Obok zabudowy wielorodzinnej powstawaty jednoczesnie osiedla zabudowy jednoro-
dzinnej: od potudniowego zachodu Halindw i Wosniki, od zachodu Kozia Géra i Wacyn,
od pétnocy Jozeféow i Wolka Klwatecka, od potudniowego wschodu Malczew i Idalin. W ra-
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mach proceséw suburbanizacji przedmies¢ i gmin podmiejskich, wzdtuz gtéwnych tras komu-
nikacyjnych powstajg liczne obiekty o charakterze ustugowo-handlowym.

Radom jest osrodkiem akademickim — swojg siedzibe ma w nim wyzsza szkota publicz-
na: Uniwersytet Technologiczno-Humanistyczny im. Kazimierza Putaskiego (dawna Politech-
nika Radomska). Obiekty UTH zlokalizowane sg w $rodmiesciu i na osiedlu mieszkaniowym
Borki (Wydziat Mechaniczny). Najwiecej obiektdw dydaktycznych i miasteczko studenckie
znajduje sie na osiedlu Akademickim. W Radomiu funkcjonuje tez kilka wyzszych uczelni
prywatnych, niektére z nich zlokalizowane sg na terenach poprzemystowych: Prywatna Wyz-
sza Szkota Ochrony Srodowiska, Radomska Szkota Wyzsza, Wyzsza Szkota Handlowa, Wyz-
sza Szkofa Biznesu im. Biskupa Jana Chrapka, Wyzsza Inzynierska Szkota Bezpieczenstwa
i Organizacji Pracy, Wyzsza Szkota Nauk Spotecznych i Technicznych, Wyzsze Seminarium
Duchowne Uniwersytet Kardynata Stefana Wyszynskiego — Instytut Teologiczny oraz wyga-
szane od 2015 r.: Kolegium Licencjackie UMCS, Niepubliczne Kolegium Jezykéw Obcych, Ko-
legium Nauczycielskie i Towarzystwo Wiedzy Powszechnej — Delegatura w Radomiu.

Na terenie miasta znajdujg sie trzy szpitale: na potudniu — Samodzielny Wojewddzki
Publiczny Zespét Zaktaddw Psychiatrycznej Opieki Zdrowotnej im. dr Barbary Borzym, w cen-
trum — Radomski Szpital Specjalistyczny im. Tytusa Chatubinskiego i na pdtnocy — Woje-
woddzki Szpital Specjalistyczny w Radomiu.

W pétnocnej czesSci miasta zlokalizowane s obiekty infrastrukturalne o znaczeniu ogél-
nomiejskim, tj. cmentarz komunalny, elektrocieptownia RADPEC, wysypisko $mieci i oczysz-
czalnia $ciekdw. Centra handlowe zlokalizowane sg gtéwnie w poblizu duzych osiedli miesz-
kaniowych.

W Radomiu nie funkcjonuje oficjalny podziat administracyjny miasta na dzielnice, defi-
niowane jako jednostki pomocnicze gminy. Poszczegdine czesSci miasta byly okreslane na-
zwami pochodzacymi od nazw wsi i folwarkéw, ktérych obszary zostaty wigczone do miasta
lub nazwami inwestycji urbanistycznych. Z tego powodu granice pomiedzy poszczegdlnymi
dzielnicami byty umowne. W dniu 28 maja 2012 r. Rada Miasta Radomia podjeta uchwate
w sprawie podziatu Radomia na obszary Systemu Informacji Miejskiej. Uchwata ta okresla
szczegOtowy przebieg granic 56 obszaréw Systemu Informacji Miejskiej, ktérych tereny
w potocznym znaczeniu utozsamiane sg z osiedlami badz dzielnicami. Obszary te zaprezen-

towano na rysunku nr 1.
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PODZIAt RADOMIA NA OBSZARY FAA0OM
SYSTEMU INFORMAC]I MIEJSKIE]) o sita w precyzji

Rys. 1. Podziat Radomia na Strefy Systemu Informacji Miejskiej
Zrodto: Materiaty MZDiK w Radomiu.

Osiedle Akademickie to obszar ograniczony ul. Zétkiewskiego i granicami dziatek,
ul. Daszynskiego i granicami dziatek, ul. Warszawskg i rondem Narodowych Sit Zbrojnych
(bez terenu ronda).

Borki to obszar ograniczony rzekg Mleczng i granicami dziatek, ul. Debowg i granicami
dziatek, ul. Limanowskiego i granicami dziatek, dawng bocznicg kolejowa do zaktaddw tyto-
niowych, ul. Tartaczng, ul. Sosnowg i granicami dziatek, ul. Toruiskg i granicami dziatek,

rzekg Mleczng i granicami dziatek wzdtuz zalewu.
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Brzustéwka stanowi obszar ograniczony granicami dziatek, ul. Energetykéw, ul. Z6t-
kiewskiego i ul. Mieszka I.

Dlugojow jest obszarem ograniczonym al. Wojska Polskiego i granicami dziatek,
ul. Reymonta i granicami dziatek, ul. Stowackiego i placem Matki Bozej Fatimskiej (bez tere-
nu placu).

Dlugojow Gorny to obszar ograniczony granicami dziatek (ogrodzeniem lotniska),
granicg miasta, ul. Skrzydlata, ul. Btekitng, granicami dziatek i ul. Reymonta.

Granice Dzierzkowa tworzy obszar ograniczony ul. Daleka, torami kolejowymi w kie-
runku Deblina, al. Wojska Polskiego, ul. Odrodzenia i torami kolejowymi w kierunku Warsza-
wy.

Firlej to obszar ograniczony ul. Aleksandrowicza, ul. Warszawska, granicami dziatek
i rzekg Mleczna.

Glinice stanowig obszar ograniczony torami kolejowymi, ul. Odrodzenia, al. Wojska
Polskiego, pl. Matki Bozej Fatimskiej (bez samego terenu placu), al. Grzecznarowskiego, gra-
nicami dziatek, ul. Niemcewicza, al. Grzecznarowskiego, rondem Dmowskiego (bez terenu
ronda), ul. Kwiatkowskiego, ul. Placowg, granicami dziatek, ul. Strzelecka, ul. Staroopatow-
ska i granicami dziatek.

Godow tworzy obszar ograniczony ul. Godowska, projektowang obwodnicg potudnio-
wg, granicami dziatek, granicg miasta i torami kolejowymi w kierunku Skarzyska-Kamiennej.

Gotebiow to obszar ograniczony ul. Pétnocng, granicami dziatek, ul. Kozienicka, ron-
dem Popietuszki, al. Wojska Polskiego, granicami dziatek, granicg miasta, torami kolejowymi
w kierunku Deblina, ul. Dalekg, torami kolejowymi w kierunku Warszawy, granicami dziatek,
ul. Piwnika, ul. Terenowg, granicami dziatek, ul. Z6tkiewskiego, ul. Energetykdw i torami ko-
lejowymi w kierunku Warszawy.

Gotebiow I to obszar ograniczony torami kolejowymi w kierunku Warszawy, granica-
mi dziatek, ul. Olsztynskg, granicami dziatek, ul. 11 Listopada, granicami dziatek, ul. Zbrow-
skiego i granicami dziatek.

Gotebiéw II tworzy obszar ograniczony ul. Z6tkiewskiego, granicami dziatek, ul. Te-
renowa, ul. Piwnika, ul. Zbrowskiego, granicami dziatek, ul. Daszynskiego i granicami dziatek.

Halindw to obszar ograniczony rzekg Cerekwianka, ul. Kieleckg, rondem taskiego,
ul. Maratoniska, rzekg Mleczng, granicami dziatek, ul. Bulwarowg, ul. Skrajng i granicami
dziatek.

Huta Jdézefowska to obszar ograniczony rzeka Mleczng, granicami dziatek, ul. Jakub-
czak, granicami dziatek, ul. Mscistawa, ul. Mleczng i granicami dziatek.
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Idalin to obszar ograniczony ul. Stowackiego, granicami dziatek, ul. Iwaszkiewicza,
ul. Jagodowag, ul. Wiertniczg, granicami dziatek, ul. Wodociggowa, ul. Zrédtowa, granicami
dziatek, projektowang obwodnicg potudniowa, ul. Wyscigowg, ul. Radomskiego, granicami
dziatek, al. Grzecznarowskiego i pl. Matki Bozej Fatimskiej.

Janiszpol tworzy obszar ograniczony granicg miasta, granicami dziatek, ul. Jastrzeb-
skiego, granicami dziatek, ul. Banacha, granicami dziatek, ul. Wiertniczg, ul. Jagodowa,
ul. Iwaszkiewicza, granicami dziatek, ul. Skrzydlatg i granicami dziatek.

Jezowa Wola jest obszarem ograniczonym rzekg Mleczng, granicami dziatek, ul. Po-
tkanowska, granicami dziatek, ul. Starokrakowska, ul. Stawowa, granicami dziatek, ul. Szy-
dtowiecka i rzekg Kosowka.

Jozeféw to obszar ograniczony rzekg Mleczng, granicami dziatek, ul. Cedrowa, grani-
cami dziatek, ul. Mieszka I i granicami dziatek.

Obszar Kaptur ograniczony jest ul. Rybng, granicami dziatek, rzekg Mleczng, ul. Wer-
nera, granicami dziatek, rzekg Mleczng, ul. Okulickiego, ul. Zielong, ul. Czarnieckiego, grani-
cami dziatek i ul. Folwarczna.

Kierzkow tworzy obszar ograniczony granicg miasta i rzekg Cerekwianka, ul. NSZZ So-
lidarnos¢, rzekg Cerekwianka i granicami dziatek.

Koniowka to obszar ograniczony rzekg Mleczng, ul. Warszawskg, rondem Narodowych
Sit Zbrojnych (bez terenu ronda), ul. Warszawska, ul. Rybng, rzekg Mleczng, granicami dzia-
tek, ul. Rybng, ul. Folwarczng i granicami dziatek oraz granicg miasta i granicami dziatek.

Konczyce tworzg obszar ograniczony zachodnim doptywem rzeki Koséwki, ul. Kielecka
i granicg miasta. Konczyce obejmujg cze$¢ wsi o tej nazwie, wigczong do Radomia w 1984 r.
oraz teren pomiedzy doptywem Koséwki a poprzednig granicg miasta (rejon ulicy Mostowej).

Kozia GoOra to obszar ograniczony granicg miasta, granicami dziatek, ul. Konecka,
granicami dziatek, ul. Kielecka, rondem taskiego (bez terenu ronda), ul. Kielecka, rzekg Ce-
rekwianka, ul. NSZZ Solidarnos¢ i rzekg Cerekwianka.

Krychnowice to obszar ograniczony ul. Stawowg, granicami dziatek, ul. Stalowg, gra-
nicg miasta i granicami dziatek.

Krzewien to obszar ograniczony granicg miasta, torami kolejowymi w kierunku War-
szawy, granicami dziatek, ul. Krzewien, ul. Jakubczak, granicami dziatek i rzekg Mleczna.

Malczew jest obszarem ograniczonym projektowang obwodnicg potudniowg, granica-
mi dziatek, ul. Zrédtowa, ulica Wodociggowa, granicami dziatek, ul. Banacha, granicami dzia-
tek, granica miasta i granicami dziatek.

Malenice to obszar ograniczony ul. Stowackiego, granicami dziatek, ul. Btekitng,
ul. Skrzydlatg, granicg miasta, granicami dziatek, ul. Skrzydlatg i granicami dziatek.
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Miasto Kazimierzowskie to obszar ograniczony ul. Reja, pl. Kazimierza Wielkiego
(bez terenu placu), ul. Watowg, ul. Limanowskiego i pl. Kotlarza (bez terenu placu).

Michatéw - obszar ograniczony rzekg Mleczng, granicami dziatek, ul. Mieszka I,
ul. Zbtkiewskiego, rondem Narodowych Sit Zbrojnych i ul. Warszawska.

Mleczna - obszar ograniczony rzekg Mleczng, granicami dziatek, ul. Mleczng, ul. Msci-
stawa, granicami dziatek, ul. Cedrowa i granicami dziatek.

Mtodziandw - obszar ograniczony torami kolejowymi, ul. Mtodzianowskg, projekto-
wanym nowym $ladem ul. Mtodzianowskiej, ul. Mtodzianowskg, projektowanym nowym $la-
dem ul. Mtodzianowskiej, projektowang obwodnicg potudniowa i ul. Godowska.

Milynek Janiszewski — obszar ograniczony granicami dziatek, ul. Warszawska,
ul. Aleksandrowicza, rzekg Mleczng, granicami dziatek i granicg miasta.

Osiedle Nad Potokiem — obszar ograniczony ul. 11 Listopada, granicami dziatek,
ul. Olsztyiskg, granicami dziatek, torami kolejowymi do Warszawy, granicami dziatek,
ul. Szklang, Potokiem P&tnocnym, ul. Zbrowskiego, granicami dziatek, ul. Wodng, granicami
dziatek, ul. Struga i ul. Zbrowskiego.

Nowa Wola Gotebiowska — obszar ograniczony granicg miasta, granicami dziatek,
ul. Jakubczak, ul. Krzewien, granicami dziatek i torami kolejowymi.

Nowiny Malczewskie to obszar ograniczony ul. Banacha, granicami dziatek, ul. Ja-
strzebskiego, granicami dziatek, granicg miasta i granicami dziatek.

Obozisko — obszar ograniczony ul. Rybng, granicami dziatek, ul. 11 Listopada,
ul. Warszawskg, Potokiem Potnocnym i rzekg Mleczna.

Osiedle XV-lecia tworzy obszar ograniczony ul. 11 Listopada, granicami dziatek,
ul. 11 Listopada, ul. Zbrowskiego, ul. Struga, Potokiem POtnocnym, granicami dziatek,
ul. Mitg, Potokiem Pétnocnym i ul. Warszawska.

Planty — obszar ograniczony ul. Narutowicza, ul. Traugutta, pl. Dworcowym (bez tere-
nu placu), torami kolejowymi, bocznicg kolejowa, granicami dziatek, ul. Limanowskiego
i rondem Kisielewskiego (bez terenu ronda).

Potudnie — obszar ograniczony torami kolejowymi w kierunku Skarzyska-Kamiennej,
granicg miasta, granicami dziatek, ul. Boczng, granicami dziatek, ul. Starowiejskg, ul. Wierz-
bickg, granicami dziatek, ul. Tygodniowg, granicami dziatek, ul. Tygodniowg, ul. Zagonowg
i granicami dziatek.

Potkanoéw to obszar ograniczony ul. Starokrakowska, granicami dziatek, ul. Potka-
nowskg, granicami dziatek, granicg miasta, ul. Stalowa i granicami dziatek.
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Predocinek to obszar ograniczony ul. Jana Pawia II, ul. WyScigowa, projektowang
obwodnicg potudniowa, projektowanym nowym $ladem ul. Mtodzianowskiej, ul. Mtodzianow-
ska i projektowanym nowym $ladem ul. Mtodzianowskiej.

Pruszakow - obszar ograniczony ul. Kieleckg, zachodnim doptywem Kosdéwki, rzeka
Kosowka, ul. Szydtowieckg, granicami dziatek i granicg miasta.

Rajec Poduchowny to obszar ograniczony granicg miasta, ul. Kozienicka, ul. Potkan-
skiego i granicami dziatek.

Rajec Szlachecki tworzy obszar ograniczony ul. Pétnocng, granicami dziatek, ul. Po-
tkanskiego, ul. Kozienicka, granicg miasta, granicami dziatek, al. Wojska Polskiego, rondem
Popietuszki (bez terenu ronda), ul. Kozienickg i granicami dziatek.

Sadkow to obszar ograniczony al. Wojska Polskiego, torami kolejowymi w kierunku
Deblina, granicg miasta, granicami dziatek, ul. Reymonta i granicami dziatek.

Stara Wola Golebiowska to obszar ograniczony ul. Potkanskiego, granicami dziatek,
ul. Pétnocng, torami kolejowymi w kierunku Warszawy, ul. Energetykdw, granicami dziatek,
ul. Jakubczak i granicami dziatek.

Stare Miasto — obszar ograniczony rzekg Mleczng, granicami dziatek, ul. Okulickiego,
pl. Kotlarza (bez terenu placu), ul. Limanowskiego, rondem Kisielewskiego (bez terenu ron-
da), ul. Limanowskiego, granicami dziatek, ul. Debowg i granicami dziatek.

Srédmiescie to obszar ograniczony Potokiem Pétnocnym, ul. Mita, granicami dziatek,
Potokiem Pétnocnym, ul. Struga, granicami dziatek, ul. Wodna, granicami dziatek, ul. Zbrow-
skiego, Potokiem P&tnocnym, ul. Szklang, granicami dziatek, torami kolejowymi, pl. Dworco-
wym, ul. Traugutta, ul. Narutowicza, rondem Kisielewskiego, ul. Limanowskiego, ul. Watowg,
placem Kazimierza Wielkiego, ul. Reja, pl. Kotlarza, ul. Okulickiego, granicami dziatek,
ul. Wernera i rzekg Mleczna.

Ustronie to obszar ograniczony torami kolejowymi, granicami dziatek, ul. Staroopa-
towska, ul. Strzelecka, granicami dziatek, ul. Placowg, ul. Kwiatkowskiego, rondem Dmow-
skiego, al. Grzecznarowskiego, ul. Niemcewicza, granicami dziatek, al. Grzecznarowskiego,
granicami dziatek, ul. Radomskiego, ul. Wyscigowa, ul. Jana Pawta II, projektowanym no-
wym Sladem ul. Mtodzianowskiej i ul. Mtodzianowska.

Wacyn tworzy obszar ograniczony granicg miasta, granicami dziatek, ul. Czarnieckie-
go, ul. Kieleckg, granicami dziatek, ul. Koneckg i granicami dziatek.

Wielogora to obszar ograniczony granicg miasta, granicami dziatek, ul. Witosa, grani-
cami dziatek i ul. Rataja.

Wincentdéw to obszar ograniczony granicg miasta, rzekg Mleczng, granicami dziatek,
ul. Warszawskg, granicg miasta, ul. Rataja, granicami dziatek, ul. Witosa i granicami dziatek.

20



public . . ) . . . .
pt o Plan zrwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Radomia...

Wosniki to obszar ograniczony granicg miasta, granicami dziatek, ul. Skrajng, ul. Bul-
warowg, granicami dziatek, rzekg Mleczng, rzekg Koséwka i zachodnim doptywem Kosowki.

Wolka Klwatecka to obszar ograniczony granicg miasta, ul. Warszawskg i granicami
dziatek.

Zamtynie to obszar ograniczony ulicg Zielong, ul. Okulickiego, rzekg Mleczng, ul. Ma-
ratonskg, rondem taskiego (bez terenu ronda), ul. Kielecka i ul. Czarnieckiego.

Zakowice to obszar ograniczony ul. Sosnowa, ul. Tartaczng, bocznicg kolejowa, tora-
mi kolejowymi, granicami dziatek, ul. Zagonowa, ul. Tygodniowa, granicami dziatek, ul. Ty-
godniowg, granicami dziatek, ul. Wierzbicka, ul. Starowiejskg, granicami dziatek, ul. Boczng,
granicami dziatek, rzekg Mleczng, granicami dziatek, ul. Torunska i granicami dziatek.

Gtowne obszary mieszkaniowe Radomia skupiajg sie w centralnym obszarze miasta
oraz w rejonie na potudnie i na pdétnoc od centrum. Strefa Srédmiejska liczy ok. 40 tys.
mieszkancow. Inne najwieksze jednostki mieszkaniowe uktadajg sie w pas potudnikowy, wy-
znaczany przez osiedla mieszkaniowe na pdtnoc od centrum (Michatdw, Akademickie, XV-
lecia i Nad Potokiem), liczace ok. 50 tys. mieszkancdw oraz na potudnie od niego (Ustronie,
Predocinek i Potudnie), zamieszkate przez ok. 40 tys. mieszkancow. W uktadzie pétnoc-
potudnie zlokalizowane sg prawie wszystkie osiedla zabudowy wielorodzinnej, a na obszarach
na wschdd i na zachdd od centrum liczba mieszkancow jest wyraznie mniejsza. Zabudowa
mieszkaniowa miasta w uktadzie potnoc-potudnie stanowi zwartg cato$¢ — nieprzedzielong
terenami  wolnymi lub duzymi terenami zielonymi, z wyjatkiem obszaréw kolejowo-
przemystowych. Przy potudniowej granicy miasta wyrdznia sie jedynie Potudnie — najbardziej
odlegte duze osiedle mieszkaniowe, a jednoczesnie jedyna tak duza jednostka przestrzenna,
niestanowigca kontynuacji zabudowy innych osiedli.

Osiedla te sg gtownymi miejscami zrédtowymi i docelowymi ruchu pasazerskiego.
Mniejszymi zrodtami ruchu sg osiedla zabudowy jednorodzinnej: Glinice, Dtugojow, Idalin
i Janiszpol na potudniowym wschodzie oraz Zamtynie, Kozia Géra, Wacyn i Kaptur na zacho-
dzie.

Liczbe mieszkancéw, pogrupowang wzdtuz tzw. promieni obstugi komunikacyjnej, czyli
poszczegdlnych kierunkéw wychodzacych z centralnego punktu miasta — pl. Konstytucji

3 Maja — zaprezentowano w tabeli 2.
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Tab. 2. Promienie obstugi komunikacyjnej w Radomiu — stan na 2009 r.

Vg . Liczba
Promien Ulica t3czaca .. . o c
. A Najwieksze osiedla ludnosci
obstugi ze srodmiesciem
[tys.]
N Bolestawa Chrobrego — osiedle XV-lecia, osiedle Akademickie, 33
Mieszka I Michatéw, Jozefow
NNE Struga — Zbrowskiego Gotebidw II, Stara Wola Gotebiowska 5
iedl Potoki tebidw I
NE Struga — Kozienicka 05|.ed e nad ot(? iem, Gotebiow I, 23
Rajec Szlachecki
E Zeromskiego — Lubelska Dzierzkéw, Sadkéw 7
ESE Stowackiego Glinice, Dtugojow 13
SE al. Grzec.znarowsklego lub Idalin, Janiszpol 9
Stowackiego
l. ki -
o | Al Grzecznarowskiego Ustronie, Predocinek, Malczew 26
Jana Pawta II
S aI.. Grzecznarowsklego - Miodzianéw 5
Wiejska
SSW Wierzbicka Zakowice, Potudnie 18
SW Limanowskiego — Starokra- Borki, Jezowa Wola, Potkanow 15
kowska
WSW Maratonska lub Sucha Halindw, Wosniki 7
W Okulickiego — Gtéwna Zamiynie, Kozia Géra 13
WNW Okulickiego — Zielona Wacyn 3
NW Okulickiego — Folwarczna Kaptur 6
Malczewskiego — Warszaw- | Obozisko, Konidwka, Wolka Klwatec-
NNW o 8
ska ka, Firlej

Zrédto: Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie Oddziat Terenowy Radom [Za]:
Studium uwarunkowari rozwoju Radomia i strefy podmiejskiej. Mazowieckie Biuro Planowania Regio-

nalnego w Warszawie. Warszawa 2011, s. 96.

Najwiekszymi generatorami ruchu z tytutu realizowania funkcji mieszkaniowych, sg
osiedla: Michatdéw, Predocinek, Potudnie, Gotebidw I, Nad Potokiem, XV-lecia, Borki i Wos$ni-
ki.

Obszarami przemystowymi generujgcymi potrzeby transportowe, sg: Gotebidw, Potka-
now, obszar w ksztatcie trdjkata wyznaczony przez ul. Lubelskg, al. Wojska Polskiego
i ul. Mateczyriska, obszar wyznaczony granicami: Stare Miasto — Planty — Os. Ustronie — Za-
kowice — Borki, Tarnobrzeska Specjalna Strefa Ekonomiczna oraz rozwijajgce sie w pétnocnej

czesci miasta Wolka Klwatecka i tereny wzdtuz ul. Witosa.
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Najwazniejszymi generatorami ruchu z tytutu realizowania funkcji ustugowych, sg cen-
tra handlowe: M1, E. Leclerc, Echo i Selgros.

Do najbardziej dynamicznie rozwijajgcego sie dotychczas w Radomiu rodzaju ustug
komercyjnych nalezy zaliczy¢ handel. Tworzg go: sie¢ drobnych sklepéw, supermarkety, hi-
permarkety, markety budowlane, targowiska oraz punkty sprzedazy paliw. Najwieksze skupi-
sko matych sklepéw znajduje sie w Srédmiesciu. Na jego obszarze funkcjonujg takze dawne
domy towarowe, ktdre wynajmujg powierzchnie sklepowe z przeznaczeniem przede wszyst-
kim na drobny handel i w mniejszym stopniu na ustugi. Przy ul. Zeromskiego powstata Gale-
ria Rosa, a w rejonie ul. Witolda i Stanczyka powstaty pawilony Rosa.

Na wolnych przestrzeniach obok osiedli mieszkaniowych wybudowano supermarkety,
hipermarkety oraz centra handlowe:

Centrum Handlowe M1 z marketem budowlanym Praktiker, zlokalizowane przy osiedlu
mieszkaniowym Ustronie;

Centrum Handlowe Echo z marketem budowlanym NOMI, zlokalizowane przy osiedlu
Akademickim;

Galeria Gama z marketem budowlanym OBI, zlokalizowana w Srédmieéciu.

Przy osiedlu Potudnie znajduje sie hipermarket E. Leclerc. Wybudowano takze Centrum
Handlowe na terenie targowiska Korej. Przy ul. Czarnieckiego funkcjonuje hala hurtowa Sel-
gros Cash & Carry.

Najwiekszy obiekt wielofunkcyjny — Centrum Stoneczne — z galerig handlowg, aquapar-
kiem, amfiteatrem, multikinem i budynkami mieszkaniowymi wielorodzinnymi, powstat
w centrum miasta, przy ul. Chrobrego. Obok niego, na terenie dawnego zaktadu przemysto-
wego Wytworni Czesci Zamiennych, zlokalizowanych jest wiele firm handlowo-ustugowych.
Obszary poprzemystowe w $rodmiesciu miasta zostaty zaadaptowane na nowe funkcje
(w tym handlowo-ustugowo-produkcyjne), a dawne biurowce fabryczne oferujg powierzchnie
do wynajecia. Wiele firm ustugowo-handlowych buduje swoje nowe duze salony sprzedazy
wzdtuz tras wylotowych, gtdéwnie przy drodze krajowej nr 7, tworzac pasma ustug komercyj-
nych.

W poblizu dworca kolejowego powstato kino Helios i stacja paliw, ktére razem
z ustugami na obszarach poprzemystowych, tworzg kolejne pasmo ustug komercyjnych.

Na obszarze miasta funkcjonujg state i czasowe targowiska. Do najwiekszych naleza:
Korej sp. z 0.0. — ul. Wernera;
targowisko przy ul. Slaskiej;

Rolpol Spotdzielnia Pracy Handlowo-Produkcyjna — ul. Barlickiego;
Rolno-Spozywczy Rynek Hurtowy S.A. — ul. Lubelska;
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Targ-Bork Sp. z 0.0. FHU — ul. Limanowskiego;
targowisko ,Nad Rzeczkg” — ul. Struga.

Zestawienie wazniejszych zrédet ruchu — wraz z ich szczegdtowymi lokalizacjami,
przedstawiono w p. 2.9.

Gminy oscienne, z ktérymi miasto Radom podpisato porozumienia

Radom graniczy z obszarami gmin: Gozd, Jastrzebia, JedInia-Letnisko, Jedlinsk, Kowa-
la, Skaryszew, Wolanow, Zakrzew. Poza gminami Wolandw i Jedlinsk, wszystkie z wymienio-
nych gmin sg obstugiwane komunikacjg miejskg organizowang przez Miejski Zarzad Drog
i Komunikacji w Radomiu. Gminy Wolandw i Jedlinsk wyrazity che¢ zawarcia w przysztosci

porozumienia miedzygminnego w sprawie wspdlnej realizacji komunikacji miejskiej.

Tab. 3. Ludno$¢ Radomia i gmin osciennych objetych obstuga transportowg
MZDiK w Radomiu — stan na 31 grudnia 2011 r.

Gmina Liczba mieszkancow % ludnosci
Radom 220 602 77,3%
Gozd 8 348 2,9%
Jastrzebia 6 692 2,3%
Jedlnia-Letnisko 12 216 4,3%
Kowala 11 554 4,0%
Skaryszew 14 010 4,9%
Zakrzew 12 143 4,3%
Razem: 285 565 100,0%

Zrdto: Opracowanie wiasne na podstawie danych UM w Radomiu i urzedéw gmin oéciennych.

W 2011 r. gmina miejska Radom skupiata 77,3% ludnosci zamieszkatej na obszarze
objetym obstugg komunikacyjng MZDiK w Radomiu. W siedmiu gminach osciennych mieszka-
to od 2,3% (Gmina Jastrzebia) do 4,9% (Gmina Skaryszew) liczby mieszkancéw obstugiwa-
nego obszaru. Poszczegdlne miejscowosci roztozone sg wokdt Radomia dos¢ rownomiernie,
a zabudowa ich mieszkaniowa koncentruje sie wzdtuz gtéwnych tras wylotowych z miasta
(drogi krajowe i wojewddzkie). Jedynym wyjatkiem jest obszar pétnocno-wschodni, obejmu-
jacy Doline Rzeki Mlecznej i kompleks lesny, na ktérym obszary zabudowy sg niewielkie.

Najwieksze miejscowosci w otoczeniu Radomia to: miasto Skaryszew oraz Jedlinsk i Je-

dInia-Letnisko, liczace po ok. 4 tys. mieszkancow, stanowigce centra o znaczeniu lokalnym.
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Miejscowosci: Wielogora, Trablice, Makowiec, Bielicha, Wacyn, liczace po ok. 1-1,5 tys.

mieszkancow, majace charakter osiedli podmiejskich, stanowigcych kontynuacje zabudowy
miasta Radomia.

Rozmieszczenie struktur osadniczych w Radomiu i gminach o$ciennych w poszczegdl-
nych kierunkach od centrum miasta przedstawiono na rysunku nr 2.

FoN

34 tys.
7 tys. Michatéw
2 5 tys.
6 tys. -~ 23 tys.
| Akademickie
3 tys. ' Nad Potokiem
| Os. XV-lecia
Srodmiescie
13 tys. L) 7 tys.
4 38tys. ' -
o Glinice
Ttys. \ Ustronie 13 tys.
15 tys. Predocinek 3 )
18 tys. Otys.
Potudnie Il 5 tys. 26 tys.

dzielnica - 10 tyslecy misszkancdw. powierzchnia sygnatury proporcionaing
do kczby mieszkancdvw

261ys, - promien obshugi komunikacyjnej - Biczba mieszkancow

Rys. 2. Struktura osadnicza w Radomiu i strefie podmiejskiej — stan na 2009 r.
Zrédto: Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie Oddziat Terenowy Radom [Za]:
Studium uwarunkowari rozwoju Radomia i strefy podmiejskiej. Mazowieckie Biuro Planowania

Regionalnego w Warszawie, Warszawa 2011, s. 95.
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W ramach Studium uwarunkowan rozwoju Radomia i strefy podmiejskiej opracowano
uktad cigzenia obszaru Radomia i osrodkéw lokalnych (rysunek 3).

Kozienice

Radzandw <

Stara Blotnica / \\
Jadlinsk A
- = \ /\
- () J 0. Pionki
Przytyk (" e, (HETS N

Zakrzew‘l

rofts J

Gard | gmina
granica gminy
{  Jastrzab pr—Granica opracowania

Szydiowiec Osredki lokalne wg pestulowanaj struktury osadnicze)

(wWinlkost odpowadajaca roli w ukiadzie csadniczym)

Mirdw , )  oérodki lokalne o migjskim

3 : N / 5 | zalozeniu pizestrzennym

pazostale osrodid lokaine

granica ciaZenia do osrodka okanego

Rys. 3. Obszary cigzenia do osrodkow lokalnych
Zrédto: Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie Oddziat Terenowy Radom [Za]:
Studium uwarunkowari rozwoju Radomia i strefy podmiejskiej. Mazowieckie Biuro Planowania

Regionalnego w Warszawie, Warszawa 2011, s. 122.

Pomimo iz uktad poszczegdinych obszaréw cigzenia ma charakter wstepnego opraco-
wania studialnego, moze jednak stuzyC jako materiat do analizy przewidywanych zmian
W popycie na ustugi sieci transportu zbiorowego.
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Analiza studidw kierunkdw i uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego gmin
osciennych oraz kierunkdow migracji wykazuje, ze mieszkanicy Radomia chetnie migrujg
z miasta na tereny tych gmin. Na obszarze gmin: Zakrzew, Wolanéw, Skaryszew, JedInia-
Letnisko i Kowala wystepuje zjawisko ekspansji zabudowy mieszkaniowej i ustugowej wzdtuz
drog wyjazdowych z Radomia. Przebieg proceséw suburbanizacji w strefie podmiejskiej Ra-
domia, cho¢ czesto nie nastepuje w sposdb planowy i skoordynowany, jest zjawiskiem trwa-
tym, proces ten zapewne bedzie nadal postepowat.

Obszarem przeksztatcen przestrzennych prawdopodobnie stang sie tereny potozone
pomiedzy obecnymi granicami miasta Radomia a projektowanymi obwodnicami w klasie drég
ekspresowych po stronie zachodniej i potudniowej miasta — S7 i S12 — przebiegajacymi przez
obszar gmin Jedlinsk, Zakrzew i Wolandw oraz Kowala, Skaryszew i Gozd. W sposéb samo-
rzutny przesung sie wiec granice strefy zurbanizowanej miasta po stronie zachodniej i potu-
dniowej, a projektowane obwodnice bedg stanowi¢ bariery dla powigzan komunikacyjnych

i infrastrukturalnych zabudowy terenéw po obu stronach tych obwodnic.”

Sie¢ potaczen komunikacyjnych

SieC transportu miejskiego na obszarze miasta Radomia i gmin oSciennych tworzg linie
komunikacji autobusowej organizowanej przez Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu.
Wg stanu na 31 stycznia 2013 r., sie¢ transportu miejskiego obejmowata 25 linii autobuso-
wych. Przewozy realizowato dwdch operatorow:
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Radomiu Spétka z 0.0. (wtasnos¢ komunalna);
International Transport Spedition Adam Michalczewski (wtasnos¢ prywatna).

Uktad linii komunikacji autobusowej jest bardzo rozbudowany i obejmuje wiekszos¢ ulic
w centrum miasta oraz zapewnia wazniejsze pofgczenia bezposrednie, realizowane liniami
Srednicowymi przechodzacymi przez centrum miasta i tgczacymi jego przeciwlegte obszary.
Sie¢ komunikacji miejskiej MZDiK w Radomiu przedstawiono na rysunku 4.

Wg stanu na 31 grudnia 2012 r., dtugosc linii autobusowych wynosita 338,3 km, nato-
miast dtugos¢ tras — 181 km. Przecietna predkos¢ komunikacyjna w komunikacji autobuso-

wej wynosita w dzierh powszedni 22,4 km/h, w sobote 23,1 km/h i w niedziele 24,2 km/h.®

> Studium uwarunkowaé rozwoju Radomia..., op. cit., s. 124-128.
® Dane MZDiK w Radomiu.
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Rys. 4. Sie¢ komunikacji miejskiej w Radomiu — stan na 31 grudnia 2012 .

Zrodto: dane MZDiK w Radomiu.

System transportu publicznego pomiedzy miastem Radom i gminami o$ciennymi tworza

podsystemy transportu drogowego i kolejowego.

Poszczegodlne drogi krajowe taczg z Radomiem gminy:
nr 7 — na kierunku pétnocnym — Jedlinsk a na potudniowo-zachodnim — Oronsko i Kowale;

nr 9 — Skaryszew;

nr 12 — od strony zachodniej — Wolandw, a od wschodniej — JedInie-Letnisko i Gozd.
Drogi wojewodzkie taczg z Radomiem obszary gmin: Zakrzew, JedInia-Letnisko i Kowa-

la.
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Drogi powiatowe Radom-Jastrzebia i Radom-Koztéw tgczg z Radomiem tereny gminy
Jastrzebia, a droga Radom-Mateczyn jest dodatkowym potgczeniem z gming Gozd. Droga
Radom-Sottykéw tgczy z Radomiem zachodnie tereny gminy Skaryszew, a drogi: Radom-
Trablice, Radom-Ludwinéw i Radom-Kowala stanowig uzupetnienie drogi wojewddzkiej
nr 744 w powigzaniu z Radomiem pétnocnych terenéw gminy Kowala. Droga Radom-Podlesie
taczy z miastem wschodnie tereny gminy Wolanéw, natomiast droga Radom-Dgbrowka —
taczy z Radomiem tereny potozone na styku gmin Zakrzew i Jedlinsk.

Radom charakteryzuje dobra dostepno$¢ kolejowa dla dwdch duzych sasiednich we-
ztow kolejowych: Deblin i Skarzysko-Kamienna. Pocigga to za sobg rozszerzenie obszaru od-
dziatywania Radomia o linie wychodzace z tych weztdéw transportu kolejowego. Pomimo tych
korzystnych warunkéw, rola transportu kolejowego w komunikacyjnej obstudze strefy pod-
miejskiej nie jest duza. Na obszarze dziatania MZDiK w Radomiu, tylko jedna sposréd czte-
rech linii kolejowych — w kierunku do Warszawy, Deblina, Skarzysko-Kamiennej i Tomaszowa
Mazowieckiego — tgczaca z Radomiem tereny gminy Jedlnia-Letnisko, stanowi faktyczng al-
ternatywe dla podrézy samochodem osobowym lub innym $rodkiem transportu drogowego.

Radom jest potozony na obszarze o relatywnie niskiej gestosci sieci kolejowej. Powodu-
je to, ze znaczne obszary regionu, w tym zwtaszcza potozone na potudniowy wschdd od Ra-
domia, nie posiadajg w ogdle dostepu do linii kolejowych.

W Radomiu krzyzujg sie linie kolejowe:
nr 8: Warszawa — Krakow;
nr 22: Tomaszéw Mazowiecki — Radom;
nr 26: tukéw — Radom.

Obszar miasta obstugujg trzy stacje i przystanki kolejowe: Radom, Radom Potudniowy
i Radom Potkandw. Dostepno$¢ Radomia do sieci transportu kolejowego zaprezentowano
na rysunku 5.

W planie zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, Radom scharakteryzowa-
no jako kolejowy punkt handlowy, w ktédrym wystepujg powigzania transportu kolejowego
z innymi formami transportu i ktory moze w zwigzku z tym petni¢ funkcje zintegrowanego
wezta przesiadkowego.” W planie tym wskazano nastepujace potgczenia miedzywojewddzkie

do realizacji w ramach publicznego transportu kolejowego:

" Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, 22 maja 2012, s.15.
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Warszawa Centralna — Warka — Kielce (6,404 par pociggéw na dobe, wykorzystanie przepu-
stowosci linii 11-100%, czas przejazdu 3:22-3:45 godz.);

Warszawa Centralna — Deblin — Kielce (1,135 pary pociggdw na dobe, wykorzystanie przepu-
stowosci linii 11-100%, czas przejazdu 4:04-4:07 godz.);

Lublin — Kielce (3,000 pary pociggdw na dobe, wykorzystanie przepustowosci linii 11-69%,
czas przejazdu 3:06-3:18 godz.).
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Rys. 5. Dostepnosc do sieci transportu kolejowego w Radomiu
— stan na 31 grudnia 2011 r.
Zrodto: Studium rozwoju Radomia i strefy podmiejskiej. Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego

w Warszawie. Warszawa 2011, s. 13

Liczba potgczen miedzywojewddzkich w Radomiu przypadajgca na 1000 mieszkancow
wynosi 0,11. Dla poréwnania w miastach o podobnej liczbie ludnosci wynosi ona:
0,10 w Kielcach;
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0,12 w Gdyni;
0,19 w Toruniu;

0,20 w Czestochowie.
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Rys. 6. Kolejowe potaczenia miedzywojewoddzkie funkcjonujgce w ramach uzy-
tecznosci publicznej — stan na 22 maja 2012 r.
Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodo-
we przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej, 22 maja 2012, s.11.

Dworzec kolejowy Radom, posiadajacy kategorie B (mozliwos¢ odprawy 1-2 min pasa-
zerow rocznie), zlokalizowany jest na potudnie od Scistego centrum miasta. Bezposrednie
potgczenia komunikacyjne z dworcem zapewniajg miejskie linie autobusowe. W sasiedztwie
dworca znajduje sie dworzec drogowej komunikacji regionalnej. Dworzec kolejowy wraz
z otoczeniem jest aktualnie modernizowany.

Bardzo waznym aspektem funkcjonowania przewozéw zbiorowych jest zapewnienie in-
tegracji przestrzennej i funkcjonalnej podsysteméw komunikacyjnych: miejskiego i podmiej-
skiego oraz regionalnych (kolejowego i autobusowego) — poprzez lokalizacje weztdéw prze-
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siadkowych. Podstawowym weztem w Radomiu jest skrzyzowanie przy dworcu kolejowym.
Jest to miejsce obstugiwane 14 liniami komunikacji miejskiej oraz prawie wszystkimi liniami
przewoznikdw obstugujgcych komunikacje podmiejskg i miedzymiastowg (wyjatkiem sg au-
tobusy PKS oraz pojedyncze linie przewoznikéw prywatnych, ktére korzystajg z pobliskiego
dworca autobusowego).

Pomiedzy dworcami kolejowym i autobusowym (PKS) zlokalizowany jest przydworcowy
parking, wybudowany w ramach programu ,Parkuj i Jedz”. Parking ten liczy 198 miejsc,
w tym 12 przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych i 80 miejsc na rowery — pod czterema

wiatami rozmieszczonymi na terenie parkingu.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami demograficznymi determinujgcymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej
w Radomiu sa:
liczba mieszkancow;
struktura wiekowa mieszkancow;
aktywnos$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancéw, w tym liczba ucznidw i studentow;
wielkos¢ i kierunki migracji
oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochoddw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., komunikacja miejska w Radomiu obstugiwata
obszar zamieszkaty przez okoto 308 tys. mieszkafncéw, w tym 220 tys. (71,6%) — osob za-
mieszkatych w granicach Radomia. Strukture ludnosci Radomia wg kryterium aktywnosSci

zawodowej przedstawiono w tabeli 4.

Tab. 4. Struktura ludnosci Radomia w latach 2007-2011

Liczba i struktura Dynamika
! z_ ! r’u , ur 2007 2008 2009 2010 2011 | 2011:2007
mieszkancow
[%]
Liczba mieszkancow 224 857 | 224 226 | 223 397 | 221 658 | 220 602 98,11
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 42770 41690| 40790| 40192| 39251 91,77
— w wieku produkcyjnym 146 550 | 146 135| 145391 | 143091 | 141714 96,70
— w wieku poprodukcyjnym 35537| 36401| 37216| 38375| 39637 111,54
Zrédto: GUS.

W latach 2007-2011 liczba mieszkaficdw Radomia zmniejszyta sie o 1,9%. Dane zawar-
te w tabeli 3 ilustrujg niekorzystng strukture aktywnosci zawodowej mieszkancow Radomia.
32



public . . ) . . . .
pt o Plan zrwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Radomia...

W latach 2007-2011 zmnigjszyta sie liczba mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym
(0 8,2%) i produkcyjnym (o okoto 3,3%), wzrosta natomiast liczba mieszkancéw w wieku
poprodukcyjnym (o ponad 11,5%). Prognozy demograficzne dla Radomia, przedstawione
w tabeli 5, zakfadajg utrzymanie sie tych niekorzystnych tendencji do 2025 r., przy czym
prognozy GUS, nalezy uzna¢ za optymistyczne, poniewaz zostaty one juz zweryfikowane da-
nymi rzeczywistymi — liczba mieszkancow Radomia osiggneta w 2011 r. nizszy poziom
(220 602 osbb) od prognozowanej w warunkach nieprzerwanej tendencji spadku dla 2015 r.
(221 795 osdb).

Weryfikujgc wczesniej przygotowane prognozy GUS, mozna zatozy¢, ze liczba miesz-
kancéw Radomia bedzie jeszcze nizsza od prognozowanej. Konsekwencjg przewidywanych
zmian w strukturze demograficznej mieszkancdw Radomia bedzie zmiana struktury pasaze-
row komunikacji miejskiej w Radomiu i gminach osciennych. Nalezy liczy¢ sie ze zmniejsze-
niem tacznej liczby pasazeréw i jednoczesnie ze zmniejszeniem o 10-12% do 2025 r. liczby
pasazerow kupujacych bilety normalne (petnoptatne) radomskiej komunikacji miejskiej, przy
jednoczesnym zwiekszeniu sie o 20-30% liczby uprawnionych do przejazdéw bezptatnych
w segmencie oséb dorostych — w stosunku do liczby osdb obecnie korzystajgcych z tych
uprawnien.

W Strategii rozwoju miasta Radomia na lata 2006-2020 w catym okresie prognozowa-
nia takze zatozono utrzymanie sie tendencji zmniejszania sie liczby mieszkancéw miasta.
W 2006 r. liczba mieszkancow Radomia wynosita 226 895 osdb. Pomiedzy 2007 r. i 2020 r.
prognozowano w tym dokumencie ubytek ludnosci o 7,06% — do poziomu 221 792 miesz-
kancéw w 2012 r. i 210 292 oséb w 2020 r. Rzeczywisty spadek liczby mieszkancow
do 2012 r. okazat sie zatem nieco wiekszy.

Prognozowang na lata 2015-2030 na podstawie danych GUS (prognoza z 2011 r.) licz-

be mieszkancéw Radomia zaprezentowano w tabeli 5.

Tab. 5. Prognozowana liczba ludnosci Radomia w latach 2015-2030 — prognoza
GUS z 2011 .

Przedziat Liczba mieszkancow w kazdym z przedzialow w poszczegoéinych latach
wiekowy 2015 2020 2025 2030 2035
0-4 11 990 10 992 9 409 7 969 7293
5-9 11 370 11 766 10 801 9239 7 827
10-14 10 008 11 258 11 652 10 691 9 145
15-19 10 995 10 201 11 444 11 823 10 871
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Przedziat Liczba mieszkancow w kazdym z przedziatlow w poszczegoéinych latach
ol L2 2015 2020 2025 2030 2035
20-24 12 851 10 046 9271 10 485 10 854
25-29 15 859 12 904 10 196 9411 10 572
30-34 19 311 15 494 12 678 10 036 9233
35-39 17 993 18 862 15 202 12 451 9 875
40-44 15 387 17 687 18 559 14 975 12 286
45-49 12 891 15 105 17 393 18 261 14 772
50-54 13 484 12 530 14 730 16 987 17 874
55-59 16 688 12 898 12 044 14 203 16 423
60-64 17 050 15 815 12 302 11 547 13 674
65-69 12 621 15 836 14 768 11 558 10 920
70-74 7 478 11 366 14 346 13 471 10 629
75-79 6 570 6 354 9752 12 413 11 757
80-84 5 266 4964 4 883 7 592 9 782
85 i wiecej 3983 4945 5230 5 409 7 393
Razem 221 795 219 023 214 660 208 521 201 180
Zrédto: GUS.

W latach 2007-2011 w Radomiu odnotowano ujemne saldo migracji, przy czym jego
tendencja jest malejaca (tabela 6). Zmniejszyta sie liczba mieszkarncéw miasta, przy wzroscie
liczby mieszkancdw okolicznych miejscowosci.

Tendencje te determinujg zmiany w uktadzie komunikacyjnym i ofercie przewozowej,
zwihaszcza w przebiegu tras linii i czestotliwosci kursowania pojazdéw.

Przyczynami niekorzystnych dla radomskiej komunikacji miejskiej tendencji demogra-
ficznych sg: malejaca liczba urodzin, wydtuzenie wieku oraz kierunki migracji.

Analiza migracji w gminach osciennych wskazuje, ze w latach 2007-2011 w wiekszosci
gmin odnotowano jej dodatnie saldo migracji. Jedynie w 2011 r. w Gminie Jastrzebia saldo
migracji byto ujemne. Zauwazalne jest takze malejgce natezenie zjawiska migracji w kolej-
nych latach.

W 2011 r. saldo migracji w gminach osciennych zawarto sie pomiedzy -1 w Gminie Ja-
strzebia i 124 w Gminie Zakrzew.
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Tab. 6. Saldo migracji ludnosci Radomia w latach 2007-2011

Dynamika
Migracje 2007 2008 2009 2010 2011 2011:2007
[%o]

Naptyw ludnosci 1299 1087 1032 1093 1048 80,68

Odplyw ludnosci 2450 2025 2022 2104 2013 82,16
w tym:

- w tym na wies 1380 1166 1206 1230 1106 80,14

- w tym do miast 990 825 814 868 897 90,61

- w tym za granice 80 34 2 6 10 12,50

Saldo migracji -1 151 -938 -990 -1011 -965 -

Zrédto: GUS.

Wskaznik bezrobocia dla Radomia, wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2012 r., wyniost
22% (przy 12,5% w skali kraju). Liczba bezrobotnych wyniosta 20 699, w tym 16 889 osob
(81,6%) — bez prawa do zasitku. W pazdzierniku 2012 r. wskaznik bezrobocia dla wojewodz-
twa mazowieckiego wynidst 10,3%. W 2011 r. $rednie wynagrodzenie w Radomiu ksztatto-
wato sie na poziomie 3 258,68 zt (przy 3 587 zt przecietne w Polsce), natomiast w woje-
wodztwie mazowieckim — 4 504,66 zt.2

W 2015 r. i w 2020 r. Ministerstwo Finansdw prognozuje wzrost PKB o odpowiednio
3,713,1%. W 2015 r. Srednie wynagrodzenie w Polsce ma wynieS¢ 4 tys. zi, natomiast
wskaznik bezrobocia — 7%.°

Analiza struktury wiekowej mieszkancéw Radomia, przedstawionej na rysunku 7, wska-
zuje, ze — na dzien 31 grudnia 2011 r. — 37% populacji stanowity osoby w wieku, w ktérym
przystugujg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Zwraca uwage potencjalnie
korzystny udziat segmentu osdb z przedziatu wiekowego 25-70 lat, ktore stanowity 63%
mieszkancow Radomia. Osoby z tego segmentu w przewazajgcej wiekszosci nie posiadajg
uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Jak jednak dowodzg wyniki badafn marke-
tingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, segment ten tworzg
w wiekszosci osoby podrézujgce wilasnym samochodem osobowym. Jest wiec to segment
o duzym potencjale popytu dla transportu zbiorowego, ktéry czeSciowo mozna przeksztatcié
w popyt efektywny, ksztattujac oferte przewozowg zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami

8 Dane: www.pupradom.pl oraz www.stat.gov.pl. Dostep w dniu 15.01.2013 r.
% 10-letnia prognoza rozwoju Polski, www.mf.gov.pl
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tych 0sdb.® Do 2025 r. udziat tego segmentu — wg prognoz GUS — zmniejszy sie o ponad
10%.

11 252
22 403 5%

137 940
63%

O0-4 lat W 5-24 lat [025-69 lat O pow.70 lat

Rys. 7. Struktura wiekowa mieszkancow Radomia — stan na 31 grudnia 2011 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

W g stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., w Radomiu byto zarejestrowanych ponad 93,1
tys. pojazdéw, w tym ponad 85,6 tys. samochoddéw osobowych. Wskaznik motoryzacji wy-
niést 388 samochoddéw osobowych na 1 000 mieszkafncow.

Opracowana dla Radomia prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby samo-
chodéw osobowych do 98 tys. w 2015 r. i do 113,5 tys. w 2020 r. W stosunku do 2012 r.
oznacza to przyrost liczby samochodéw osobowych do 2015 r. i do 2020 r. odpowiednio
023% i 42,6%". Liczbe samochodéw zarejestrowanych w latach 2009-2012 oraz jej pro-
gnoze na lata 2012-2020, przedstawiono na rysunku 10.

10 Badania marketingowe przeprowadzone w 2010 r. w Radomiu wskazuja, ze 34% mieszkacdw nic
nie jest w stanie zacheci¢ do korzystania z komunikacji miejskiej, 14% oczekuje wyzszej czestotliwosci
kursowania pojazdow, a 13% — tanszych biletdw i rabatow.

1 Opracowanie wiasne na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej
w Polsce do 2020 r. [w]: Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski. Pod. red. B.
Liberadzkiego i L. Mindura. WITE, Warszawa 2006 oraz danych GUS — www.stat.gov.pl.
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Rys. 8. Liczba samochodow zarejestrowanych w Radomiu
i jej prognoza do 2020 r.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej
w Polsce do 2020 r. [w]: Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski.
Pod. red. B . Liberadzkiego, L. Mindura. WITE, Warszawa 2006 oraz danych GUS

W roku szkolnym 2012/2013 w Radomiu funkcjonowato tgcznie 241 szkdt i placowek

edukacyjnych, do ktdrych uczeszczato 40 502 ucznidw i 4 220 przedszkolakéw (tabela 7).

Tab. 7. Liczba przedszkoli i szkot w Radomiu wraz z liczbg uczeszczajacych

do nich dzieci i uczniow — stan na 30 wrzesnia 2012 r.

Rodzaj placowki oswiatowej Liczba placowek il|;irczze|:1as:|<(:::1ai ;5;vw
Przedszkola samorzadowe 22 3783
Szkota podstawowa publiczna 30 14 611
Gimnazjum publiczne 20 6 513
Szkoty ponadgimnazjalne publiczne 26 14 156
Przedszkola, oddziaty przedszkolne niepubliczne 28 437
Szkoty podstawowe niepubliczne 4 247
Gimnazja niepubliczne 8 468
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Rodzaj placowki oswiatowej

Liczba placowek

Liczba uczniow
i przedszkolakow

Szkoty ponadgimnazjalne niepubliczne

49

4 507

Razem:

187

44 722

Zrédto: dane MZDiK w Radomiu.

W miescie dziatato réwniez 8 uczelni wyzszych, na ktdrych studiowato okoto 12,5 tys.

studentdéw i stuchaczy (tabela 8).

Tab. 8. Liczba uczelni wyzszych i studentow w Radomiu — stan na 31 stycznia
2013 r.
. Liczba stu-
] Liczba z
Nazwa uczelni Kierunkéw dentow
2012/2013
Uniwersytet Technologiczno-Humanistyczny im. Kazimierza Putaskiego
) 27 8 249
w Radomiu
Wyzsza Szkota Handlowa w Radomiu 6 1981
Radomska Szkota Wyzsza 6 1000
Wyzsza Szkota Nauk Spotecznych i Technicznych w Radomiu 7 980
Prywatna Wyzsza Szkota Ochrony Srodowiska w Radomiu 5 900
Wyzsza Inzynierska Szkota Bezpieczenstwa i Organizacji Pracy w Ra- b.d 800
domiu h
Kolegium Nauczycielskie b.d. 143
Niepubliczne Kolegium Jezykéw Obcych b.d. 113
Instytut Teologiczny Uniwersytetu im. Kardynata Stefana Wyszynskie- b.d 110
go w Radomiu h
Kolegium Licencjackie UMCS w Radomiu b.d. ok. 100
Towarzystwo Wiedzy Powszechnej — Delegatura w Radomiu b.d. 70
Wyzsza Szkota Biznesu im. Biskupa Jana Chrapka w Radomiu 3 b. d.

Zrédto: Folder — edukacia i oswiata, www.radom.pl. Dostep w dniu 31.01.2013 r., dane MZDiK w Ra-

domiu.

Liczba ucznidw i studentdw (ponad 57 tys.) okresla wielko$¢ potencjalnego rynku ko-

munikacji miejskiej, tworzgcego segment pasazeréw uprawnionych do przejazdow ulgowych.
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2.5. Czynniki spoteczne
Gtédwne czynniki spoteczne, determinujgce popyt na ustugi miejskiego transportu pu-

blicznego, przedstawiono w tabeli 9.

Tab. 9. Czynniki spoteczne determinujace popyt na ustugi komunikacji miejskiej

w Radomiu — stan na 28 lutego 2013 r.

Czynnik Wielkos$¢
Liczba osdb uprawnionych do przejazdow bezptatnych, w tym: 34 731
- osoby po ukonczeniu 70 lat 23 650
- dzieci w wieku do 4 lat 8832
- zastuzeni honorowi dawcy krwi po oddaniu: 15 | (kobiety) oraz 25 | (mezczyzni) 1096
- pracownicy przewoznikow 589
- 0soby niewidome 550
- radni Rady Miejskiej (wydane bilety wolnej jazdy) 9
- postowie i senatorowie (zameldowani w Radomiu) 5
Liczba osdb uprawnionych do przejazdéw ulgowych, w tym: b.d.
- dzieci i mtodziez w wieku powyzej 4 lat do ukonczenia 24 lat 45 577
- studenci’ 12 039
- emeryci i rencisci b.d.
- inwalidzi stuchu 380
Liczba bezrobotnych 20 699
Liczba rodzin objetych pomoca spoteczng — zasitki celowe 7 646
Liczba 0sdb objetych pomocg spoteczng — zasitki celowe 7945
Przecietne wynagrodzenie brutto [zt] 3 258,68

! — bez Wyzszej Szkoty Biznesu, Wyzszej Szkoty Handlowej i Kolegium Licencjackiego UMCS

Zrédto: Powiatowy Urzad Pracy w Radomiu, GUS, MOPS w Radomiu.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz publicznych.
Jej gtéwnym celem realizowanym w Radomiu jest zapewnienie wszystkim mieszkaricom, nie-
zaleznie od statusu spotecznego i materialnego, oczekiwanego przez nich poziomu mobilno-
§ci. Podstawowym narzedziem realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem

transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Wg stanu
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na dzien 28 lutego 2013 r., 16,2% mieszkancéw Radomia byto uprawnionych do przejazdéw
bezptatnych w komunikacji miejskiej.

Szeroki zakres uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych z jednej strony wpty-
wa korzystnie na zakres realizacji polityki spotecznej i transportowej (mozliwos¢ kreowania
popytu w segmentach pasazeréw uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezptatnych),
z drugiej jednak strony niekorzystnie ksztattuje relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajac
funkcjonowanie komunikacji miejskiej w coraz wiekszym stopniu od doptat budzetowych.

Strukture sprzedazy biletéw MZDiK w Radomiu w 2012 r. przedstawiono na rysunku 9.
Poszczegdlne rodzaje biletéw zredukowano do pieciu pozycji: normalne i ulgowe bilety jedno-
razowe, bilety 24-godzinne, bilety okresowe wazne od 7 do 150 dni, karnety oraz inne.

W strukturze sprzedazy biletéw MZDiK w Radomiu w 2012 r. dominowaty przychody
z tytutu sprzedazy biletéw normalnych, ktére stanowity 53,9% ogdtu przychoddw. DoS¢ niski
byt natomiast udziat w przychodach (35%) kwot z tytutu sprzedazy biletdw okresowych
(normalnych i ulgowych w ujeciu tgcznym). Biorgc pod uwage strukture taryfy MZDIK,
za wiasciwy nalezatoby nalezy uznac docelowy udziat przychoddw ze sprzedazy biletéw okre-
sowych na poziomie 50%. Pozwolitoby to na ustabilizowanie przychodéw komunikacji miej-
skiej w dtugim okresie. Zwiekszenie udziatu biletow okresowych w przychodach ze sprzedazy

moze jednak wymagac¢ zmiany struktury taryfy.

28.7%

O Bilety miesieczne i okresowe M Bilety jednorazowe O Karnety OlInne

Rys. 9. Struktura sprzedazy biletéw MZDiK w Radomiu w 2012 .
Zrédto: Podsumowanie dziatari Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji w roku 2012, Radom,

styczen 2013 r., www.mzdik.pl.
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2.6. Czynniki gospodarcze

W gospodarce Radomia dominujg mate i Srednie przedsiebiorstwa. Strukture wielkosci
podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Radomiu, zaprezentowano w tabeli 10.

Firmy zatrudniajgce do 9 osob stanowity — wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r. — po-
nad 95% ogdtu zarejestrowanych podmiotdéw gospodarczych. tacznie, wg stanu na dzien
31 grudnia 2011 r., w Radomiu zarejestrowane byty 24 263 podmioty gospodarcze.
Na obszarze miasta byto zlokalizowanych 25 duzych firm (zatrudniajgcych powyzej 250

0sob), a wiec stanowigcych znaczace zrédfa ruchu.

Tab. 10. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Ra-

domiu - stan na 31 grudnia 2011 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 23179
10-49 869
50-249 190
250-999 22
1 000 i wiecej 3
Razem 24 263

Zrédto: GUS.

W tabeli 11 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci. Dominujg-
cym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miescie sg ustugi, ktére wg stanu na 31 grudnia
2011 r., Swiadczyto 78% firm. DziatalnoS¢ przemystowg oraz budownictwo realizowato pra-
wie 21% przedsiebiorstw, a tylko niespetna 1% firm funkcjonowato w sektorach rolnictwa,

leSnictwa, towiectwa i rybactwa.

Tab. 11. Struktura podmiotow gospodarczych w Radomiu wg sekcji PKD — stan
na 31 grudnia 2011 r.

Rodzaj dzialalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotow
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 257
Przemyst i budownictwo 5069
Ustugi 18 937
Razem 24 263
Zrédto: GUS.
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Wsrdd wszystkich podmiotéw gospodarczych az 98,4% podmiotéw gospodarczych sta-
nowity przedsiebiorstwa prywatne, co zaprezentowano w tabeli 12.

Tab. 12. Struktura wlasnosciowa podmiotéw gospodarczych w Radomiu — stan
na 31 grudnia 2011 r.

Status wlasnosci Liczba podmiotow
Sektor publiczny 386
Sektor prywatny 23 877
Razem 24 263

Zrédto: GUS.

Wsrod matych podmiotéw prywatnych wystepuje duza zmienno$¢ ich funkcjonowania,
wyrejestrowywane sg podmioty funkcjonujgce i jednoczesnie rejestrowane nowe, a skala
zmian siega do 2 tys. podmiotdéw rocznie. Mate podmioty prywatne czesto ponadto zmieniajg
swoje siedziby lub gtdwne miejsca dziatalnosci, nie generujg wiec statego ruchu pasazerdéw.

Duze i Srednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig na-
tomiast znaczace zrodta ruchu. Sposrod wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujacych w Ra-
domiu, ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szczegding uwage zastugujg podmioty

wymienione w p. 2.9.

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie przeprowadza cykliczny
monitoring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdlnych obsza-
row wojewddztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. Wyrdznia sie trzy klasy ocen:
klasa A — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru nie przekraczajg odpowiednio
poziomdéw dopuszczalnych, pozioméw docelowych i pozioméw celéw dtugoterminowych;
klasa B — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy dopusz-
czalne, lecz nie przekraczajg poziomdéw dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancji;
klasa C — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy dopusz-
czalne powiekszone o margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji nie jest
okreslony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw dtugoterminowych.

W wojewoddztwie mazowieckim klasyfikacje wykonano w 4 strefach: aglomeracji war-
szawskiej, miastach Radom i Ptock oraz w strefie mazowieckiej. Podziat wojewddztwa

na strefy zaprezentowano na rysunku nr 10.
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minsto
Plock

strefn muzowhecks

Legenda

miasto S strefy

| 1 /" 1 1 1 L | J Wojewddzii inspekiorat Ochrony Srodowska w Warszawie, marzec 2012

Rys. 10. Podziat stref w wojewoddztwie mazowieckim
Zrdto: Roczna ocena powietrza w wojewddztwie mazowieckim - raport za rok 2011, Warszawa,

marzec 2012, s.4.

Wyniki badan powietrza przeprowadzone w 2011 r. pozwalajg zaliczy¢ obszar Radomia
— w przekroju poszczegodlnych szkodliwych czynnikéw — do nastepujacych klas:
SO, (dwutlenek siarki) — klasa A;
NO, (dwutlenek azotu) — klasa A;
PM10 (pyt zawieszony — wszystkie czastki o wielkosci 10 mikrometréw lub mniejsze) — klasa
G
Pb (otdw) — klasa A;
CeHe (benzen) — klasa A;
CO (tlenek wegla) — klasa A;
O3 (ozon — wg poziomu docelowego) — klasa A;
O3 (ozon — wg poziomu dtugoterminowego) — klasa D2;
As (arsen) — klasa A;
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Cd (kadm) — klasa A;

Ni (nikiel) — klasa A;

BaP (6-benzyloaminopuryna) — klasa C;

PM2,5 (wszystkie aerozole atmosferyczne o wielkosci 2,5 mikrometra lub mniejsze) — klasa
B;

PM2,5 (wg poziomu docelowego) — klasa C2.

Dwutlenek siarki

Pomiary stezenia dwutlenku siarki — zaréwno 1-godzinne, 24-godzinne jak i roczne
prowadzono przy ul. Tochtermana. Srednie stezenie roczne wynosito 7,6 ug/m°. Nie wyste-
powaty wartosci stezen 1-godzinnych i 24-godzinnych wyzsze od dopuszczalnych. Maksymal-

ne stezenie 1-godzinne wynosito 38,7 ug/m?, a 24-godzinne — 24,1 ug/m?>.

Dwutlenek azotu

Pomiary stezenia dwutlenku azotu — zaréwno 1-godzinne, jak i $rednie roczne prowa-
dzono przy ul. Tochtermana. Stezenie érednie roczne wynosito 19,4 ug/m?. Najwyzsze steze-

nie 1-godzinne wyniosto 79,8 pg/m°.

Pyt zawieszony PM2,5 i PM10

W 2011 r. $rednie roczne stezenie pytu zawieszonego PM10 zmierzone w punkcie po-
miarowym przy ul. Tochtermana wyniosto 37,1 pg/m°. W tym samym roku $érednie roczne
stezenie pylu zawieszonego PM2,5 zmierzone w punkcie pomiarowym przy ul. Hallera wynio-
sto 26,2 pg/m’. Pomiary stezen pytu PM10 i PM2,5 wykazaty przekroczenia dopuszczalnego
poziomu 24-godzinnego powyzej dozwolonej ilosci. Z tego wzgledu Radom zostat zaliczony
do klasy C.

Emisja pylu PM10 pochodzi ze zrédet komunalno-bytowych, szczegdlnie z budynkdw
jednorodzinnych. W celu obnizenia pytu PM10, miasto Radom realizuje ,Program obnizenia

niskiej emisji na terenie Radomia na lata 2010-2017".

Hatlas

W latach 2002-2004 na terenie Radomia przeprowadzono szczegdtowe badania hatasu,
ktore wykazaty, ze najbardziej ucigzliwy jest hatas ruchu drogowego. Hatas kolejowy, lotni-
czy i przemystowy, stanowity marginalny udziat w klimacie akustycznym miasta.

Stopien ucigzliwosci hatasu drogowego wynika z powszechnosci jego wystepowania,
czasu oddziatywania oraz ciggtego wzrostu ruchu drogowego. Badania wykazaty poziom
dzwiekéw w przedziale 60-80 dB, przy wartosciach progowych pozioméw hatasu w srodowi-
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sku w otoczeniu budynkéw mieszkalnych do 67 dB w porze nocnej i do 75 dB w porze dzien-
nej.

W latach 2004-2007 przeprowadzono badania hatasu w kilku wybranych punktach Ra-
domia. Ich wyniki takze potwierdzity przekroczenie poziomu dopuszczalnego (62,8 dB dla
pory dziennej i 54,4 dB dla pory nocnej). Badania hatasu wykazaty najwieksze przekroczenia
poziomu dopuszczalnego w centralnej czesci miasta oraz wzdtuz drdg, ktére obstugujg ruch
naptywajacy i wyptywajacy (zwiaszcza od centrum w kierunku potudniowym i zachodnim).

Na poziom hatasu wptyw maja:
zty stan nawierzchni ulic;
niedostosowanie parametréw technicznych ulic do ich funkgcji;
odcinki drég krajowych i wojewodzkich na terenach zabudowanych;
brak wystarczajgcych powigzan komunikacyjnych miedzy cze$ciami miasta;
ruch tranzytowy przez miasto;
niewystarczajgca ilos¢ sciezek rowerowych;
mata liczba miejsc parkingowych'?.

Aby zmniejszy¢ ucigzliwosci wynikajace z nadmiernego hatasu, miasto Radom realizuje
szereg programOw naprawczych. Obecnie przygotowywana jest takze aktualizacja mapy aku-
stycznej. Mapa zostanie opublikowana w czerwcu 2013 r. Bedzie ona determinowaé podjecie
okreslonych decyzji infrastrukturalnych (budowe ekranéw akustycznych) i dotyczacych orga-
nizacji ruchu, w tym takze transportu zbiorowego.

Podsumowujgc wyniki badan emisji zanieczyszczen atmosferycznych w Radomiu, nale-
zy stwierdzi¢, ze najwiekszym problemem na terenie miasta jest ponadnormatywne zanie-
czyszczenie powietrza pytem zawieszonym i zawartym w nim benzo-a-pirenem. Gtéwng przy-
czyng przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen pytu zawieszonego w powietrzu jest
tzw. niska emisja z indywidualnie ogrzewanych budynkoéw i ze Srodkéw transportu.

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wiasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie
sieci komunikacji miejskiej w Radomiu, ktére w najwiekszym mozliwym stopniu ograniczy
emisje zanieczyszczen wytwarzang przez srodki transportu publicznego. W tym zakresie po-
zytywne rezultaty mozna osiggng¢ planujgc intensyfikacje eksploatacji autobuséw wyposazo-
nych w silniki o najwyzszej czystosci spalin (w tym zasilane CNG) — catotygodniowo alokujac
je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozokilometrow.

W tabeli 13 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla silnikéw wysokopreznych.

2 Program ochrony Srodowiska dla miasta Radomia na lata 2009-2012 z uwzglednieniem lat 2013-
2016, Radom, Styczen 2009, s. 62-66.
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Tab. 13. Normy zanieczyszczen EURO dla silnikow wysokopreznych

. . Emisja
Emisja w g/km w szt./kWh
Norma
co HC NO, PM
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (czagstki pytu)
EURO-1 4,2 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 200
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10

Zrédto: Dyrektywa 582/2011 EC, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Kolanek, Emisja CO i NOx
pochodzacych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm EURO, Transport Miejski
i Regionalny, nr 8, 2012 r., s. 24.

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Uktad uliczno-drogowy

Wg stanu na dzien 1 stycznia 2013 r., uktad ulic i drog Radomia tworzyto 514,74 km
drog, w tym:
41,6 km drég wojewddzkich i krajowych;
104,46 km drég powiatowych;
212,24 km utwardzonych i nieutwardzonych drég gminnych;
156,44 km drég wewnetrznych.

Dominujgcymi kierunkami ruchu tranzytowego w transporcie drogowym w Radomiu sg:
w osi pétnoc-potudnie — relacja: Warszawa — Radom — Kielce — Krakéw;
w osi wschdd-zachdd - relacja: £6dz — Radom — Lublin.

Radom jest weztem nastepujacych drdg krajowych i wojewddzkich:
drogi krajowej nr 7 (E77) w relacji Gdansk — Warszawa — Radom — Krakéw — Chyzne (grani-
ca panstwa), ktdéra na obszarze miasta Radomia przebiega ulicami: Warszawskg, Czarniec-
kiego i Kielecka;
drogi krajowej nr 9 w relacji Radom — Rzeszow — Barwinek (granica panstwa), ktora

w Radomiu przebiega ulicami: Zétkiewskiego, al. Wojska Polskiego i Stowackiego;
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drogi krajowej nr 12 w relacji Piotrkow Trybunalski — Radom — Lublin — Dorohusk (granica
panstwa), ktdra w Radomiu przebiega ulicami: Wolanowska, NSZZ Solidarno$¢, Maratonska,
1905 Roku, Dowkontta, al. Grzecznarowskiego, al. Wojska Polskiego i Zwolinskiego;

drogi wojewddzkiej nr 737 w relacji Radom — Kozienice, ktéra w Radomiu przebiega
ul. Kozienicka;

drogi wojewddzkiej nr 740 w relacji Radom — Przytyk — Potwordw, ktdéra w Radomiu przebie-
ga ulicami Malczewskiej i Przytycka;

drogi wojewodzkiej nr 744 w relacji Radom — Starachowice, ktdra w Radomiu przebiega
ulicami Ks. tukasika i Wierzbicka.

Potaczenie Radomia z gminami o$ciennymi, powiatami wojewddztwa mazowieckiego i in-
nymi wojewddztwami zapewniajg trzy drogi krajowe (nr 7, 9 i 12), trzy drogi wojewodzkie
(nr 737, 740 i 744) i pie¢ drog powiatowych (rysunek 11).
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Rys. 11. Ukiad drog kotowych w Radomiu
Zrédto: Materiaty MZDiK w Radomiu.
Brak drogowych potaczen tranzytowych, przebiegajacych poza obszarem miasta, po-
woduje konflikty funkcjonalne i przestrzenne, ktorych przejawami sg dezintegracja dzielnic,
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rozbicie miasta na mate jednostki, koniecznos¢ budowy duzej liczby skrzyzowan, sygnalizacji
Swietlnej i przejsc dla pieszych.

Parametry techniczne sieci drogowej i duze natezenie ruchu drogowego, w tym prze-
jazdy tranzytowe samochoddw ciezarowych, niekorzystnie oddziatujg na bezpieczenstwo ru-
chu drogowego, ptynno$¢ ruchu, przepustowos¢ catego uktadu i oddziatywanie na Srodowi-
sko (zanieczyszczenie i hatas).

Do gtéwnych problemdw ograniczajgcych dostepnosc i przepustowos$é uktadu drogo-
wego, mozna zaliczy¢:
niedokonczenie budowy miejskiej trasy srednicowej, wyznaczonej przez cigg ulic: 11 Listopa-
da — Szarych Szeregdéw — Mireckiego — Mariackiej — Mtodzianowskiej (Trasy N-S);
niepetny system tras obwodowych — brak potgczenia w potudniowej czesci miasta, brak
ciggdéw obwodowych po stronie wschodniej centrum;
matg liczbe bezkolizyjnych przejazddw przez tereny kolejowe;
niski standard drog.

Do 2020 r. przewiduje sie realizacje 8 gtdwnych zadan inwestycyjnych dotyczacych
poprawy stanu uktadu drogowego, a mianowicie:
. Budowe trasy N-S, taczacej wezet Mtodzianowska — Czarna z III etapem obwodnicy potu-
dniowe;j.

. Budowe miejskiej obwodnicy potudniowej.

3. Budowe wezta komunikacyjnego na skrzyzowaniu ul. Mtodzianowskiej z ul. Czarna.

. Budowe drogi powiatowej (ul. Miodzianowskiej — na odcinku od ul. Orzechowej
do ul. Godowskiej).

. Rozbudowe drogi krajowej nr 9 (ul. Zotkiewskiego — na odcinku od skrzyzowania
z ul. Zbrowskiego do skrzyzowania z al. Wojska Polskiego) wraz z przebudowg drogi krajowej
nr 12 (ul. Zwolinskiego — na odcinku od ronda ks. J. Popietuszki do granic miasta).

. Budowe trasy N-S — na odcinku od ul. Beliny-Prazmowskiego do ul. Zeromskiego.

7. Rozbudowe drogi powiatowej (ul. Mieszka I — na odcinku od ul. Zétkiewskiego

do ul. Aleksandrowicza wraz z budowg przedtuzenia do ul. Witosa).
. Rozbudowe drogi krajowej nr 9 (al. Wojska Polskiego — na odcinku od ul. Kozienickiej do ul.
Stowackiego).

Relatywna atrakcyjnosS¢ transportu publicznego w miastach jest ksztattowana poprzez
wzrost atrakcyjnosci oferty tego transportu oraz tworzenie barier dla nieograniczonego roz-
woju motoryzacji indywidualnej, poprzez obnizanie swobody uzytkowania samochodéw oso-
bowych i dostepu przez uzytkownikéw samochoddw do infrastruktury transportowej, w tym
przede wszystkim do miejsc parkingowych. W Radomiu obowigzuje system ptatnych miejsc
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postojowych w centralnym obszarze miasta. Zasieg strefy ptatnego parkowania przedstawio-

no na rysunku 12.
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Rys. 12, Strefa ptatnych miejsc parkingowych w Radomiu
Zrédto: Materiaty MZDiK w Radomiu.

Wysokos$¢ optat parkingowych powinna by¢ ustalana w powigzaniu z cenami biletow

jednorazowych komunikacji miejskiej w Radomiu — w taki sposdb, aby zacheca¢ uzytkowni-

kdw samochodéw osobowych w wiekszym stopniu do korzystania z transportu publicznego.
Na obszarze Radomia zlokalizowanych jest 514 przystankéw autobusowych, z ktorych

223 wyposazono w wiaty przystankowe (43,4%). Na terenie gmin o$ciennych gmin autobusy

radomskiej komunikacji miejskiej korzystajg z 88 przystankdw.
Rozbudowywany jest ukfad drég rowerowych i podsystemu rowerowego z niezbednymi

urzadzeniami towarzyszacymi. taczna diugos¢ Sciezek rowerowych — wg stanu na dzien
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1 stycznia 2013 r. — wynosita 36,2 km, a w realizacji jest kolejne 9,0 km®3. System &ciezek
rowerowych nie stanowi jednak sieci wzajemnie powigzanych odcinkéw i wymaga dalszej

rozbudowy.

2.9. Zrodia ruchu

Dla celéw planu w obszarze objetym obstugg komunikacji miejskiej wyodrebniono mia-
sto Radom oraz gminy przylegte, na obszarze ktérych — na podstawie porozumien miedzyg-
minnych — $wiadczone s ustugi przewozowe.

Miejscowosci obstugiwane liniami radomskiej komunikacji miejskiej przedstawiono
w tabeli 27 w dalaszej czesci dokumentu.

Gminy Jedlinsk i Wolandw wyrazity wstepne zainteresowanie zawarciem z Gming Ra-
dom porozumienia — analogicznego jak z juz obstugiwanymi gminami — w sprawie objecia ich
obszaru ustugami radomskiej komunikacji miejskie;j.

Schematyczng mapke gmin objetych radomska komunikacjg miejskg przedstawiono

na rysunku 13.

JASTRZEBIA

ZAKRZEW

KOWALA

Rys. 13. Gminy, z ktorymi Miasto Radom zawarto porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.
Transport miejski organizowany przez MZDiK w Radomiu obstuguje obszar podmiejski
zamieszkaty przez prawie 65 tys. mieszkancéw. Wyniki przeprowadzonych w 2012 r. badan

13 Dane MzDiK w Radomiu.
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marketingowych wielkosci i struktury popytu na ustugi radomskiej komunikacji miejskiej po-
pytu na obszarze gmin osciennych, pozwalajg stwierdzi¢, ze rocznie mieszkancy tych gmin
realizujg ponad 1,5 min przejazddéw.

W raporcie pn. Analiza transportu zbiorowego miasta Radomia'* za gtéwne generatory
ruchu uwaza sie:
osiedla mieszkaniowe (Michatéw, Predocinek i Ustronie, Potudnie, Akademickie, Gotebidw I,
Gotebiow II, Nad Potokiem, XV-lecia oraz Borki i Wosniki);
obszary przemystowe: Gotebidw, Potkandw, trdjkat ulic: Lubelska, al. Wojska Polskiego
i Mateczyriska, rejon wyznaczony granicami: Stare Miasto — Planty — Os. Ustronie — Zakowice
— Borki; Tarnobrzeska Strefa Ekonomiczna oraz tereny przemystowe potozone wzdtuz ul.
Witosa;
obszary ustugowe: centra handlowe, placowki stuzby zdrowia, urzedy administracji publicz-
nej, szkoly i uczelnie wyzsze, kina, osrodki sportowe i inne obiekty publiczne.

W tabeli 14 wymieniono lokalizacje najwiekszych, liczacych powyzej 400 ucznidw lub
studentow, szkét i uczelni wyzszych w Radomiu — wg stanu na 31 grudnia 2011 r. W tabeli
tej zawarto takze liczby ucznidw lub studentdéw uczeszczajgcych do tych placowek oswiato-

wych.

Tab. 14. Lokalizacja samorzadowych placowek oswiatowych w Radomiu liczacych
powyzej 400 uczniow lub studentéw — stan na 31 grudnia 2010 r.

Nazwa placowki oswiatowej Adres Ll(c;zt::::tz:‘::)w
Publiczna Szkota Podstawowa nr 1 ul. Odrodzenia 37 600
Publiczna Szkofa Podstawowa nr 2 ul. Batalionéw Chtopskich 16 701
Publiczna Szkofa Podstawowa nr 3 ul. Sobieskiego 21 741
Publiczna Szkota Podstawowa nr 4 ul. Wyscigowa 49 1011
Publiczna Szkofa Podstawowa nr 6 ul. Rapackiego 24 841
Publiczna Szkota Podstawowa nr 9 ul. Sandomierska 19 1007
Publiczna Szkota Podstawowa nr 15 ul. Kielecka 2/6 672
Publiczna Szkota Podstawowa nr 17 ul. Wierzbicka 89/93 416
Publiczna Szkota Podstawowa nr 18 ul. Ofiar Firleja 14 410
Publiczna Szkofa Podstawowa nr 21 ul. Trojanska 5 654

Y Raport: Badania i analiza transportu zbiorowego miasta Radomia. Politechnika Wroctawska. Instytut
Inzynierii Ladowej. Wroctaw, listopad 2008, s. 4-5.
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Nazwa placowki oswiatowej Adres Ll(csztI:I:::tz:‘::)w
Publiczna Szkofa Podstawowa nr 23 ul. Gajowa 60 464
Publiczna Szkota Podstawowa nr 24 ul. Powstancow Slaskich 4 645
Publiczna Szkota Podstawowa nr 28 ul. Jaracza 8 436
Publiczna Szkota Podstawowa nr 29 ul. Ceglana 14 614
Publiczna Szkota Podstawowa nr 32 ul. Jarzynskiego 3 462
Publiczna Szkota Podstawowa nr 33 ul. Kolberga 5 722
Publiczna Szkota Podstawowa nr 34 ul. Mita 18 983
Publiczne Gimnazjum nr 1 ul. Armii Ludowej 1A 401
Publiczne Gimnazjum nr 2 ul. Lipska 2 631
Publiczne Gimnazjum nr 3 ul. Czarnoleska 10 739
Publiczne Gimnazjum nr 5 ul. Warszawska 12 583
Publiczne Gimnazjum nr 6 ul. Sadkowska 16 521
Publiczne Gimnazjum nr 8 ul. Piastowska 17 467
Publiczne Gimnazjum nr 10 ul. Dtugojowska 16 872
Publiczne Gimnazjum nr 11 ul. Kujawska 19 471
Publiczne Gimnazjum nr 12 ul. Krucza 2/10 788
Publiczne Gimnazjum nr 13 ul. 25 Czerwca 79 882
Publiczne Gimnazjum nr 22 ul. Rapackiego 24 569
Zespot Szkot Budowlanych im. K. Wielkiego ul. Kosciuszki 7 1397
Zespot Szkot Ekonomicznych ul. Wernera 22 646
i;aastpt)((j’r Szkét Elektronicznych im. Boh. Wester- ul. Sadkowska 19 719
Zespé’r’SzkéJr Agrotechnicznych i Gospodarki ul. Wosnicka 125 646
Zywnosciowej i ul. Uniwersytecka 8
Zespot Szkot Technicznych ul. Limanowskiego 26/30 644
Zespot Szkot Zawodowych im. J. Kilinskiego ul. Sniadeckich 5 699+275%*
Zespot Szkot Spozywczych i Hotelarskich ul. Armii Krajowej 1 1190
f:izzc: "Sl_ZIES;é?,WOdOWyCh im. mjra H. Dobrzan- al. Grzecznarowskiego 2 702
Zespot Szkot Samochodowych ul. 25 Czerwca 66 956
Centrum Ksztatcenia Ustawicznego ul. Kosciuszki 7 720
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e g . Liczb io

Nazwa placowki oswiatowej Adres I(csztu?j::tz:\:\,)w
ILO ul. Zeromskiego 10 452
IILO ul. Kusocinskiego 8 632
III LO ul. Traugutta 44 648
IV LO ul. Mariacka 25 830
VLO ul. Traugutta 25a 764
VI LO ul. Kilinskiego 25 595
VII LO ul. Powstancow Slaskich 4 541
VIII LO ul. Sobieskiego 12 462
IXLO ul. Grzecznarowskiego 13 411
_Unlwers.yt.et Technologlczno—Human|_styczny ul. Malczewskiego 29 8 500
im. Kazimierza Putaskiego w Radomiu
Wyzsza S.zkoJfa Biznesu im. Biskupa Jana Chrapka ul. Kolejowa 22 b.d.
w Radomiu
Radomska Szkota Wyzsza ul. 1905 Roku 26/28 900
Wyzsza Szkota Handlowa w Radomiu ul. Traugutta 61 1981
Prywatna.Wyzsza Szkota Ochrony Srodowiska ul. Zubrzyckiego 6 500
w Radomiu
Instytut Teologiczny Uniwersytetu im. Kardynata ,

. . l. Mtynska 23/25 b.d.

Stefana Wyszynskiego w Radomiu . ynska 23/
Wyzsza S.zko’fa Nauk Spotecznych i Technicznych ul. Czachowskiego 34 b.d.
w Radomiu
Wyzsza Ir.12yn|erska Szkofa Przedsiebiorczosci ul. Focha 12 b.d.
w Radomiu
Wyzsza.Inzynierska Szkota B.ezpieczer']stwa ul. Mokra 13/19 b.d.
i Organizacji Pracy w Radomiu

*w tym samym budynku miesci sie Zespot Szkdt Odziezowych — 257 uczniow

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Radomiu.

W tabeli 15 wyszczegdlniono najwiekszych, poza handlem i ustugami publicznymi, pra-

codawcow w Radomiu — wraz z ich szczegdtowgq lokalizacjg oraz liczbg zatrudnionych w nich

osdb, wg stanu na dzien 2 grudnia 2011 r.
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Tab. 15. Lokalizacja najwiekszych pracodawcéw w Radomiu — wg stanu na dzien

2 grudnia 2011 r.

Nazwa przedsiebiorstwa Adres I;i:‘z:'::;;-
Rolnicza Spétdzielnia Mleczarska ,Rolmlecz” ul. Torunska 6 812
PHU Polski Tyton S.A. ul. Tartaczna 29 648
PPH-U ,RO.SA. — Bud” ul. Ptasia 14 520
Altadis Polska S.A. ul. Tytoniowa 2/6 504
Global Cosmed S.A. ul. Wielkopolska 3 485
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Radom ul. Wjazdowa 4 484
Fabryka tgcznikéw S.A. ul. Stalowa 3 453
Techmatik S.A. ul. Zotkiewskiego 26 428
Wodociaggi Miejskie Sp. z o.0. ul. Filtrowa 4 409
Ren E.A. i P. Pytka ul. Tartaczna 3/1 373
Fabryka Broni tucznik Sp. z o.0. ul. 1905 Roku 1/9 343
Radomska Stacja Pogotowia Ratunkowego ul. Tochtermana 1 339
Sita Radom Sp. z o.0. ul. Witosa 76 321
ZTE Radom Sp. z o.0. ul. Torunska 7 289
Altia Radom Sp. z o.0. ul. Kozienicka 97 280
Powszechna Spétdzielnia Spozywcow Spotem ul. Sienkiewicza 8 270
PPKS Radom ul. 1905 Roku 47 270
Radpec S.A. ul. Zelazna 7 270
Instytut Technologii Eksploatacji ul. Putaskiego 6/10 234
B & M Clothing Company Sp. z o.0. ul. PCK 2 230
Polskie Sieci Elektroenergetyczne Wschdd S.A. ul. Zeromskiego 75 222
Radomdis Sp z o.0. ul. Torunska 1 222
Zakfad Automatyki Kombud S.A. ul. Wroctawska 7 206
'I:Irrzne:)(siss.ic;rsot.v;? Wywozu Nieczystosci Statych ul. Wrodtawska 3 197
MNI Telecom S.A. ul. Potkanowska 54a 193
Masarnia Elmas Sp. z 0.0. ul. Malenicka 81 180
Albo Sp. z 0.0. ul. Lubelska 65 176
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Nazwa przedsiebiorstwa Adres I;i:‘z;::;:v-
Komandor S.A. ul. Potkanowska 50 169
;ﬁ ;’oyota Marek i Elzbieta Romanowscy spotka ul. Kielecka 68/70 164
PPUH Radkom Sp. z o.0. ul. Witosa 76 160
eSKY.pl S.A. pl. Jagiellonski 8 151
Radomska Fabryka Farb i Lakieréow S.A. ul. Czarna 29 146
International Tobacco Machinery Sp. z o.0. ul. Warsztatowa 19a 142
Precision Machine Parts Poland Sp. z o.0. ul. Warsztatowa 19A 142
Spotdzielnia Mieszkaniowa Nasz Dom ul. Curie-Sktodowskiej 18 137
Spétdzielnia Mieszkaniowa Ustronie ul. Wyscigowa 19 136
Sedyko Sp. z o.0. ul. Putawska 14/18 135
ITS Adam Michalczewski ul. ks. tukasika 5 130
PHU Budownictwa tucz-Bud Sp. z 0.0. ul. Paderewskiego 15 130
Zutec Sp. z 0.0. ul. Zelazna 9 130
PZM Vimex Sp z o.0. ul. Warszawska 20 121
Huta Szkfa Zar spétka jawna ul. Szklana 2 120
Durr Poland Sp. z o.0. ul. Zbtkiewskiego 125 118
RTBS Administrator Sp. z o.0. ul. Warynskiego 16a 114
GGG Sp. z o0.0. ul. Wielkopolska 1a 109
Zaktad Mleczarski ,Figand” sp. jawna ul. Wierzbicka 26/44 108
Toho Poland Sp. z 0.0 ul. Kozienicka 97 106
Radomska Spotdzielnia Mieszkaniowa ul. Zbrowskiego 104 103
Zbyszko Company Sp. z 0.0. ul. Warszawska 239 103
Jadar Techmatik S.A. ul. Zotkiewskiego 26 100
Zakfad Mechaniki Precyzyjnej Radwag ul. Bracka 28 b.d.

Zrodio: Ranking najwiekszych firm regionu radomskiego — Ztota Setka 2011, www.echodnia.eu. Do-

step w dniu 20 stycznia 2013 r.

Wsrod elementdw, ktore wptywajg na mobilnos¢ mieszkaricdw miast, wazng role od-

grywajg takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje
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uzytecznosci publicznej. Sklepy wielkopowierzchniowe i obiekty kulturalne, oddziatujgce

na mobilno$¢ mieszkancéw, przedstawiono w tabeli 16.

Tab. 16. Pozostate potencjalne najwieksze zrodta ruchu dla publicznego transpor-

tu zbiorowego w Radomiu — stan na 31 stycznia 2013 r.

Nazwa podmiotu

Adres

M1 Centrum Handlowe Radom

al. Grzecznarowskiego 28

Galeria Stoneczna

ul. Chrobrego 1

CH ATRIUM Gama

ul. Mireckiego 14

Galeria Rosa

ul. Zeromskiego 52

Galeria Feniks

al. Grzecznarowskiego 29/31

Centrum Handlowe Echo

ul. Zétkiewskiego 4

E. Leclerc

ul. Torunska 1

Dom Handlowy Sezam

ul. Zeromskiego 42

Street Mall Vis a Vis Radom

ul. Chrobrego 2

Galeria na Murach

ul. Szewska 6

Teatr Powszechny im. Jana Kochanowskiego

pl. Jagiellonski 15

Miejska Biblioteka Publiczna im. J6zefa i Andrzeja Zatuskich

ul. Pitsudskiego 12

Osrodek Kultury i Sztuki ,Resursa Obywatelska”

ul. Malczewskiego 16

Galeria ,taznia”

ul. Zeromskiego 56

Miejski Osrodek Kultury ,,Amfiteatr”

ul. Parkowa 1

Dom Kultury ,Borki”

ul. Sucha 2

Dom Kultury ,Idalin"

ul. Bluszczowa 4/8

Mazowieckie Centrum Sztuki Wspotczesnej ,Elektrownia”

ul. Domagalskiego 5

Muzeum im. Jacka Malczewskiego

Rynek 11

Muzeum Wsi Radomskiej

ul. Szydtowiecka 30

Miodziezowy Dom Kultury im. Heleny Stadnickiej

ul. Stowackiego 17

Kino Helios

ul. Poniatowskiego 5

Multikino

ul. Chrobrego 1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Radomiu.

W tabeli 17 zaprezentowano gtdwne obiekty sportowe w Radomiu — majgce znaczenie

ruchotworcze.
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Tab. 17. Gldwne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotwérczym w Radomiu

— wg stanu na dzien 31 stycznia 2013 r.

Nazwa obiektu Adres Liczba miejsc
manycnego m. Kaamires Putsskiogo  Radoria | {1 CODIeS0 27 700
Stadion ,Radomiak” im. Braci Czachoréw ul. Struga 63 6 000
Stadion lekkoatletyczno-pitkarski ,,Bron” Radom ul. Narutowicza 9 5000
Aquapark "Neptun" ul. Wyscigowa 49 b.d.
Osrodek Wypoczynkowy ,,Borki” ul. Krasickiego 78 b.d.
Hala MOSIR im. Kazimierza Pazdziora ul. Narutowicza 9 1 000
Kartodrom Radom — Tor Kartingowy ul. Warszawska 17/21 b.d.
Korty tenisowe RKT Return ul. Struga 63 b.d.
il-lnflllaK:Z%:ciZ\r/\Z |\3Ar/iz;/|kzizz|;ole Szkét Budowlanych ul. Kodciuszki 7 450

Zrédto: www.mosir.radom.pl. Dostep w dniu 19 stycznia 2013 r.

W tabeli 18 przedstawiono najwazniejsze obiekty ochrony zdrowia, stanowigce genera-

tory ruchu.

Tab. 18. Giowne obiekty ochrony zdrowia o znaczeniu ruchotwdrczym w Radomiu

— wg stanu na dzien 31 stycznia 2013 r.

Nazwa obiektu Adres Wle_lkosc
obiektu
i Szpi iali i if- 21 oddziatow
Ra.domskl Szpital Specjalistyczny im. dr Tytusa Chatubin ul. Tochtermana 1
skiego 47 poradni
Samodzielny Wojewddzki Publiczny Zespdt Zaktadéw . 10 oddziatow
) o o ul. Krychnowicka 1
Psychiatrycznej Opieki Zdrowotnej im. dr Barbary Borzym 5 poradni
, 25 oddziatow
Wojewddzki Szpital Specjalistyczny w Radomiu ul. Aleksandrowicza 5
38 poradni

Zrodto: Folder — sprawy spofeczne - zdrowie, www.radom.pl. Dostep w dniu 23.03.2013 r.

Sposrdd instytucji publicznych, stanowigcych generatory ruchu, nalezy wymienic:
= Urzad Miejski w Radomiu, mieszczacy sie w czterech lokalizacjach: przy ul. Kilinskiego 30, ul.
Zeromskiego 53, ul. Moniuszki 9 i ul. Reja 5;
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Starostwo Powiatowe — z siedziba przy ul. Domagalskiego 5;

Urzedy Skarbowe — przy ul. Zbrowskiego 106, ul. Torunskiej 3, ul. Struga 26/28;
Delegature Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego w Radomiu przy ul. Zeromskiego 53;
Powiatowy Urzad Pracy — przy ul. Ksiedza tukasika 3.

W Radomiu planowana jest budowa portu lotniczego. Wstepne uruchomienie budowa-
nego terminala planowane jest na III kwartat 2013 r. Do tego czasu zakonczy sie takze bu-
dowa drogi dojazdowej do obiektu. Droga startowa, drogi kotowania i ptyta postojowa, sg juz
gotowe do przyjmowania cywilnych statkéw powietrznych. Przygotowana jest réwniez pozo-
stata infrastruktura, niezbedna do uzyskania certyfikatu Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz
wpisu do rejestru lotnisk cywilnych.

Port Lotniczy Radom bedzie obstugiwat operatoréw niskokosztowych, czarterowych

i cargo. Prognozy liczby operacji lotniczych i liczby pasazeréw przedstawiono w tabeli 19.

Tab. 19. Prognozowana liczba operacji lotniczych i liczby pasazerow odprawia-

nych/przyjmowanych w Porcie Lothiczym Radom

Rok Planowana liczba Planowana ’Iiczba
operacji lotniczych pasazerow

2013 860 62 000
2015 3090 211 000
2017 4 700 398 000
2019 6 300 587 000
2021 8 100 815 000
2023 10 300 1110 000

Zrddto: Dane — Port Lotniczy Radom.

Wraz z uruchomieniem dziatalnosci portu lotniczego rozpoczng sie prace nad prze-
ksztatceniem lotniska do kodu referencyjnego 4D. Kazde lotnisko jest sklasyfikowane na pod-
stawie tzw. kodu referencyjnego. Kod taki sktada sie z cyfry i litery. Cyfra odpowiada mak-
symalnej dtugosci referencyjnej startu, dla ktdrych obiekt jest projektowany — cyfra 4 ozna-
cza jej dtugos¢ powyzej 1800 m. Litera odpowiada natomiast maksymalnej rozpietosci skrzy-
det samolotu oraz odlegtosci miedzy skrajnymi elementami kot podwozia gtéwnego. Litera D
odpowiada rozpietosci skrzydet 36-52 m i szerokosci podwozia gtéwnego — 9-14 m.

Gotowa jest koncepcja architektoniczno-urbanistyczna, opracowana wraz ze wspot-

uzytkownikiem wojskowym. Docelowa infrastruktura powstanie do 2019 r. Skfadac sie na nig
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mavein gremadik

beda m.in. nowy terminal pasazerski i cargo, 4 ptyty postojowe, droga startowa przedtuzona
do 2 500 metréw, nowe drogi kotowania oraz petne zaplecze biurowe i techniczne. Wybudo-
wany zostanie réwniez krétki odcinek toréw, pomiedzy dziatajgcg obecnie na lotnisku woj-
skowg bocznicg kolejowa, a docelowym terminalem pasazerskim.
W najblizszych latach, obstuga Portu Lotniczego realizowana bedzie liniami autobusowymi
nr5il4.

Rys. 14. Wizualizacja Portu Lotniczego w Radomiu

Zrédto: www.radom24.pl

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Do czasu opracowania niniejszego planu transportowego, jedynym uchwalonym pla-
nem wyzszego szczebla jest ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego — miedzywojewodzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejo-
wym”. W planie tym Radom scharakteryzowano jako miasto silnie powigzane z Warszawg,
ktére jest potozone na granicy codziennych dojazddw stuzbowych i naukowych, co determi-
nuje bardzo wysokie znaczenie roli transportu kolejowego w obstudze tego miasta.

Na dzien 31 lipca 2012 r. Radom charakteryzowat sie liczbg 0,11 kolejowych potaczen
miedzywojewddzkich na 1 000 mieszkancéw i wartoscig 4,20 pasazerow na 1 000 mieszkan-
céw, przypadajgca na te potaczenia.
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W przytoczonym planie transportowym wyzszego rzedu zwraca sie uwage na niski sto-
pien dostosowania taboru i infrastruktury transportu kolejowego do potrzeb oséb niepetno-
sprawnych. Tylko 12% pociggdw miedzywojewddzkich jest przystosowanych do przewozu
tych osob. Zwraca sie takze uwage, ze przebudowane dworce na liniach sieci TEN-T nie
spetniajg w catosci wymagan natozonych przez TSI-PRM. "

Plan przewiduje, ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie na przewozy kolejo-
we miedzywojewddzkie w 2020 r. wyniesie 55 min pasazeréw na rok i 36,4 min pociggokm
na rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozéw w stosunku do 2010 r. odpowiednio
0 9,34% i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach miedzywojewddzkich, objetych dofi-
nansowaniem z budzetu panstwa, wzrosnie w 2020 r. do 40,907 min pociggokm (wzrost
w stosunku do 2012 r. 0 23,56%), natomiast liczba pasazeréw do 30,686 min (z 26,395 min
pasazerow w 2012 r. — wzrost 0 16%).

Prognozowane potoki ruchu pasazerskiego do i z Radomia wyniosg w 2025 r. od 2 500
do 5 000 pasazerow na dobe na trasie Warszawa — Warka — Radom — Skarzysko-Kamienna.

Plan transportowy okresla nastepujgce mozliwe warianty rozwoju przewozéw kolejo-
wych:
wariant minimalny — utrzymanie oferty na obecnym poziomie;
wariant maksymalny — rozszerzenie obecnej oferty, w ramach ktorej nie przewiduje sie jej
intensyfikacji w wezle Radomia;

wariant prawdopodobny — jak wyzej.

1> Decyzja Komisji Europejskiej z 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyj-
nosci w zakresie aspektu ,,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego syste-
mu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym i latach poprzednich

Charakterystyke popytu radomskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim, sobote

i niedziele przedstawiono, na podstawie danych MZDiK w Radomiu, w tabelach 20-22.

Tab. 20. Popyt i praca eksploatacyjna na liniach MZDiK w Radomiu w dniu po-

wszednim — w latach 2004-2012

Liczba Zmiana w stosunku do 2004 r. [%]
asazerow liczby liczb
Rok ., wozokilo- | P liczby pasazeréw v
pasazerow , nal . wozokilo-
metrow pasazerow nal ,
wozokm wozokm metrow
2004 131 633 26 753 4,9 100,0% 100,0% 100,0%
2005 132 271 26 233 5,0 100,5% 102,5% 98,1%
2006 136 096 26 731 51 103,4% 103,5% 99,9%
2007 135 139 27 479 4,9 102,7% 100,0% 102,7%
2008 133 546 27 797 4,8 101,5% 97,6% 103,9%
2009 131 633 29 521 4,5 100,0% 90,6% 110,3%
2010 131 315 31113 4,2 99,8% 85,8% 116,3%
2011 129 084 28 630 4,5 98,1% 91,6% 107,0%
2012 130 677 29 534 4,4 99,3% 89,9% 110,4%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

W latach 2004-2006, w dniu powszednim liczba pasazeréow radomskiej komunikagji
miejskiej wzrosta o 3,4%. Od 2007 r. odnotowano zmniejszenie sie liczby pasazerow w tym
rodzaju dnia tygodnia, przy czym w 2012 r. tendencja spadkowa zostata powstrzymana.
Najwiecej pasazerdw skorzystato z ustug radomskiej komunikacji miejskiej w dniu powsze-
dnim w 2006 r. — 136 096 osdb, a najmniej w 2011 r. — 129 084 osdb.

Zmniejszyta sie takze liczba pasazerdw na 1 wozokilometr: z najwyzszej, liczacej 5,1
w 2006 r. do 4,4 w 2012 r., przy czym najnizszy wskaznik liczby pasazeréw na 1 wozokilo-
metr, rowny 4,2, odnotowano w 2010 r.

Liczba wozokilometréow w dniu powszednim zmniejszyta sie w 2005 r. i w 2006 r.

Od 2007 r. praca eksploatacyjna komunikacji miejskiej organizowanej przez MZDiK w Rado-
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miu zwiekszata sie, najwyzszy poziom — 31 113 wozokilometréw — osiggajgc w 2010 r.
W 2012 r., a wiec roku bazowym dla niniejszego planu, w dniu powszednim realizowano

w komunikacji miejskiej 29 534 wozokilometrow.

Tab. 21. Popyt i praca eksploatacyjna na liniach MZDiK w Radomiu w sobote —
w latach 2004-2012

Liczba Zmiana w stosunku do 2004 r. [%]
asazerow liczby liczb
Rok .y wozokilo- | P liczby pasazeréw Y
pasazerow , nal . wozokilo-
metrow pasazerow nal A
wozokm metrow
wozokm
2004 77 040 15 740 4,9 100,0% 100,0% 100,0%
2005 77 413 15 458 5,0 100,5% 102,3% 98,2%
2006 79 652 15 622 51 103,4% 104,2% 99,3%
2007 79 092 15 794 5,0 102,7% 102,3% 100,3%
2008 78 160 15 964 4,9 101,5% 100,0% 101,4%
2009 77 040 16 884 4,6 100,0% 93,2% 107,3%
2010 76 854 17 516 4,4 99,8% 89,6% 111,3%
2011 75 548 16 355 4,6 98,1% 94,4% 103,9%
2012 76 481 17 242 4,4 99,3% 90,6% 109,5%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

W sobote (tabela 21), podobnie jak w dniu powszednim, liczba pasazeréw wzrastata
w 2005 r. i w 2006 r. Od 2007 r. odnotowano spadek liczby pasazeréw — najmniej przewie-
ziono ich w sobote w 2011 r. — 75 548 osdb. W 2012 r. liczba pasazeréw w sobote wzrosta
do 76 481 osob. Tendencje spadkowg w sobote wykazata takze liczba pasazeréw na 1 wozo-
kilometr, ktdéra zmniejszyta sie z 5,1 w 2006 r. do 4,4 w 2012 r.

W sobote najwiekszg liczbe wozokilometréw realizowano w radomskiej komunikacji
miejskiej w 2010 r. — 17 516. W 2012 r. w sobote wykonywano 17 242 wozokilometry. Popyt
w sobote stanowit 58% wielkosci popytu w dniu powszednim.

W niedziele liczba pasazerow takze wzrastata w 2005 r. i w 2006 r, a od 2007 r. row-
niez odnotowano jej spadek. Najmniej pasazerow w niedziele przewieziono w 2011 r. —
67 282 0sOb. W 2012 r. liczba pasazerdw w niedziele uksztattowata sie na poziomie 68 113
0sob. Z kolei liczba pasazeréw na 1 wozokilometr zmniejszyta sie z 5,3 w 2006 r. do 4,4

w 2012 r. W niedziele najwiekszg liczbe wozokilometréow realizowano w radomskiej komuni-
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kacji miejskiej w 2010 r. — 15 679. W 2012 r. wykonywano w niedziele 15 413 wozokilome-
trow. Popyt w niedziele byt bardzo wysoki i stanowit 52% wielkosSci popytu w dniu powsze-

dnim.

Tab. 22. Popyt i praca eksploatacyjna na liniach MZDiK w Radomiu w niedziele —
w latach 2004-2012

Liczba Zmiana w stosunku do 2004 r. [%]
asazerow liczby liczb
Rok .y wozokilo- | P liczby pasazeréw Y
pasazerow , nal . wozokilo-
metrow pasazerow nal ,
wozokm metrow
wozokm
2004 68 611 13 245 5.2 100,0% 100,0% 100,0%
2005 68 944 13 090 53 100,5% 101,7% 98,8%
2006 70 937 13 261 53 103,4% 103,3% 100,1%
2007 70 439 13 551 5.2 102,7% 100,3% 102,3%
2008 69 608 13 842 5,0 101,5% 97,1% 104,5%
2009 68 611 14 558 4,7 100,0% 91,0% 109,9%
2010 68 445 15 679 4,4 99,8% 84,3% 118,4%
2011 67 282 14 549 4,6 98,1% 89,3% 109,8%
2012 68 113 15413 4,4 99,3% 85,3% 116,4%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

Wyniki analizy rocznej liczby pasazerédw radomskiej komunikacji miejskiej wykazuja
niewielki spadek liczby przewozonych osdb na przestrzeni lat 2004-2012. W latach 2004-
2007 roczna liczba pasazerdw rosta, a od 2008 r do 2011 r. systematycznie malata, pomimo
zwiekszenia w latach 2007-2012 pracy eksploatacyjnej. Wzrost rocznej liczby pasazerdw wy-
stapit dopiero w 2012 r.

Determinantami zmniejszajgcego sie popytu na ustugi komunikacji miejskiej od 2010 r.
sg scharakteryzowane w p. 2.4.-2.6. zmiany demograficzne, gospodarczo-spoteczne i wyni-
kajgce ze wzrostu wskaznikdow motoryzacji. Zostang one uwzglednione przy planowaniu ofer-

ty przewozowej publicznego miejskiego transportu zbiorowego w Radomiu do 2020 r.

63



public

transport

ptc

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Radomia...

Tab. 23. Roczna liczba pasazerow i praca eksploatacyjna w latach 2004-2012

Zmiana w stosunku do 2004 r.
Liczba Roczne Liczba [%]
Rok pasazerow wozokilome- pasazerow liczby liczby
w skali roku try na 1 wozokm pasazeréw wozokilome-
na 1 wozokm trow
2004 41 300 000 8 253 500 5,0 100,0% 100,0%
2005 41 500 000 8 189 000 51 100,5% 99,2%
2006 42 700 000 8114 100 53 103,4% 98,3%
2007 42 400 000 8 295 200 51 102,7% 100,5%
2008 41 900 000 8 615 500 4,9 101,5% 104,4%
2009 41 300 000 8 941 000 4,6 100,0% 108,3%
2010 41 200 000 9 576 300 4,3 99,8% 116,0%
2011 40 500 000 9 156 000 4,4 98,1% 110,9%
2012 41 000 000 9012 500 4,5 99,3% 109,2%

Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

W tabeli 24 przedstawiono liczbe pasazerédw przekraczajgcych granice miasta Radomia

w przekroju poszczegdlnych linii w godzinach porannego szczytu przewozowego (5:00-8:00)

i popotudniowego szczytu (13:00-16:30) w dniu powszednim.

Tab. 24. Liczba pasazerow przekraczajacych granice administracyjng Radomia

w porannym i popotudniowym szczycie przewozowych w dniu powszednim (je-
sien 2012 r.)

Linia Szczyt poranny 5.00-8.00 Szczyt popotudniowy 13.00-16.30
(kierunek do Radomia) (kierunek z Radomia)
5 75 69
6 337 339
8 67 63
14 19 15
15 76 69
18 49 31
23 39 45
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Linia Szczyt poranny 5.00-8.00 Szczyt popotudniowy 13.00-16.30
(kierunek do Radomia) (kierunek z Radomia)
24 144 179
26 do Janiszewa 71 67
26 do Mysliszewic 187 238

Zrodto: Dane MZDiK w Radomiu.

W godzinach porannego szczytu przewozowego komunikacjg miejskg do Radomia do-
jezdza 1 064 pasazerdw. Najwiecej, 337 0sdéb (32%), korzysta z linii 6, a najmniej — 19 osdb
(0,6%) — z linii 14. W godzinach szczytu popotudniowego pojazdami komunikacji miejskiej
z Radomia wyjechato 1 115 pasazerdw, z czego najwiecej na linii 6 — 339 oséb (30%),
a najmniej ponownie na linii 14 — 15 oséb (0,4%).

W tabeli 25 przedstawiono charakterystyke radomskiej komunikacji miejskiej w gmi-
nach osSciennych, opracowang na podstawie badan marketingowych, przeprowadzonych
w2012 .

Tab. 25. Podstawowe parametry radomskiej komunikacji miejskiej] w gminach
osciennych — jesien 2012 r.

Gmina Roc2|_1a Iiczb'fa Roczna_z Ii(Ezba Liczba pasazerow
wozokilometrow pasazerow na 1 wozokm
Gozd 48 281 172 236 3,6
Jastrzebia 8 482 27 336 3,2
Jedlnia-Letnisko 79718 301 104 3,8
Kowala 24 389 102 684 4,2
Skaryszew 48 041 249 252 5,2
Zakrzew 101 479 589 272 5,8

Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

Roczna liczba pasazerow przewozona pojazdami radomskiej komunikacji miejskiej
w gminach osciennych wynosi od 27 tys. w Gminie Jastrzebia do 589 tys. w Gminie Zakrzew.
Liczba pasazerow na wozokilometr waha sie natomiast od 3,2 w Gminie Jastrzebia do 5,8
w Gminie Zakrzew.

W tabeli 26 zaprezentowano strukture pasazeréw w gminach osciennych. W kazdej
z gmin struktura pasazera okazata sie doS¢ podobna. Udziat biletdw normalnych wynidst —
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w zaleznosci od gminy — od 24,6% do 30,9%, udziat biletéw ulgowych — od 49,1 do 57,0%,
a udziat pasazeréw uprawnionych do przejazdéw bezptatnych — od 11,3% do 14,0%.

Tab. 26. Struktura pasazerow linii podmiejskich MZDiK w Radomiu

w przekroju poszczegélnych jednostek administracyjnych — jesien 2012 r. [%]

Jednostka administracyjna Bilety Bilety S
normalne ulgowe Uprawnieni | Gapowicze
Gmina Gozd 27,2 54,6 13,3 4,9
Gmina Jastrzebia 27,0 49,1 12,7 11,2
Gmina Jedlnia-Letnisko 28,2 49,7 12,8 9,3
Gmina Kowala 24,6 57,0 11,3 7,1
Gmina Skaryszew 27,9 54,9 12,3 4,9
Gmina Zakrzew 30,9 49,4 14,0 5,7

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli 27 zaprezentowano zespoty przystankow stanowigce najwazniejsze wezty

przesiadkowe.

Tab. 27. Najwazniejsze wezly przesiadkowe na terenie miasta Radomia (dla dnia

powszedniego) — wg stanu na dzien 31 stycznia 2013 r.

Wezet przesiadkowy Liczba Liczba linii
Lp. . komunikacji
(zesp6t przystankéw) stanowisk miejskiej
1. rejon dworca PKP 6 14
2. rejon ul. Struga / 25 Czerwca / Zwirki i Wigury 4 10
3. rejon ul. Limanowskiego / Maratonskiej / 1905 Roku 6 10
4, Limanowskiego / Watowa 2 9
5. rejon ul. Malczewskiego / Wernera / Kelles-Krauza 4 8
6. Rejon Struga / Szklana 3 7

Zrodto: Dane MZDiK w Radomiu.
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3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Radomiu bedzie sie ksztattowat pod wptywem

nastepujgcych czynnikdw:
liczby mieszkancéw Radomia i gmin osciennych — objetych obstugg komunikacyjng;
liczby samochoddw osobowych;
ruchliwo$ci komunikacyjnej mieszkancéw;
wysokosci przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;
jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatéow przewozowych;
poziomu oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometrow;
dostepnosci parkingéw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride.
Zmiany w wielkosSci popytu na ustugi komunikacji miejskiej w znaczacym stopniu zdetermi-
nowane sg zmianami w liczebnosci i wielkosci miasta. Liczba ludnosci Radomia od wielu lat
systematycznie spada — wg rocznikdow demograficznych GUS stan liczby mieszkaricédw Rado-
mia na dzien 31.12.2005 r. to 227 018 osdb, a na dzier 30.12.2011 r. — tylko 220 602 osoby.
Na przestrzeni lat 2005-2011 spadek liczby ludnosci wynidst Srednio 1 069 osdb rocznie, czyli
0,476%. Tendencja ta utrzymuje sie nadal.

Na rysunku nr 15 przedstawiono zmiany liczby ludnosci Radomia w latach 2005-2011
oraz zmiany w wielkosci popytu na ustugi radomskiej komunikacji miejskie;j.

Tendencja zmian w wielkosci popytu okazuje sie w zasadzie zbiezna z tendencjg zmian
liczby ludnosci Radomia. Istotnego wzrostu popytu mozna sie spodziewac jedynie wéwczas,
gdy w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej w Radomiu nastgpig znaczace zmiany, korzyst-
ne dla pasazerdw.

Na koniec 2011 r. wskaznik pracy eksploatacyjnej na jednego mieszkanca wynosit
w Radomiu 41,5 wozokilometréw na mieszkanca. Statystyczny mieszkaniec miasta wykonat
183,6 przejazdoéw rocznie. Praca eksploatacyjna w przeliczeniu na jednego pasazera to 0,226
wozokilometréw na pasazera.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze na wielko$¢ popytu komunikacji miejskiej wptywajg takze
cechy ilosciowe i jakoSciowe oferty przewozowej. Ilo$¢ ustug, wyrazana przy danym poziomie
jakosci liczba realizowanych wozokilometréw, nie musi decydowaé o zmianach w wielkosci
popytu. O ile zmniejszanie podazy ustug zawsze bedzie pociggac¢ za sobg zmniejszanie sie
liczby pasazerdw, o tyle wzrostowi podazy nie musi towarzyszy¢ wzrost popytu, o ile oferta
przewozowa hie spetni najwazniejszych oczekiwan pasazeréw, wyrazanych w rankingu po-

stulatéw przewozowych.
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Analiza zmian w popycie i podazy radomskiej komunikacji miejskiej wskazuje na rela-
tywnie stabe zaleznosci statystyczne wielkosci popytu i wielkosci oferowanej pracy eksploata-
cyjnej. Sugeruje to istnienie nie wykorzystanego potencjatu, zwigzanego z poprawg jakosci
ustug, pod warunkiem dostosowania oferty radomskiej komunikacji miejskiej do najwazniej-

szych postulatéw przewozowych.

228 000 7557 018 45 700 — 43000
226 000 - 42 400 1 42500
b5 810 224 226
224 000 - 224 857 223 397 1 42 000
221 658
222 000 - e 20602 T 41500
41
220 000 - 300 1 41000
218 000 - 40200+ 40 500
216 000 - 1 40 000
214 832
214 000 . . . . . . . 39 500

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

—&— Liczba mieszkancéw —— Liczba pasazerow

Rys. 15. Zmiany w liczbie ludnosci i popytu na ustugi radomskiej komunikacji
miejskiej w latach 2005-2011

Zrédto: Roczniki demograficzne GUS, Dane MZDiK w Radomiu.

Na podstawie wynikdw badan preferencji pasazerow i mieszkancéw Radomia, ktore
przeprowadzono w 2012 r., mozna wskazac pie¢ najwazniejszych postulatow przewozowych
identyfikowanych przez mieszkancéw Radomia pod adresem komunikacji miejskiej. Sa nimi,
wymienione w kolejnosci waznosci: punktualnos¢, czestotliwos¢, bezposrednios¢, dostepnosc
i niski koszt.'® Ich wptyw na popyt jest zdeterminowany znaczeniem poszczegdlnych postula-
téw dla mieszkancéw i stopniem ich spetnienia przez aktualng oferte przewozowa.

Punktem wyjscia do planowania oferty przewozowej w ujeciu iloSciowym i jakoSciowym

jest obliczona prognoza popytu. Za minimalny poziom oferty przewozowej przyjeto stan

16 M. Wolanski Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich
zastosowania w polskich miastach. , Transport Miejski i Regionalny” nr 12/2012.
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obecny, ktéry charakteryzuje podaz ustug wyrazona liczbg wozokilometréw i jako$¢ ustug,
ktdrg oceniono w punktach 4.1. i 6.2 opracowania. Wskaznikiem granicznym, ktéry przyjeto
przy planowaniu liczby wozokilometréw do 2020 r., jest obecna liczba przejazdéw, jakg wy-
konuje przecietny mieszkaniec Radomia oraz liczba pasazeréw przypadajgca na 1 wozokilo-
metr. Determinantg okreslenia wielkosci pracy przewozowej komunikacji miejskiej w progno-
zie, jest natomiast przewidywana liczba mieszkancéw miasta Radomia.

Prognoze liczby pasazeréw radomskiej komunikacji miejskiej wykonano w dwdch wa-
riantach, w zaleznosci od zmian w liczbie mieszancéw miasta:
zachowawczym - zaktadajgcym utrzymanie sie tendencji spadku liczby ludnosci miasta
w obecnej skali (0,476% rocznie) do roku 2020;
rozwojowym — w ktorym przyjeto, ze skala spadku liczby mieszkancow miasta bedzie
0 potowe nizsza od obecnej.

Przy przyjeciu wariantu zachowawczego (minimalnego), ktérego zatozenia przed-
stawiono w tabeli 28, gtéwnym celem jest utrzymanie obecnej liczby pasazeréw na wozoki-
lometr, przy prognozowanej zmniejszajacej sie liczbie pasazeréw (rys. 17), jako rezultatu
oddziatywania czynnikéw zewnetrznych. Najwazniejsze dziatania w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej w ramach wariantu zachowawczego bedg polegaty na zastosowaniu wy-
branych elementéw (omdwionych w dalszej czesci planu) poprawy jakosci oferty przewozo-

wej.

Tab. 28. Prognozowana zmiana parametrow ksztaltujacych obstuge komunika-

cyjna Radomia i gmin o$ciennych — wariant zachowawczy

Wartosc
Parametr
2011 2015 2020
Liczba ludnosci 220 602 216 432 211 329
Liczba samochodéw osobowych 88 566 95 631 109 525
Liczba wozokilometrow 9 156 000 8982911 8 771 143
Liczba pasazeréw 40 500 000 39 734 368 38 797 650

Zrdto: Opracowanie wiasne.

Przy wariancie rozwojowym, ktoérego zatozenia przedstawiono w tabeli 29,zaktada
sie — niezaleznie od przyjetego mniejszego spadku liczby mieszkancow Radomia — Srednio
0 2% rocznie wzrost liczby pasazeréw.

Zatozono, ze zwiekszenie sie liczby pasazeréw na wozokilometr wymagac¢ bedzie row-

niez zwiekszenia liczby wozokilometréw, ale w wymiarze o potowe mniejszym.
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Efektem zwiekszonej pracy przewozowej i poprawy funkcjonowania radomskiej komu-

nikacji miejskiej, bedzie w tym wariancie zwiekszenie liczby pasazeréw w przeliczeniu na ki-

lometr z 4,4 w 2011 r. do 4,7 w 2020 r. Gldwne dziatania w zakresie ksztattowania oferty

przewozowej w ramach wariantu rozwojowego bedg polegaly na zastosowaniu mozliwie

wszystkich zaproponowanych elementéw poprawy jakosci oferty przewozowej, oméwionych

w dalszej czesci planu.

Tab. 29. Prognozowana zmiana parametrow ksztaltujacych obstuge komunika-

cyjna Radomia i gmin o$ciennych — wariant rozwojowy

Wartos¢
Parametr
2011 2015 2020
Liczba ludnosci 220 602 217 456 214 880
Liczba samochoddw osobowych 88 566 93 157 102 666
Liczba wozokilometréw 9 156 000 9527770 10 013 782
Liczba pasazeréow 40 500 000 43 213 263 47 145 870

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci
Wg stanu na dzien 31 stycznia 2013 r., sie¢ radomskiej komunikacji miejskiej tworzyto
25 linii autobusowych.
W tabeli 30 poréownano parametry eksploatacyjno-ekonomiczne sieci radomskiej komu-
nikacji miejskiej z analogicznymi parametrami sieci komunikacyjnej w innych miastach

o podobnej wielkosci w kraju.

Tab. 30. Porownanie parametrow finansowych komunikacji miejskiej w Radomiu

oraz w innych miastach o podobnej wielkosci w kraju — 2011 r.

Wydatki z budzetu Liczba o
e na eksploatacje wozokilometrow | Wskaznik
. . odptatno-
Miasto miasta Udziat na , .
kwota . Sci
[tys.] [21] w wydatkach | [tys.] miesz- [%]
gminy [%] kanca
Czestochowa 247,0 70 412 000 7,4 12 208,5 49,4 45
Gdynia 247,0 | 159 359 000 12,5| 16853,0 68,2 47
Kielce 211,0 67 160 200 56 | 12597,2 59,6 46
Radom 220,0 | 50 653 968 57| 9100,0 41,3 40

* wskazniki na mieszkanca we wszystkich miastach sg zawyzone, poniewaz odnoszg sie do liczby
mieszkancow miasta, a nie obszaru objetego obstugg komunikacyjng

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Komunikacja miejska w liczbach nr 2/11. Dane za 2011 r.
Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej w Warszawie. Warszawa 2012.

Miasto Radom, majac podobny jak pobliskie Kielce udziat wydatkdw na komunikacje
publiczng w wydatkach budzetu ogdtem, posiada na ten cel skromniejsze $rodki do dyspozy-
cji, co skutkuje mniejszg liczbg realizowanych wozokilometrow. Na korzy$¢ Radomia prze-
mawia natomiast znaczna koncentracja zabudowy, generujgca mniejsze potrzeby przewozo-
we oraz pozwalajgca na przewdz podobnej liczby pasazerdw przy mniejszej liczbie wykona-
nych wozokilometrow.

Charakterystyke eksploatacyjng poszczegdlnych linii komunikacji miejskiej, organizo-
wanych przez Miejski Zarzad Drdg i Komunikacji w Radomiu, przedstawiono w tabeli 31.
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Tab. 31. Relacje tras, praca eksploatacyjna i liczba kursow na liniach organizowanych przez MZDiK w Radomiu — stan
na 1 stycznia 2013 r.

Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Li- Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
. Relacja trasy
nia poza poza poza poza w poza w poza w
w w w
waka- . waka- . waka- ] waka- | waka- | waka- | waka- | waka- | waka-
. wakacje L. wakacje L. wakacje . . .. . .. -
cjami cjami cjami cjami cje cjami cje cjami cje
Linie obstugiwane przez MPK w Radomiu Sp. z o.0.

0S. PREDOCINEK >

4 FIRLEJ / CMENTARZ 1295,9 1023,5 1181,6 1181,6 999,9 999,9 119 93 109 109 93 93
0S. POLUDNIE >

7 0S. MICHALOW 2 374,3 2097,5 1681,0 1676,1 1507,5 1502,5 237 210 169 167 153 151
0S. PREDOCINEK>
0S. GOLEBIOW I/

9 (GOLEBIOW / ZUBRZYCKIE- 1840,5 1663,7 1317,2 1307,7 1200,7 1175,6 229 209 158 158 144 142
GO)
WACYN >
GOLEBIOW / ZUBRZYCKIEGO

10 (GOLEBIOW / RODZINY 719,6 690,2 400,2 400,2 406,3 406,3 65 62 36 36 37 37
ZIETALOW)
IDALIN > OS. GOLEBIOW II /

11 PADEREWSKIEGO 1342,7 1 058,6 775,1 775,1 620,6 620,6 118 92 67 67 54 54
0S. POLUDNIE >

12 WINCENTOW 1351,4 13514 827,8 827,8 792,8 792,8 91 91 54 54 52 52
POTKANOW / STALOWA >

14 | SADKOW / LOTNISKO 1 609,6 13714 642,8 642,8 615,5 615,5 130 110 54 54 51 51
(SADKOW / KOSCIOL)
KAPTUR >

15 JANISZPOL (MAKOWIEC) 947,7 826,1 498,6 498,6 480,8 480,8 103 90 54 54 52 52
0S. WOSNIKI >

16 |0S. GOLEBIOW II / 619,4 619,4 248,1 248,1 229,2 229,2 64 64 27 27 25 25
SEMPOYOWSKIE]
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Liczba wozokilometrow

Liczba kursow

Li- Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
. Relacja trasy
nia poza poza poza poza w poza w poza w
\"' \"' w
waka- . waka- . waka- . waka- | waka- | waka- | waka- | waka- | waka-
. wakacje L. wakacje L. wakacje .. ) .. . .. -
cjami cjami cjami cjami cje cjami cje cjami cje
POTKANOW / STALOWA >
17 GOLEBIOW / ZUBRZYCKIEGO 1524,9 1198,9 928,8 928,8 824,5 824,4 124 96 74 74 65 65
DWORZEC PKP > NOWA
WOLA GOLEBIOWSKA >
1g | DWORZECPKP 934,7 920,1 574,5 574,5 530,3 530,2 52 52 29 29 27 27
(linia okrezna z jednym przy-
stankiem koncowym, wybra-
ne kursy przez Koztdéw)
19 | MALENICE > OBOZISKO 671,6 608,7 640,9 580,6 561,7 506,5 69 67 66 64 58 56
0S. PREDOCINEK > WOLKA
21 KLWATECKA (WINCENTOW) 1171,5 1178,8 657,3 657,3 575,4 575,4 68 69 37 37 32 32
JOZEFOW / SZPITAL > MAL-
23 CZEW (ZENONOW) 1669,0 1157,1 960,6 856,7 812,7 722,9 123 96 70 70 59 59
(JOZEFOW / SZPITAL)
0S. MICHALOW >
24 | DLUGOIOW GORNY 848,3 849,5 347,7 348 312,5 312,8 63 63 26 26 24 24
(MALECZYN NOWY lub
GRZMUCIN)
0S. PREDOCINEK >
25 | 0S. POLUDNIE 801,2 794,1 476,7 476,7 421,3 421,3 79 78 46 46 41 41
(POTKANOW / ZELAZNA)
GODOW >0S. PREDOCINEK
Z23 | (WYSCIGOWA / RADOM- 304,3 462,9 118,6 371,7 112,3 371,7 66 60 36 50 34 50
SKIEGO)
R linie MPK w R i
S:z:': o""e wRadomiu |, 176,60 | 17 871,90 | 12 277,50 | 12 352,30 | 11 004,00 | 11 088,40 1800| 1602| 1112| 1122| 1001 1011




Liczba wozokilometrow

Liczba kursow

Li- Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
. Relacja trasy
nia poza poza poza poza w poza w poza w
w w w
waka- . waka- . waka- ] waka- | waka- | waka- | waka- | waka- | waka-
. wakacje L. wakacje L. wakacje . . .. . .. -
cjami cjami cjami cjami cje cjami cje cjami cje
Linie obstugiwane przez ITS Adam Michalczewski
0S. POLUDNIE >
1 0S. GOLEBIOW 1 1158,8 924,9 706,1 706,1 600,2 600,2 116 95 70 70 60 60
2 | 0S. ZAMLYNIE > IDALIN 895,8 811,3 475,5 475,5 439,2 439,2 102 93 54 54 50 50
0S. PREDOCINEK >
3 0S. MICHAEOW 1154,1 941 722,8 722,8 624,8 624,8 115 79 71 71 62 62
(MLODOCIN MNIEJSZY)
5 | PRUSZAKOW > 1432,9 1148,3 618,5 618,5 581,3 581,3 121 96 52 52 49 49
SADKOW / LOTNISKO
(MILEJOWICE / CEREKIEW-
6 | SKA) / MILEJOWICE / KASZ- 1 258,6 939,5 539 497,7 427,9 396,3 89 69 36 36 29 29
TANOWA > 0S. PREDOCINEK
(OS. WOSNIKI) HALINOW >
8 KIERZKOW (GOLEDZIN) 1449,2 1159,4 674,4 674,4 659,9 659,9 125 99 56 56 55 55
(WOSNIKI / SZKOLA)
0S. WOSNIKI >
13 JOZEFOW / SZPITAL 1347,9 1027,1 845,0 850,9 730,1 734,4 129 98 73 73 64 64
(FIRLEJ / CMENTARZ)
(JANISZEW) OBOZISKO /
26 WERNERA > MYSLISZEWICE 809,9 809,9 383,4 383,4 345,3 345,3 61 61 30 30 26 26
Razem linie
o 9507,2| 7761,4| 4964,7| 4929,3| 44087 43814 858| 690 442 442 395 395
Razem wszystkie linie 29 533,80 | 25 633,30 | 17 242,20 | 17 281,60 | 15412,70 | 15469,80| 2658 2292| 1554| 1564| 1396| 1406

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

N
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Funkcje organizatora radomskiej komunikacji miejskiej petni Miejski Zarzad Drog i Ko-
munikacji w Radomiu, a realizacjg przewozdw zajmujg sie operatorzy: Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacji w Radomiu Sp. z 0.0. (obstugujgce 17 linii), oraz firma International
Transport Spedition Adam Michalczewski (8 linii). MPK w Radomiu Sp. z 0.0. petni od 1 lipca
2012 r. funkcje podmiotu wewnetrznego (uchwata Rady Miejskiej w Radomiu nr 144/2011
z dnia 20.06.2011). Zadna z linii radomskiej komunikacji miejskiej nie jest obstugiwana przez
wiecej niz jednego operatora.

Operatorem o dominujgcym udziale w pracy eksploatacyjnej byto MPK w Radomiu
Sp. z 0.0. Udziat tego operatora w przewozach, mierzony pracg eksploatacyjng, wyniost
68%, co przedstawiono na rysunku 16. Udziat operatora prywatnego — ITS A. Michalczewski
—wynidst 31,96%.

W 2012 r., dodatkowo ustugi przewozowe na rzecz MZDiK w Radomiu na liniach spe-
cjalnych w dniu 1 listopada Swiadczyto Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Ra-
domiu Sp. z 0.0., a jego udziat w rocznych przewozach, mierzony pracg eksploatacyjng, wy-
niost 0,02%.

2 881 756
32%

6 130 767
68%

B Operatorzy prywatni - ITS i PKS [OOperator komunalny: MPK w Radomiu Sp. z o.0.

Rys. 16. Struktura rocznej pracy eksploatacyjnej w radomskiej komunikacji
miejskiej w 2012 r.
Zrédio: Dane MZDiK w Radomiu.
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Wg stanu na dzien 1 stycznia 2013 r., w ramach publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez MZDiK w Radomiu wykonywano w dni powszednie 2 658 kurséw,
a w soboty i niedziele — odpowiednio 1 554 i 1 396 kurséw, co stanowito 58 i 53% oferty
przewozowej w porownaniu z dniem powszednim.

W wakacje podaz ustug w dniu powszednim spada do poziomu 2 292 kurséw, czyli
do poziomu 86,2% liczby kursow w dniu powszednim w roku szkolnym. W sobote i w nie-
dziele w wakacje liczba kurséw pozostaje bez zmian.

Sie¢ komunikacyjna oparta jest na kategoryzacji linii i czestotliwosciach modutowych,
obowigzujgcych w okreslonych porach doby dla kazdej z kategorii linii.

Ze wzgledu na czestotliwos¢ kursowania, linie komunikacji miejskiej w Radomiu mozna

podzieli¢ na:
linie priorytetowe —nr 7i9;
linie podstawowe —nr 1, 2, 3, 4, 5, 8, 13, 14, 15, 17 i 23;
linie uzupetniajgce — nr 6, 10, 12, 16, 18, 19, 21, 24, 25 26;
linie zastepczg — Z23.
Na liniach priorytetowych w dniu powszednim w godzinach od 6.15 do 18.30 utrzymywana
jest czestotliwo$¢ 10-minutowa. Do godziny 6.15 oraz po godzinie 18.30 w dniu powszednim,
a w takze soboty w godzinach od 6 do 21 i w niedziele w godzinach od 13 do 21, autobusy
na liniach priorytetowych kursujg co 15 min. W pozostatych porach funkcjonowania komuni-
kacji dziennej, kursy wykonywane sg co 20 min. Na liniach priorytetowych realizowane sg
takze kursy nocne — co 30-45 min.

Linie podstawowe funkcjonujg zasadniczo z czestotliwoscig co 15 min w porach szczy-
tdw przewozowych dnia powszedniego, co 20 min w porze miedzyszczytowej i co 30 min
W porze wieczornej oraz w weekendy.

Linie uzupetniajgce charakteryzujg sie czestotliwoscig z reguty o potowe nizszg od linii
podstawowych.

Rozktady jazdy poszczegdinych linii sg ze sobg skoordynowane na wspdlnych odcinkach
tras. Ze wzgledu na rézne standardy czestotliwo$ci, koordynacja ta w mniejszym stopniu
wystepuje pomiedzy grupami linii priorytetowych i podstawowych (aczkolwiek obydwie linie
priorytetowe sg ze sobg skoordynowane).

Koordynacja rozktadéw jazdy i wysoka specjalizacja oferty przewozowej stanowig jedng
z wazniejszych przyczyn wysokiego (i stosunkowo niezmiennego) popytu na ustugi przewo-
zowe miejskiego transportu zbiorowego w Radomiu. Nalezy jednak dodaé, ze z uwagi
na bardzo duzg liczbe réwnolegtych tras linii komunikacji miejskiej w centrum, stosowanie
synchronizacji rozktaddw jazdy jest w Radomiu znaczaco utrudnione. Wspdlna czestotliwos¢
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kursowania pojazdéw na kilku liniach o nizszej czestotliwosci bedzie odbierana jako wysoka
tylko wdwczas, kiedy zapewniona zostanie rytmiczna obstuga ciggu komunikacyjnego, pole-
gajaca na réwnomiernych odstepach czasu pomiedzy odjazdami kolejnych pojazdéw udaja-
cych sie w tym samym kierunku. Przy rekonstrukcji tras linii — w celu zapewnienia mozliwosci
pOzniejszego synchronizowania ich rozktadéw jazdy — powinno sie wiec dazy¢ do skupiania
ich tras w wigzki, o jednolitym (skanalizowanym) przebiegu w gtdwnych ciggach komunika-
cyjnych poszczegdlnych dzielnic lub osiedli.

Linia zastepcza Z 23 (uruchomiona na czas obowigzywania zmian w organizacji ruchu
kotowego w rejonie budowy obwodnicy potudniowej miasta) funkcjonuje wg zindywidualizo-
wanego rozktadu jazdy, wynikajgcego ze specyfiki potrzeb jej klientow.

Liczbe kurséw realizowanych w ramach radomskiej komunikacji miejskiej do poszcze-
gdlnych miejscowosci w obstugiwanych gminach osciennych — wg stanu na dzien 31 grudnia

2012 r. — zestawiono w tabeli 32.

Tab. 32. Liczba kursow wykonywanych w ramach radomskiej komunikacji

miejskiej do miejscowosci w gmianch oscinnych — stan na 31 grudnia 2012 r.

Dzienna liczba kursow
. z i do danej miejscowosci
. . Liczba
Miejsco- . . .. .
L. Gmina | miesz- Linie Dzien . .
wosC . . . Sobota Niedziela
kancow powszedni
z do z do z do
kierunek potudniowo-wschodni

Grzmucin 375 24 7 7 1 1 0 0
Mateczyn

, 716 24 12 12 7 7 6 6
Nowy Gozd
Mateczyn 631 24 19 19 8 8 6 6
Stary

kierunek wschodni
Mysliszewice 467 26 28 28 13 13 12 12
Groszowice . 1091 26 28 28 13 13 12 12
JedInia-
Antoniowka Letni- 531 26 28 28 13 13 12 12
sko

Sadkow 672 14 8 8 4 4 4 4
Natolin 194 14 8 8 4 4 4 4

77



public . . . . . .
pt L Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Radom...

Dzienna liczba kurséw
N Liczba z i do danej miejscowosci
Miejsco- . . .. .
L. Gmina | miesz- Linie Dzien ..
wosC . . . Sobota Niedziela
kancow powszedni
z do z do z do
kierunek poinocno-wschodni

. Ja-

Koztow . 538 18 8 8 2 2 2 2
strzebia
kierunek potudniowo-zachodni
Miodocin 628 5 5 5 0 0 0 0
Mniejszy
Koséw Kowala 703 5 5 5 0 0 0 0
Zenondw 214 23 16 16 7 7 6 6
kierunek potudniowy
Makowiec 1331 15 11 11 6 6 6 6
. Skary-
Sottykéw ary 553 23 16 16 7 7 6 6
szew
Janow 427 24 19 19 8 8 6 6
kierunek péinocno-zachodni

Bielicha 1168 6 41 41 17 17 14 14
Milejowice 1033 6 41 41 17 17 14 14
Cerekiew 7a- 683 8 7 7 2 2 2 2
Zatopolice krzew 392 8 7 7 2 2 2 2
Janiszew 1145 26 12 12 6 6 5 5
Goledzin 329 8 7 7 2 2 2 2
Rarz?m wsz’ys:tkle 13 821 ) ) ) ) ) ) )
miejscowosci:

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

Obstuge gmin osciennych, z ktérymi Gmina Radom zawarta porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, realizowano 9 liniami autobusowymi.

Strukture pracy eksploatacyjnej radomskiej komunikacji miejskiej w podziale na obstu-
giwane jednostki administracyjne (gminy), dla poszczegdlnych rodzajéw dnia tygodnia przed-
stawiono tabeli 33.
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Tab. 33. Liczba wozokilometrow w jednostkach administracyjnych obstugiwanych

liniami radomskiej komunikacji miejskiej — plan na 2013 r.

Liczba wozokilometrow w poszczegodlnych Liczba
Jednostka rodzajach dni tygodnia — poza wakacjami wozokilome-
administracyjna w dniu e w niedziele trow w ciagu
powszednim i Swieta roku

Radom 28 445,4 16 798,2 15 027,3 8904 942,2
Gmina Gozd 166,6 68,2 50,4 48 487,8
Gmina Jastrzebia 30,4 7,6 7,6 8 496,8
Gmina Jedlnia-Letnisko 292,0 138,2 130,4 88 563,2
Gmina Kowala 89,6 18,2 15,6 24 288,8
Gmina Skaryszew 161,4 74,0 63,6 48 161,8
Gmina Zakrzew 348,4 137,8 117,8 98 106,4
Razem 29 533,8 17 242,2 15412,7 9 221 047,0

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej przypadt na miasto Radom, na terenie kto-
rego komunikacja miejska w 2013 r. realizuje 8 904 942,2 wozokilometréw, tj. 96,57% facz-
nej ich liczby. W gminach osciennych pojazdy radomskiej komunikacji miejskiej realizujg
316 104,8 wozokilometrow, tj. 3,43% catkowitej pracy eksploatacyjnej.

Wg stanu na dzien 1 lutego 2013 r., do obstugi sieci linii MZDiK w Radomiu, zatrudnieni
przez te jednostke operatorzy wykorzystywali 186 autobuséw. Sredni wiek pojazdéw obstu-
gujgcych linie radomskiej komunikacji miejskiej wynidst ponad 12 lat.

Liczbe pojazddw oraz Sredni wiek taboru eksploatowanego na liniach radomskiej ko-
munikacji miejskiej przez poszczegdlnych operatoréw, przedstawiono w tabeli 34.

Wiek taboru pozostajgcego w dyspozycji MZDiK w Radomiu nalezy oceni¢ negatywnie.
U operatora komunalnego az 82 pojazdy, czyli 65% taboru eksploatowanego w sieci radom-
skiej komunikacji miejskiej, przekroczyty wiek 12 lat, uznawany za graniczny w eksploatacji,
z punktu widzenia oczekiwanego przez pasazeréw komunikacji miejskiej komfortu podrézy.

Dla utrzymania granicznego wieku taboru, wynoszacego 12 lat, przy przyjeciu do reali-
zacji wariantu rozwojowego nalezy do 2020 r. wymieni¢ co najmniej 100 autobuséw eksplo-
atowanych przez MPK w Radomiu Sp. z 0.0. Bez wymiany taboru, w 2020 r. juz 70 pojazdéw
MPK w Radomiu Sp. z 0.0. przekroczytoby 20. rok eksploatacji.

79



public . . . . . .
pt L Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Radom...

Tab. 34. Liczba pojazdéw oraz sredni wiek taboru eksploatowanego przez MPK

w Radomiu Sp. z 0.0. oraz ITS Adam Michalczewski — stan na 1 lutego 2013 r.

P Liczba Sredni wiek

pojazdow [szt.] | taboru [lata]
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Radomiu Sp. z o.o. 126 13,04
International Transport Spedition Adam Michalczewski 60 11,46
Razem 186 12,54

Zrédto: Dane MZDiK w Radomiu.

Strukture wiekowg taboru eksploatowanego przez obydwu operatoréw, przedstawiono
w tabeli 35.

Tab. 35. Struktura wiekowa taboru MPK w Radomiu Sp. z o.0. oraz ITS

Adam Michalczewski — stan na 1 lutego 2013 r.

Liczba pojazdéw [szt.]
Wiek taboru [lata] ITS MPK w Radomiu ,
Adam Michalczewski Sp. z 0.0. Ogotem

3 ] 12 12

4-6 27 8 34

7-10 - 15 i

11 i wiecej 33 01 124
Razem 60 126 -

Zrodto: Dane MZDiK w Radomiu.

Niezaleznie od wyboru wariantu przysziego funkcjonowania komunikacji miejskiej

w Radomiu, przy zamiarze zachowania obecnej struktury podmiotowej rynku, u operatora

komunalnego do 2020 r. nalezy zatozy¢ wymiane minimum 70 autobusow.

Plan odtwarzania taboru przewiduje:

1. W 2016 r. i w 2018 r. planuje sie wymiane na fabrycznie nowy catego taboru obstuguja-
cego zadania przewozowe objete procedurg przetargowg (okoto 32% og6tu zadan prze-
wozowych). W wyniku przetargéw, ktdre przeprowadzone bedg w 2015 r. i w 2017 r.,
zakontraktowany operator (operatorzy) zakupi i wprowadzi do ruchu okoto 50 szt. fa-
brycznie nowych autobuséw niskopodtogowych.
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2. Plan odtwarzania taboru MPK w Radomiu Sp. z 0.0. na lata 2012-2022 przewiduje zakup
89 autobuséw, w tym 33 autobuséw przegubowych (26 fabrycznie nowych i 7 uzywa-
nych) oraz 56 autobuséw jednocztonowych o standardowej pojemnosci (50 nowych
i 6 uzywanych).

3. Ponadto, w ramach projektu pod nazwg ,Poprawa systemu transportu publicznego
w Radomiu” Gmina Miasta Radomia planuje zakupi¢c w 2014 r. 8 szt. autobuséw
o dtugosci 18 m zasilanych CNG, a w ramach programu ,Gazela” Gmina Miasta Radomia
ztozyta wniosek o dofinansowanie zakupu 12 szt. hybrydowych autobuséw zasilanych
CNG.

Wszystkie wprowadzane do ruchu fabrycznie nowe niskopodtogowe autobusy (zaréwno
przez operatora wybranego w drodze opisanych wyzej przetargéw, jak i przez operatora ko-
munalnego) wyposazone bedg w monitoring i klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej, system
gtosowego i wizualnego zapowiadania przystankéw oraz elektroniczne tablice wewnetrzne
i zewnetrzne. Nowe autobusy majg spetniaé normy czystosci spalin Euro 6.

W wyniku dostaw nowego taboru, stan inwentarzowy taboru operatoréw wykonujacych
zadania przewozowe w radomskiej komunikacji miejskiej zmniejszy sie:

» U operatora wybranego w drodze przetargu — z 60 autobuséw w 2013 r. do 50 autobu-
sow w 2018 r.;

* U operatora komunalnego — ze 127 autobuséw w 2012 r. do 120 autobuséw w 2022 r.

Plany odtwarzania taboru mogg ulega¢ modyfikacji w przypadku przyjecia okreslonego
wariantu rozwoju radomskiej komunikacji miejskiej lub pod wptywem decyzji o zmianie
udziatu operatora komunalnego w realizacji pracy przewozowej.

Korzystniej od struktury wiekowej autobuséw eksploatowanych przez obydwu operato-
row radomskiej komunikacji miejskiej, przedstawia sie ich wyposazenie. Prawie 100% pojaz-
déw w inwentarzu posiada niskg podtoge i jest wyposazone w zewnetrzne tablice elektro-
niczne, eksponujgce numer linii i kierunek docelowy.

Elektroniczne tablice wewnetrzne posiada 39,5% autobusdéw operatora komunalnego
i 45% taboru firmy ITS Michalczewski, a system gtosowych i wizualnych zapowiedzi przy-
stankéw — 22,2% autobuséw MPK w Radomiu Sp. z 0.0. oraz 45,8% autobusow ITS Adam
Michalczewski. Do konca 2013 r. w systemy te wyposazone bedzie 100% eksploatowanego
taboru. Nastgpi to w ramach realizowanego obecnie projektu, obejmujgcego wdrozenie sys-
temu Karty Miejskiej i systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej.

Niski jest jednak udziat pojazdéw wyposazonych w klimatyzacje i monitoring przestrze-
ni pasazerskiej. Wyposazenie techniczne pojazdéw obydwu operatoréow przedstawiono
w tabeli 36.
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Tab. 36. Wyposazenie techniczne autobusow eksploatowanych w radomskiej ko-

munikacji miejskiej — stan na 1 lutego 2013 r.

Odsetek pojazdow z wyposazeniem [%]
Cecha/wyposazenie y Rh:::,(miu TS Razem
Niska podtoga 93,7 100,0 95,7
Elektroniczne tablice zewnetrzne 100,0 92,0 96,0
Elektroniczne tablice wewnetrzne 27,7 46,0 36,9
Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej 11,1 45,8 22,2
System zapowiedzi przystankow 22,2 45,8 29,7
Monitoring przestrzeni pasazerskiej 9,5 45,8 21,1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

Przedstawione w tabeli 36 wyposazenie techniczne pojazdéw uznawane jest aktualnie
za standardowe przy zakupie nowych pojazdéw, w zwigzku z czym nalezy zatozy¢, ze — bez
wzgledu na przyjety wariant rozwoju transportu miejskiego — do 2020 r. wszystkie autobusy

komunikacji miejskiej w Radomiu bedg sie nim charakteryzowac.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego w Ra-
domiu obejmuje:
= miasto Radom;

»= gminy o$cienne, z ktorymi Gmina Radom zawarta porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego, tj. gminy: Gozd, Jastrzebia, JedInia-Letnisko, Kowala,
Skaryszew i Zakrzew;

= gminy, ktore wyrazity wstepny akces w sprawie zawarcia z Gming Radom porozumienia
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, a mianowicie: Jedlinsk i Wola-
now.

W wariancie zachowawczym funkcjonowania radomskiej komunikacji miejskiej, przyjeto
zatozenie ograniczenia oferty przewozowej w 2015 r. i w 2020 r. — przede wszystkim w od-
niesieniu do miasta Radomia. Prognozowane migracje na obszar gmin osciennych bedg wy-
magaty niewielkiego zwiekszenia oferty przewozowej na obszarze tych gmin — w celu ograni-
czania poziomu kongestii drogowej na gtéwnych trasach wlotowych do Radomia. W warian-

cie zachowawczym liczba wozokilometrow na obszarze Radomia zmniejszy¢ sie moze
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w 2015 r. i w 2020 r. odpowiednio 0 4,22% i 7,5% w stosunku do 2012 r. Praca eksploata-
cyjna w gminach osciennych moze natomiast wzrosng¢ — w stosunku do 2012 r. maksymal-
nieo 1,9% w 2015r.i2,9% w 2020 r.

Przyjecie wariantu rozwojowego wymagac bedzie zwiekszenia pracy eksploatacyjnej
w Radomiu w stosunku do roku bazowego — odpowiednio 7,3% w 2015 r. i 19,7% w 2020 r.
W gminach osciennych praca eksploatacyjna powinna zwiekszy¢ sie w tym wariancie —
w zaleznosci od gminy — o od 4,5% do 14,0% w 2015 r. i 0 od 19,3 do 26,5% w 2020 r.

Zastosowane w Radomiu zasady kategoryzaciji linii w zaleznosci od czestotliwosci mo-
dutowej sg co do zasady rozwigzaniem stusznym. Dla osiggniecia jeszcze wiekszych korzysci
dla pasazerow nalezatoby dagzy¢ do wprowadzenia standarddéw czestotliwosci umozliwiajg-
cych synchronizacje rozktadoéw jazdy linii z grup priorytetowej i podstawowej. W praktyce
moze oznacza¢ to wzrost czestotliwosci kursowania pojazddw na liniach priorytetowych
w okreslonych porach — do poziomu dwukrotno$ci modutu czestotliwosci obowigzujacego
na liniach podstawowych.

Wyniki badan marketingowych dowodzg, Ze ograniczanie oferty przewozowej (pracy
eksploatacyjnej) w obszarach podmiejskich, przy relatywnie rzadko kursujgcych pojazdach,
skutkuje wysokg elastycznoscig popytu, przez co gwattownie zmniejsza sie liczba pasazerdw,
przewaznie w stopniu wiekszym niz zakres ograniczenia podazy ustug.

W okresie prognozowania, tj. do 2020 r., zatozono wiec utrzymanie co najmniej obec-
nego poziomu dofinansowywania radomskiej komunikacji miejskiej przez gminy oscienne.
Aktualnie upowszechnita sie na obszarach podmiejskich tendencja korzystania, w podrézach
wewnatrzgminnych oraz do i z Radomia, z prywatnych samochoddw osobowych (czesto ko-
lejnych w gospodarstwie domowym). Powoduje to postepujgcy wzrost zattoczenia na dro-
gach dojazdowych do miasta, szczegdlnie w okresie szczytéw dojazdéw do miejsc pracy,
nauki oraz pogorszenie komfortu podrézowania i wzrost ucigzliwosci ruchu dla mieszkancow
Radomia. Ponadto, rosngca liczba wjezdzajacych do miasta pojazdéw osobowych generuje
rosngce zapotrzebowanie na miejsca parkingowe w miejscach stanowigcych cele podrozy.
Tendencje te mozna jednak zatrzymac poprzez wzrost poziomu dofinansowania transportu
publicznego z budzetéw gmin osSciennych oraz przez restrykcyjng polityke zarzadzania ru-
chem i parkowaniem samochodéw osobowych na obszarze miasta Radomia, ktérej wdroze-
nie zatozono w wariancie rozwojowym.

Prognozowang liczbe wozokilometrow realizowanych w Radomiu i w gminach oscien-

nych w 2015 r. i 2022 r., przedstawiono w tabeli 37.
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Tab. 36. Prognoza liczby wozokilometrow w radomskiej komunikacji miejskiej

wykonywanych na obszarze Radomia i gmin osciennych —w 2015 r. i 2022 .

Wariant zachowawczy Wariant rozwojowy
Gmina

2015 2020 2015 2020
Radom 8 423 882 8 131 638 9432 189 10 527 053
Gmina Gozd 49 210 51 460 53 602 59 579
Gmina Jastrzebia 8 589 8 589 9162 10 265
Gmina Jedlnia-Letnisko 79722 79 820 83 316 95 093
Gmina Kowala 24 679 24 755 25755 29 302
Gmina Skaryszew 48 768 49 296 53 807 60 427
Gmina Zakrzew 102 929 104 442 115 726 128 413
Razem 8737 778 8 500 000 9773556 10910132

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W wariancie rozwojowym przyjeto zatozenie zwiekszenia rocznej pracy eksploatacyjnej,
w efekcie zapewnienia preferencji dla transportu zbiorowego w najpopularniejszych relacjach
przemieszczen mieszkancow Radomia, tj. z najwiekszych dzielnic mieszkaniowych do cen-
trum, skutkujgcych wzrostem jego konkurencyjnosci w stosunku do samochodu osobowego.
Efekt ten moze zapewnic¢ wytyczenie tzw. korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej,
czyli tras z uprzywilejowaniem publicznego transportu zbiorowego w ruchu drogowym. Trasy
te powinny by¢ intensywnie wykorzystywane przez komunikacje miejska, tzn. nalezatoby
skierowac przez nie wiekszos¢ linii z danego kierunku. W przypadku wyznaczenia korytarzy
wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, nalezy wiec rozwazy¢ zwiekszenie liczby linii priory-
tetowych (o bardzo wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdow) korzystajgcych z tych ko-
rytarzy — w celu zwiekszenia atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego.

Wieksza efektywnosS¢ transportu zbiorowego w przewozach osob to wymierne korzysci
dla Srodowiska naturalnego, takie jak: wyrazne zredukowanie emisji spalin na jednego pasa-
Zera, zmniejszenie zapotrzebowania na terenochtonne parkingi i ciggle rozbudowywane drogi
oraz zmniejszenie emisji hatasu, poprzez ograniczenie liczby pojazdéw. Uzasadnia to zasto-
sowanie dla transportu zbiorowego okreslonych priorytetéw w polityce transportowej miasta
Radomia.

Postulowane korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej zapewnia¢ powinny
najkrotsze (pod wzgledem zaréwno odlegtosci przejazdu, determinujacej jego koszt, jak

84



ublic

P! , - - . . .
pt L Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Radom...

i jego czasu) potgczenia najwiekszych generatoréow ruchu w Radomiu z wielofunkcyjnym cen-
trum miasta i innymi celami podrozy wewnatrzmiejskich. Do korytarzy wysokiej jakosSci ob-
stugi komunikacyjnej zaliczyé mozna np. ulice: 25 Czerwca, Prazmowskiego, Dowkonta,
1905 Roku, Grzecznarowskiego, Stowackiego i Chrobrego.

Przewidziany w korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej priorytet dla
transportu zbiorowego przejawiac sie powinien w:

* wyznaczaniu paséw ruchu, odcinkéw jezdni lub nawet catych ulic wytgcznie dla autobu-
séw publicznego transportu zbiorowego (w centrum wskazane jest dgzenie do segrego-
wania ruchu pojazdéw transportu indywidualnego i zbiorowego, np. przez przeznaczanie
dla nich na zasadzie wytacznosci po jednej z dwdch réwnolegtych ulic);

» zapewnianiu uprzywilejowania pojazdom transportu zbiorowego w przejezdzie przez sy-
gnalizacje Swietlng (w tym budowie tzw. $luz umozliwiajacych bezkolizyjny wyjazd z przy-
stanku);

= umozliwianiu pojazdom transportu zbiorowego przejazdu na wprost pasami ruchu prze-
znaczonymi dla wszystkich pojazdéw tylko dla relacji skretnych;

= poprawie geometrii skrzyzowan i ulic, umozliwiajgcej ptynniejszy przejazd autobuséw
(w obszarach o zasadnym ograniczeniu predkosci sugeruje sie budowe szykan dedyko-
wanych wylgcznie samochodom osobowym, wymuszajacych zmniejszenie predkosci ich
przejazdu);

* wyznaczaniu pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach ulicom badz relacjom o najin-
tensywniejszym ruchu pojazddw transportu zbiorowego.

Wprowadzenie korytarzy proponuje sie wdrazac tgcznie z rozsgdnym ograniczeniem ru-
chu samochoddéw osobowych w centralnym obszarze miasta.

Znaczacy udziat w obstudze komunikacyjnej miasta powinny mie¢ autobusy spetniajgce
najwyzsze normy czystosci spalin, ktére powinny by¢ alokowane na zadania o jak najwiekszej
dziennej liczbie wozokilometrow. W miare postepujgcego rozwoju technologicznego nalezy
takze przeprowadzi¢ analize mozliwosci wprowadzenia do eksploatacji autobusoéw elektrycz-
nych (bateryjne) lub hybrydowych szczegdlnie do obstugi tras przez Sciste centrum Radomia.

W wariancie rozwojowym, najwazniejszymi determinantami zmian w ofercie przewo-
zowej radomskiej komunikacji miejskiej na obszarach poza miastem Radomiem, sg:

» przewidywany wzrost liczby mieszkancéw gmin osciennych;

= urbanizacja obszaréw podmiejskich, przylegtych do Radomia.

W celu okreslenia istniejgcego i przysztego potencjalnego zapotrzebowania na przewo-
zy publicznym transportem zbiorowym w gminach osciennych oraz w podrdzach obligatoryj-
nych, realizowanych pomiedzy tymi gminami a Radomiem, zasadne bytoby zrealizowanie
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badan potrzeb przewozowych oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow
tych gmin.

Wyniki badan marketingowych powinny by¢ wykorzystane do analizy celowosci uru-
chomienia nowych potgczen komunikacyjnych lub wydtuzenia tras istniejgcych linii — w zalez-

nosci od mozliwosci ich finansowania przez zainteresowane gminy.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odptatnosé ustug

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w Radomiu oraz w gminach oscien-
nych odbywa sie poprzez wydatkowanie $rodkéw z budzetu miasta. Srodki te pokrywajg wy-
datki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym od podmiotu wewnetrznego);

» utrzymanie infrastruktury;
» wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
» funkcjonowanie organizatora przewozow;

Poza wydatkami biezgcymi realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, za-
kup wiat przystankowych, budowe systemu informacji pasazerskiej, itd.

Wydatki biezgce pokrywane sg przychodami ze sprzedazy biletdw, doptatami gmin
osciennych do przewozow realizowanych na ich terenie, wptywami z optat i kar oraz wpty-
wami za korzystanie z przystankéw. Wptywy te nie pokrywajg w catosci ponoszonych wydat-
kéw i miasto Radom, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgcg komunikacjg miejska,
zmuszone jest przeznaczac Srodki z innych dochodéw gminy na funkcjonowanie komunikacji
miejskiej.

Koszty funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, przychody ze sprzedazy bi-

letdw i sume doptat budzetowych w 2012 r., przedstawiono w tabeli 37.

Tab. 37. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Radomiu
w 2012 r. [z]

K(_)szty Przychody Wskazni’k _ Wskaznik
publicznego j odptatnosci Doptaty
ze sprzedazy v L, . doptaty
transportu biletow z biletow budzetowe o
zbiorowego [%] [%]
51 047 000 30 400 000 59,6 20 647 000 40,4

Zrodto: Dane MZDiK w Radomiu.

Na tle innych miast o podobnej wielkosci w kraju, Radom wyrdznia sie (tabela 30
we wczesniejszej czesci opracowania):
» niskg kwotg wydatkéw z budzetu miasta na funkcjonowanie komunikacji miejskiej (eks-

ploatacje);
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* niskq liczbg wozokilometréw ogdtem;
= niskim wskaznikiem liczby wozokilometrow przypadajacej na jednego mieszkanca.

Przyktadowo, w Radomiu liczba wozokilometrow przypadajgca na 1 mieszkanca jest
prawie dwukrotnie nizsza niz w Gdyni, przy czym budzet gdynskiej komunikacji miejskiej —
w przeliczeniu na 1 mieszkanca — jest prawie trzykrotnie wyzszy.

W 2011 r. radomskg komunikacje miejskg — na tle innych miast — charakteryzowat rela-
tywnie niski wskaznik odptatnosci ustug. Jego poziom (ok. 40%) zostat w Radomiu utrzyma-
ny w 2012 r., podczas gdy w porownywanych miastach w 2012 r. odnotowano dalszy spadek
udziatu przychoddéw ze sprzedazy w kosztach funkcjonowania systemu komunikacji miejskiej.

Ze wzgledu na strukture wiekowg taboru operatora komunalnego, nieunikniong ko-
niecznoscig jest zakup nowych autobuséw przez MPK w Radomiu Sp. z 0.0. W rezultacie
wymiany taboru nastgpi wzrost jego wartosci, ktéry skutkowaé bedzie podwyzszeniem kosz-
téw zakupu ustug, wskutek wzrostu kosztéw amortyzacji. Stad tez, konieczne jest podejmo-
wanie dziatan prowadzacych z jednej strony do wzrostu popytu i z drugiej strony — do inten-
syfikacji przychoddéw w celu ograniczania przewidywanego wzrostu udziatu doptat budzeto-
wych w kosztach funkcjonowania radomskiej komunikacji miejskiej (w warunkach niezmie-
nionej liczby wozokilometréw).

W okresie planowania zaktada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowa-
nia i $wiadczenia ustug przewozowych (eksploatacji) przychodami z biletéw i doptatami
z budzetdw samorzaddéw, a finansowania inwestycji — ze Srodkéw wiasnych operatora
i przewoznikdw, wspomaganych zakupami taboru przez gmine, przy wykorzystaniu Srodkow
Unii Europejskiej. W inwestycjach taborowych preferowany bedzie tabor niskoemisyjny. No-
wo zakupywany tabor, zaréwno fabrycznie nowy jak i uzywany, powinien by¢ zawsze nisko-
podtogowy w catej przestrzeni pasazerskiej.

Poziom rocznej doptaty gmin osSciennych do funkcjonowania radomskiej komunikacji

miejskiej na ich obszarze przedstawiono w tabeli 38.

Tab. 38. Poziom rocznej doptaty gmin osciennych do funkcjonowania radomskiej

komunikacji miejskiej na ich obszarze

Rzeczywista doplata

Jednostka administracyjna roczna — 2012 r. [z1]

Gmina Gozd 132 739
Gmina Jastrzebia 30 008
Gmina Jedlnia-Letnisko 154 159
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Rzeczywista doplata

Jednostka administracyjna roczna — 2012 . [21]

Gmina Kowala 68 530
Gmina Skaryszew 134 675
Gmina Zakrzew 120 035

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

5.2. Zrodta i formy finansowania inwestycji

Najwiekszy zakres inwestycji taborowych w latach 2004-2012 realizowany byt przez
MPK w Radomiu Sp. z 0.0. Inwestycje zwigzane z transportem publicznym zrealizowat réw-
niez MZDiK w Radomiu. Zrodtem finansowania inwestycji byt budzet miasta, przy wspétudzia-
le srodkdw unijnych. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe w MPK w Radomiu Sp. z o.0.,

przedstawiono w tabeli 39.

Tab. 39. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe w MPK w Radomiu Sp. z o.0.
w latach 2004-2012

Zakres inwestycji Zrédio Kwota
] finansowania [tys. zH]
Zakup autobuséw nowych (29 szt.) Srodki wtasne 12 970
Zakup autobusow uzywanych (35 szt.) Kredyty i pozyczki 14 000
Modernizacja taboru — autobusy (9 szt.) Dotacje 3 300
Modernizacja stacji paliw ] 1679
Srodki wtasne,
?I'ermomc?der.nlzaqe _ kredyty i pozyczki 184
i modernizacja stanowisk naprawczych
Razem: - 32133

Zrédto: Dane MPK w Radomiu Sp. z 0.0.

Inwestycje taborowe

U operatora komunalnego — MPK w Radomiu Sp. z 0.0. — inwestycje taborowe finan-
sowane byty ze Srodkdéw wiasnych, udzielonych spotce kredytdw i pozyczek oraz dotacji
z Ekofunduszu.

MPK w Radomiu Sp. z 0. o. w latach 2004-2012 zrealizowato m. in. prace zwigzane
z dostosowaniem zaplecza (stanowiska naprawcze) do obstugi pojazdéw zasilanych CNG.
W 2005 r. przedsiebiorstwo podpisato umowe o wspbtpracy z Mazowieckg Spotkg Gazownic-

twa. Umowa dotyczyta budowy na terenie zajezdni stacji tankowania gazem ziemnym
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i wprowadzenia do eksploatacji 35 szt. autobuséw przystosowanych do zasilania tym pali-
wem. Aktualnie operator komunalny eksploatuje 37 szt. autobusdw zasilanych CNG.

Inwestycje taborowe prywatnego operatora ITS Michalczewski, finansowane sg
ze Srodkow wiasnych tego podmiotu (amortyzacja, zysk) oraz zrédet zewnetrznych (kredyty,
leasing). Gidwng inwestycjg tego operatora byto zakupienie i wprowadzenie do ruchu
w 2008 r. (zgodnie z wymaganiami przetargowymi) 27 szt. fabrycznie nowych niskopodto-
gowych autobusow o dtugosci 12 m.

Dotychczasowy poziom rocznego finansowania inwestycji odtworzeniowych przez MPK
w Radomiu Sp. z 0. 0., w wysokosci okoto 4 min zt, nie pozwoli na wymiane taboru na fa-
brycznie nowy, w skali umozliwiajgcej dtugoterminowe utrzymanie obecnego zakresu ustug
przewozowych $wiadczonych przez przedsiebiorstwo.

Koniecznym bedzie skorzystanie ze $srodkdw pomocowych lub — w sytuacji ich niedo-
stepnosci — zakup taboru uzywanego. Zaktada sie wspdtdziatanie miasta Radomia, Miejskiego
Zarzadu Drdg i Komunikacji oraz MPK w Radomiu Sp. z o. o. dla osiggniecia celu, jakim jest
odnowa taboru z jednoczesng poprawa jego standardéw i funkcjonalnosci.

Stan taboru operatora komunalnego ulegnie poprawie juz w 2014 r. — w wyniku reali-
zacji projektu pod nazwg ,Poprawa systemu transportu publicznego w Radomiu przez zakup
nowego taboru oraz rozbudowe infrastruktury towarzyszacej” w ramach dziatania 5.1 Trans-
port Miejski z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego. Na reali-
zacje tego projektu miasto Radom otrzymato dofinansowanie ze $rodkdw unijnych. Catkowita
wartos¢ projektu wynosi 11 897,3 tys. zt, w tym wysokoS¢ dofinansowania to kwota
10 112,7 tys. zt. W ramach projektu przewiduje sie zakup 8 szt. autobuséw o dtugosci 18 m
(przegubowych), zasilanych CNG i z wyposazeniem w monitoring, klimatyzacje, utatwienia
dla osdb niepetnosprawnych, elektroniczne tablice informacyjne oraz gtosowe i wizualne za-
powiedzi przystankéw.

Miasto Radom zlozyto réwniez wniosek aplikacyjny w programie ,Gazela”, dotyczacy
zakupu 12 szt. hybrydowych autobuséw 12-metrowych, zasilanych CNG.

Sukcesywna, odtworzeniowa wymiana taboru u operatora komunalnego — podmiotu
wewnetrznego — nastepowac bedzie w wyniku realizacji planu inwestycyjnego na lata 2012-
2020, stanowigcego zatacznik do umowy powierzeniowej.

W ogtaszanych przez miasto Radom przetargach na przewozy w komunikacji miejskiej
przyjeto strategie zakupdw taboru do wykonywania takich zadan przez operatoréw wygrywa-
jacych przetargi. Najblizsze przetargi na Swiadczenie ustug przewozowych bedg ogtaszane

w latach 2015-2017, w miare konczenia sie obecnych uméw z ITS A. Michalczewski.
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W nowych postepowaniach planuje sie postawienie wymogu wykonywania ustugi fa-
brycznie nowymi pojazdami niskopodtogowymi wyposazanymi w klimatyzacje, monitoring,
gtosowe zapowiedzi przystankéw oraz tablice elektroniczne zewnetrzne i wewnetrzne), spet-
niajgce obowigzujgce w momencie podpisywania umowy normy czystosci spalin (obecnie
Euro 6). Przewiduje sie, ze nowe kontrakty zawierane beda na okres 8-10 lat, zapewniajgcy

optymalny okres amortyzacji fabrycznie nowych autobusow.

Inwestycje infrastrukturalne

Inwestycje infrastrukturalne, zwigzane z eksploatacjg drdg, finansowane sg co do za-
sady z budzetu miasta ze wspomaganiem $rodkami z Unii Europejskiej. W ramach realizacji
Planu Rozwoju Transportu w Radomiu na lata 2005-2013 wykonane zostaty zadania wymie-
nione szczegdtowo w tabeli 1 w pierwszym rozdziale opracowania.

W latach 2013-2014 stan infrastruktury dla transportu zbiorowego w Radomiu ulegnie
znacznej poprawie w wyniku realizacji dwoch projektow z udziatem dofinansowania ze Srod-
kéw europejskich: ,Poprawa systemu transportu publicznego w Radomiu przez zakup nowe-
go taboru oraz rozbudowe infrastruktury towarzyszacej” oraz ,Wdrozenie Karty Miejskiej
i Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w Radomiu”.

Projekt pn. ,Poprawa systemu transportu publicznego w Radomiu przez zakup nowego
taboru oraz rozbudowe infrastruktury towarzyszacej”, poza zakupem taboru przewiduje:

* wymiane 12 wiat przystankowych — gtéwnie w centrum miasta;

» zainstalowanie monitoringu wizyjnego na 5 przystankach;

* wykonanie petli autobusowej (przystanku koncowego) przy ul. Mroza w dzielnicy Wdlka
Klwatecka;

= remont 15 zatok autobusowych oraz 2 istniejgcych petli autobusowych.

Nowo zakupione wiaty, wyposazone w gabloty do zamieszczenia informacji pasazer-
skiej, bedg oSwietlone, co wptynie na poprawe bezpieczenstwa pasazerow w porze nocnej
i zmniejszy prawdopodobienstwo aktéw wandalizmu. Istotnym zamierzeniem jest tez wybu-
dowanie nowej petli w poblizu terenéw rozbudowujgcej sie specjalnej strefy ekonomicznej,
€O powinno znaczgco poprawi¢ obstuge komunikacyjng tego rejonu.

Projekt pn. ,Wdrozenie Karty Miejskiej i Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
w Radomiu”, o wartosci 8 900,1 tys. zt (w tym wysokos$¢ dofinansowania ze Srodkéw unij-
nych — 7 567,1 tys. zt), obejmuje:
= wdrozenie systemu Karty Miejskiej;

= zaprojektowanie i wykonanie Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej.
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System Karty Miejskiej umozliwi pobieranie optat za przejazdy Srodkami komunikacji
miejskiej przy uzyciu bezkontaktowej karty elektronicznej (bilety okresowe oraz elektroniczna
portmonetka — stuzgca do uiszczania optat za przejazdy jednorazowe) i stosowanie dowolnie
stworzonych taryf, w tym np. wprowadzenie optaty zaleznej od liczby przystankéw pokony-
wanych przez pasazeréw.

W autobusach zainstalowane bedg kasowniki dwusystemowe, co pozwoli na dalsze ko-
rzystanie przez cze$¢ pasazeréw z funkcjonujgcych obecnie biletéw papierowych na przejaz-
dy jednorazowe. Jednocze$nie stworzone zostanie:

» 5 punktéw obstugi klienta nalezgcych do MZDiK oraz punkty sprzedazy biletow;

= Centrum Nadzoru Ruchu, ktére zapewni nadzér on-line nad autobusami na trasie, pre-
zentowanie sytuacji ruchowej na cyfrowej mapie miasta oraz gromadzenie danych o re-
alizacji zadan przewozowych;

* nowy serwis internetowy, umozliwiajgcy sprawdzenie historii karty oraz jej dotadowania
przez Internet.

W ramach projektu zostanie zainstalowanych takze 9 stacjonarnych (przystankowych)
automatéw biletowych, zintegrowanych z infokioskami. Automaty te umozliwig zakup bile-
téw, dotadowanie karty miejskiej oraz uzyskanie informacji o funkcjonowaniu komunikacji
miejskiej.

Zapewniona bedzie takze mozliwosS¢ rozszerzenia funkcjonalnosci karty i kodowania na
niej w przysztosci dodatkowych ustug, takich jak: optaty za parkowanie w strefie ptatnego
postoju czy funkcjonalnosé legitymaciji, kart bibliotecznych, itp.

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej posiadat bedzie wiele istotnych funkcjo-
nalnosci, takich jak:

* wspomaganie pracy dyspozytora;

* wspomaganie pracy kierowcy — fgcznie z systemem informacji pasazerskiej wewnatrz
pojazdu (zapowiedzi gtosowe i wizualne);

» dynamiczng informacje pasazerskg w czasie rzeczywistym — na wysSwietlaczach na 44
przystankach autobusowych, w Internecie i poprzez telefony komdrkowe;

= system glosowego i wizualnego zapowiadania przystankéw, w ktory wyposazone zostang
wszystkie eksploatowane autobusy.

W ramach systemu mozliwe bedzie tez prezentowanie komunikatow dotyczacych za-
ktécen w ruchu lub innych informacji w formie tekstowej. System dostarczy organizatorowi
miejskiego transportu zbiorowego w Radomiu wielu danych dotyczacych ruchu pasazerskie-
go, pozwalajgcych na dalszg optymalizacje oferowanych ustug. Wszystkie elementy systemu
bedg posiada¢ budowe modutowg, umozliwiajgcg dalszg rozbudowe infrastruktury o dodat-
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kowe elementy informacji przystankowej, punkty dofadowywania kart elektronicznych lub
dodatkowe wyposazenie w pojazdach.

Przedsiewziecia podejmowane przez miasto Radom majg na celu podniesienie atrak-
cyjnosci systemu komunikacji zbiorowej, niedopuszczanie do spadku liczby przewozonych
pasazeréw, zwiekszenie ilosci podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowg i sg w peni
zgodne z zasada zrownowazonego rozwoju transportu.

Zakres inwestycji infrastrukturalnych, dotyczacych funkcjonowania przedsiebiorstw
przewozowych, tj. MPK w Radomiu Sp. z 0. 0. oraz ITS A. Michalczewski, ustalany jest i reali-
zowany we witasnym zakresie przez te podmioty.

W okresie planowania zaktada sie kontynuowanie strategii realizacji inwestycji infra-

strukturalnych dla potrzeb funkcjonowania operatoréw — ich kosztem i staraniem.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

Zatozenia strategii rozwoju miasta przewidujg opracowanie i wdrozenie kompleksowej
koncepcji rozwoju transportu w ramach ,Radomskiego Regionalnego Obszaru Metropolital-
nego”, ze szczegdinym uwzglednieniem systemu komunikacji publicznej."’

Definicja Radomskiego Regionalnego Obszaru Metropolitalnego wyznacza zasady funk-
cjonowania i rozwoju transportu publicznego na obszarze Radomia i gmin osciennych. Szcze-
gdlna rola transportu publicznego w realizacji tego celu, oznacza w praktyce przyjecie zasady
oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy
i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego, odpowiednio wysokiego udziatu pu-
blicznego transportu zbiorowego w podrdzach miegjskich lub metropolitalnych.

Dla miast Sredniej wielkosci — do ktorych mozna zaliczy¢é Radom — oraz przylegtych
do nich obszaréw objetych obstugg komunikacyjng, tworzacych obszar o charakterze metro-
politalnym, udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien

by¢ mniejszy niz 50%.8

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podijecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow. W tym zakresie, analizie poddano obecny
stopien realizacji postulatéw przewozowych i wskazano dziatania, ktorych podjecie przyczyni-
toby sie do poprawy stopnia dostosowania oferty przewozowej do oczekiwan mieszkancéw.
Uzyskana w ten sposob poprawa jakosci publicznego transportu zbiorowego podniesie atrak-
cyjnosc¢ transportu publicznego w stosunku do motoryzacji indywidualnej.

Ogdlna ocena radomskiej komunikacji miejskiej, w skali ocen szkolnych od 2 do 5,

ksztaltuje sie na poziomie 3,75, a wiec odpowiada szkolnej ocenie dobrej (rysunek 17).

Y Strategia..., s. 125.
8 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik. Izba Gospodarcza

Komunikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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3,10% 1,40%

8,18%
26,37%

60,96%

Ebardzo dobra B dobra Odostateczna O niedostateczna M brak zdania

Rys. 17. Ocena ogolna komunikacji miejskiej w Radomiu — jesien 2012 r.

Zrédto: Badania gidwnych preferencji komunikacyjnych pasazerow komunikacji miejskiej w Radomiu.,

Public Transport Consulting. Marcin Gromadzki. Radom-Reda, pazdziernik-grudzien 2012 r.

Ocene stopnia realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym, z punktu
widzenia jej parametrow i oferowanych cech ustug, przeprowadzono na podstawie badan
marketingowych zrealizowanych w 2012 r. i metodg ekspercka. Ocene te przedstawiono
w tabeli 40.

Tab. 40. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym

na obszarze Radomia i gmin osciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy

Postulat Ocena Zalecenia

Dobra. Trzeci w rankingu najwazniej-

szych postu|atéw przewozowych | — wprowadzenie biletow czasowych
i czwarty w kolejnosci uznany za postulat o dtuzszym zakresie waznosci,
Bezpoéred- Wymagajalcy poprawy przez 9,6% re- np- 60-120 min (uzupe’rniajcj:)c.ych
niodé spondentéw. Za wazniejszg od bezpo- Jean_raZO\{ve) zwylfle Zmniejsza
Sredniodci (41%), uznano czestotliwosé oczekiwania bezposredniosci po-
(49%). Udziat zwolennikow potgczen taczen

bezposrednich wyraznie wzrasta wraz
z wiekiem pasazerow.
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widzenia przychodowosci  komunikacji
miejskiej, ale takze poprawy bezpieczen-
stwa podrdzy, oceniono na 3,36, a wiec
ponizej oceny ogolnej bezpieczenstwa.
W aspekcie bezpieczenstwa, pasazero-
wie zwracajg uwage na odstepowanie
od kontroli biletdw w stosunku do pasa-
zerdw mogacych stanowi¢ potencjalne
zagrozenie dla kontroleréw, a wiec takze
i dla innych pasazeréw.

Postulat Ocena Zalecenia
Przecietha do dobrej. Najczestszag
przyczyng niskiej oceny bezpieczenstwa zainstalowanie w pojazdach mo-
jest agresja ze strony innych pasazerow, nitoringu przestrzeni pasazerskiej
przewaznie mtodziezy i osob nietrzez- wzrost  intensywnoéci  kontroli
wych. Pasazerowie zwracajg uwage biletbw na liniach uznanych
ha k.rad.2|eze W pojazdach ’ora.z bralf za najbardziej niebezpieczne oraz
monitoringu wnetrza autobusow i patroli w porach wieczornych — wspdlnie
stuzb porzadkowych, zwlaszcza w godzi- ze straza miejska i funkcjonariu-
nach wieczornych i nocnych. Prace kon- szami policji
Bezbieczel trolerow biletéw, ktérych praca ma nie . o
P tylko znaczenie prewencyjne z punktu wymog  zatrudniania przez ze-
stwo firmy  kontrolerskie

wnetrzne
0os6b o minimalnym wzroscie
180 cm - gtéwnie mezczyzn -
o odpowiedniej posturze i tezyz-
nie fizycznej

szkolenia kontroleréw  biletow
w zakresie public relations i po-
konywania tzw. sytuacji kryzyso-
wych

Czestotliwosc

Przecietna. Czestotliwos¢ zostata uzna-
na za najwazniejszy postulat przewozo-
wy w rankingu najwazniejszych cech
komunikacji miejskiej. Na postulat ten
wskazato najwiecej pasazerdw, wymie-
niajgc go wsrdd trzech najwazniejszych.
Czestotliwos¢ zostata uznana za drugi
w kolejnosci  postulat wymagajacy po-
prawy (17,4%).

wzrost czestotliwosci kursowania
autobusow na liniach prioryteto-
wych

wprowadzenie priorytetéw dla
transportu publicznego, zwiek-
szajgcych predkos¢ komunikacyj-
ng autobuséw komunikacji miej-
skiej

dalsza poprawa synchronizacji
linii na gtéwnych ciggach poprzez
ujednolicenie standardéw czesto-
tliwosci na liniach w ramach tych
samych kategorii oraz pomiedzy
kategoriami (oparcie wszystkich
kategorii linii o jednakowag war-
tos$¢ czestotliwosci modutowej)
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Postulat

Ocena

Zalecenia

Dostepnosc¢

Dostepnosc¢ jest czwartym co do wazno-
éci postulatem przewozowym w opinii
pasazerow. BliskoS¢ przystanku zostata
uznana za postulat wymagajacy poprawy
przez 7% pasazerow.

Dobra — w zakresie dostepu do biletow;
MZDiK zapewnia wtasciwg dla komunika-
cji miejskiej dystrybucje intensywna:
4 wlasne punkty sprzedazy i 13 ajencyj-
nych, sprzedaz biletéow jest prowadzona
w pojazdach (,bilet specjalny” drozszy
od sprzedawanego w sieci punktow sta-
cjonarnych) i za posrednictwem telefo-
néw komorkowych (3 operatoréow -
do wyboru przez pasazera).

Dobra - w zakresie dostosowania
do potrzeb o0séb niepetnosprawnych —
prawie wszystkie autobusy sg pojazdami
niskopodtogowymi, ponadto funkcjonuje
specjalnie dedykowana osobom niepet-
nosprawnym komunikacja mikrobusowa,
na zamowienia telefoniczne.

dokonfczenie procesu wymiany
taboru operatora komunalnego
na niskopodtogowy

wprowadzenie sprzedazy z au-
tomatéw biletowych stacjonar-
nych (postulowane przez pasaze-

réw)*°

19 patrz: Badania gtownych preferendii.., s. 23.
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Postulat

Ocena

Zalecenia

Informacja

Informacja o funkcjonowaniu komunika-
cji miejskiej zostata sklasyfikowana
na siddmym miejscu w rankingu wazno-
§ci. Poprawe informacji postuluje 3%
pasazeréw.

Przecietna — w zakresie informacji in-
ternetowe;j.

Dobra — w zakresie informacji przystan-
kowej.

Przecietha - w zakresie
w pojazdach.

informadji

Brak biura obstugi klienta.

wprowadzenie na obszarze cen-
trum oraz na przystankach prze-
siadkowych i o najwiekszej liczbie
pasazerow poza obszarem cen-
trum informacji dynamicznej,
obejmujgcej wszystkie  Srodki
transportu miejskiego

uruchomienie biura obstugi klien-
ta

uruchomienie infokioskow, za-
pewniajacych dodatkowe mozli-
wosci w zakresie uzyskania pet-
nej informacji o funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej
przeprowadzenie sondazu inter-
netowego, pozwalajgcego ziden-
tyfikowa¢ i zhierarchizowaé in-
formacje oczekiwane przez pasa-
zeréw w tym kanale informacyj-
nym

modyfikacja serwisu interneto-
wego (z zastosowaniem techniki
benchmarkingu — wzorcowania)

Koszt

Dobra — korzystne (nawigzujace do tzw.
dobrej praktyki utrzymywania relatywnie
niskiej ceny biletéw okresowych i wyso-
kiej jednorazowych) sg relacje cen bile-
téw jednorazowych i okresowych, ale az
12% uwag pasazerow dotyczacych ra-
domskiej komunikacji miejskiej, odnosi
sie do zbyt wysokich cen biletow. Czes¢
pasazerow uznaje obecne ceny ustug
za zbyt wysokie, a cze$¢ za zbyt wysokie
w stosunku do oferowanej jakosci.

przeprowadzenie analizy ekono-
miczno-finansowej istniejgcej ta-
ryfy oraz jej ewentualna rekon-
strukcja w zakresie likwidacji
okresowych biletéw liniowych
i wprowadzenie w zamian ko-
rzystniejszych cenowo biletéw
sieciowych

analiza rezultatéw finansowych
wprowadzenia biletéw czasowych
(50% pasazerow jest zaintere-
sowana wprowadzeniem takiego
biletu)

Niezawodnos¢
(regularnosc)

Bardzo dobra. Niska ranga postulatu
niezawodnosci w rankingu oraz niespet-
na 3% pasazeréw wskazujgcych na ko-
niecznos¢ jej poprawy dowodza, ze ra-
domska komunikacja miejska moze byc
uznana za niezawodna.

dalsza poprawa efektywnosci
kontroli realizacji ustug przewo-
zowych, np. poprzez wykorzysta-
nie raportow z Systemu Dyna-
micznej Informacji Pasazerskiej
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Na tle innych miast jest to wielko$¢ po-
wyzej przecietnej.

Postulat Ocena Zalecenia

state monitorowanie rzeczywistej
predkosci komunikacyjnej auto-
buséw na najwazniejszych cia-

gach komunikacyjnych
Dobra — analiza czaséw jazdy autobu- wprowadzenie szeroko rozumia-
sow wykazuje, ze $rednia predkos¢ ko- nego priorytetéw dla pojazdow
munikacyjna wynosi 22,4-24,2 km/h. transportu publicznego w cen-

Predkos¢ P P g

trum i na gtdwnych drogach do-
jazdowych do niego

state dostosowywanie miedzy-
przystankowych czasow przejaz-
du do warunkéw ruchu drogo-
wego i modernizowanej infra-
struktury drogowej

Punktualnosé

Dobra — w radomskiej komunikacji
miejskiej aktualnie dopuszcza sie odchy-
lenie od planowanego rozktadu jazdy,
wynoszace do 1 min dla przyspieszen
ido 4 min dla opdznien. Srednio 97%
ogotu  kurséw  kontrolowanych przez
system elektroniczny LASON wykonywa-
ne jest bez przekraczania dopuszczalne-
go odchylenia od planowanego rozkfadu
jazdy.

Punktualno$¢ uznaje sie za najwazniej-
szy postulat — w rankingu wskazato
na nig tacznie najwiecej pasazerdw,
aw hierarchii  waznosci  postulatow
na pierwszym miejscu wymienito jg 22%
pasazeréw. Jednoczesnie najwiecej pa-
sazerow (22%) uznato, ze punktualnos¢
jest cechg komunikacji miejskiej, ktdra
wymaga poprawy. Zwraca uwage fakt,
ze sposrod pasazerow, ktorzy negatyw-
nie  ocenili  komunikacjag = miejska
w Radomiu (3,1% og6tu ankietowa-
nych), prawie potowa uznata punktual-
nosc¢ za ceche, ktéra wymaga poprawy.

state dopasowywanie rozktado-
wych czasow przejazdow do rze-
czywistych warunkdéw przejazdu

zmniejszanie dopuszczalnego
odchylenia od planowanego roz-
ktadu jazdy

dalsza synchronizacja linii
na gtéwnych ciggach, gdyz uzy-
skiwane dzieki synchronizacji
skrocenie  czasu  oczekiwania
na pojazd w danym kierunku po-
prawia ocene

wprowadzenie priorytetow dla
pojazdow transportu publicznego

wprowadzenie kontroli zgodnosci
rzeczywistego przejazdu z cza-
sem rozkladowym - po imple-
mentacji Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej z rapor-
towaniem i wizualizacjg dla pasa-
zerow
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Postulat

Ocena

Zalecenia

Rytmicznosc¢

Dobra — dla wiekszosci linii rozkfady
jazdy skonstruowano w oparciu 0 modu-
ty czestotliwosci obowigzujace dla danej
kategorii linii, aczkolwiek sg od tej zasa-
dy wyjatki

nalezy dokonac¢ petnej synchroni-
zacji rozktadéw jazdy na wszyst-
kich liniach — wigzac sie to jed-
nak bedzie z koniecznoscig wzro-
stu czestotliwosci kursowania po-
jazdow na niektdrych liniach

wyznaczenie korytarzy preferen-
cji dla transportu zbiorowego -

powinno wydatnie poprawic rze-
czywistg rytmiczno$¢ kursowania
pojazdéw komunikacji miejskiej

Wygoda

— nalezy co najmniej utrzymac
istniejgce standardy czestotliwo-
éci kursowania pojazdéw oraz
udziaty pojazdéw standardowych
i przegubowych w strukturze ta-
boru

Dobra — przejazd komunikacjg miejska
zawsze lub przewaznie na miejscu sie-
dzacym deklaruje 63% pasazerow,
a w warunkach uznawanych za zattocze-
nie — podrézuje 11%.

* Skala ocen: dobra, przecietna, niedostateczna.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

Ocena stopnia realizacji postulatow przewozowych, zgtaszanych pod adresem publicz-

nego transportu zbiorowego w Radomiu i gminach osciennych wskazuje, ze najwazniejsze

dziatania podnoszace atrakcyjnosc¢ jego oferty, powinny koncentrowac sie na:

zainstalowaniu w pojazdach monitoringu przestrzeni pasazerskiej;

intensyfikacji kontroli biletéw i przeszkoleniu kontroleréw biletéw w zakresie prowadzenia
kontroli z zachowaniem zasad postepowania w sytuacjach kryzysowych;

wzroscie czestotliwosci kursowania autobuséw na liniach uznanych za priorytetowe i pod-
stawowe;

wprowadzeniu priorytetdw dla autobuséw na ulicach, ktérymi prowadzone sg trasy linii
priorytetowych i podstawowych;

wprowadzenie stacjonarnych automatoéw biletowych;

instalacji dynamicznej informacji pasazerskiej o czasach do odjazdu autobuséw na przy-
stankach, w serwisie internetowym i w telefonach komorkowych;

analizie rezultatow finansowych wprowadzenia dtugookresowego biletu czasowego lub
optaty za liczbe przejechanych przystankow;

dalszej synchronizacji linii na gtdwnych trasach komunikacji miejskiej;

wykorzystywaniu w planowaniu oferty przewozowej analizy raportéw z Systemu Dyna-

micznej Informacji Pasazerskiej.
100



ublic

P! , - - . . .
pt L Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Radom...

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace

z potrzeb oséb niepeilnosprawnych

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia dla pojazddw wprowadzanych do obstugi radomskiego transportu zbiorowego,
za obowigzkowe minimum nalezy uznaé:

» niskg podtoge na catej dtugosci pojazdu (ewentualnie z wytgczeniem czesci linii podmiej-
skich — w sytuacji, gdy wspotfinansujgce je gminy oscienne nie bedg dysponowac w swo-
ich budzetach srodkami umozliwiajgcymi zakup ustug realizowanych pojazdami o niskiegj
podtodze na catej dtugosci lub gdy za eksploatacjg pojazddw niskowejsciowych przema-
wiac bedg uwarunkowania infrastrukturalne);

» elektroniczng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajgcych sie
przystankach;

»= docelowo — zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelo-
wym podjezdzajgcego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

* wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobil-
nosci ruchowej;

» przy zakupie nowego taboru — stawianie odpowiednich wymagan w zakresie dostosowa-
nia przestrzeni pasazerskiej oraz przestrzeni wejscia-wyjscia do potrzeb oséb stabowidza-
cych i niewidomych.

Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu realizuje takze przewozy dla osob nie-
petnosprawnych w formie komunikacji specjalnej (potaczen na telefon), realizowanej minibu-
sami. Jej zakres dziatania i obecne funkcjonowanie nalezy uznaé za poprawne i wystarczaja-

ce.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 18.

Gmina

Zakrzew

1 1 1 1 1 1

I
N
IS Miasto Radom
S
S
N
Organizator transportu publicznego
Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Radomiu
I
N
S International Transport
L Spedition Adam
§ Michalczewski
N
<
3
Q
& Pasazerowie
Legenda:
- Porozumienia miedzygminne |::> Zapftata za realizacje ustug

- Dopfata do ustug transportu miejskiego - Swiadczenie ustug

- Sprzedaz ustug

Rys. 18. Schemat organizacji rynku przewozow miejskiego transportu
publicznego w Radomiu w 2013 r.
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Radomia i gmin oSciennych,
z ktorymi Gmina Radom zawarta porozumienia, w zakresie przewidzianym w tych porozumie-
niach, jest Prezydent Miasta Radomia. Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: plano-
wanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzadzanie
publicznym transportem zbiorowym.

Wg stanu na 31 stycznia 2013 r., Gmina Radom realizowata funkcje organizatora
transportu publicznego na podstawie porozumien miedzygminnych z szeScioma gminami
osciennymi.

Zadania organizatorskie w imieniu Gminy Radom petnita wyspecjalizowana jednostka
budzetowa — Miejski Zarzad Drdg i Komunikacji w Radomiu, dziatajgcy na podstawie uchwaty
Rady Miejskiej w Radomiu nr 142/2007 z dnia 2 lipca 2007 r.

Do zadan MZDiK w Radomiu nalezato: %

1. Petnienie funkcji zarzadu drog w zakresie:
a. planowania, budowy, modernizacji, nadzoru, utrzymania i ochrony drég krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych w granicach Radomia;
b. budowy, utrzymania, zarzadzania, oznakowania i ochrony drég wewnetrznych, dla
ktorych gmina miasta Radomia jest zarzadca terenu;
c. wykonywania dziatan w zakresie zarzadzania ruchem oraz strefg ptatnego parkowa-
nia.
2. Organizacja komunikacji publicznej na terenie Radomia, obejmujaca:
a. badanie potrzeb przewozowych,;
b. planowanie rozwoju komunikacji miejskiej;
c. ksztattowanie uktadu linii komunikacyjnych i przygotowywanie rozktaddéw;
d. przygotowywanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu komunikacji;
e. sprzedaz biletdw na ustugi komunikacji publicznej na zasadzie wytgcznosci oraz ich
kontrola;
zawieranie uméw z przewoznikami na $wiadczenie ustug przewozowych;

kontrole ilosci i jakosci wykonywanych przez przewoznikdw ustug;

= @a o

utrzymanie i udostepnianie przewoznikom infrastruktury przystankowej;

promocje ustug;
j. transport osdb niepetnosprawnych.
Analizujgc zakres realizowanych przez MZDiK w Radomiu funkcji organizatorskich przez

pryzmat funkgcji wyszczegodlnionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym trans-

2 ychwata Rady Miasta nr 142/2007 z dnia 2 lipca 2007 r.
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porcie zbiorowym, w tabeli 41 przyporzadkowano te funkcje poszczegdlnym podmiotom, od-

powiedzialnym w Radomiu za ich realizacje.

Tab. 41. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym

w Radomiu — stan na 31 grudnia 2012 r.

Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbio-
rowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej

MZDiK w Radomiu

Podejmowanie dziataii zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu

Urzad Miasta Radom
/MZDiK w Radomiu

Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

— standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dwor-
cow

— korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

— funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informacji dla pasazera

MZDiK w Radomiu

Okreslanie sposobu oznakowania srodkdw transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

MZDiK w Radomiu

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow
z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowa-
nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wlasciwosci organizatora

Rada Miasta
Radomia

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicie-
lem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udo-
stepnionych dla operatoréw i przewoznikdéw oraz warunkéw i zasad ko-
rzystania z tych obiektow

Rada Miasta
Radomia

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawar-
cia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbio-
rowego

MZDiK w Radomiu

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transpor-
tu zbiorowego

MZDiK w Radomiu

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. nr 50,
poz. 601, z p6zn. zm.8), za ustuge Swiadczong przez operatoréw w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego

Rada Miasta
Radomia
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Podmiot

Funkcja organizatorska realizujacy funkcje

Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge $wiadczong przez opera-

, . . . MZDiK w Radomiu
torow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia

MZDiK w R i
(WE) nr 1370/2007 iK w Radomiu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu i Urzedu Miasta w Radomiu.

Skoncentrowanie wszystkich funkcji organizatorskich w MZDiK w Radomiu (z wyjatkiem
ustalania cen, pozostajgcych w gestii Rady Miasta), jest rozwigzaniem wtasciwym, umozliwia-
jagcym efektywne ksztattowanie oferty przewozowej ijej dostosowywanie do preferenci
i zachowan transportowych mieszkancow. Zakres funkcji organizatorskich realizowanych
przez MZDiK w Radomiu nalezy uzna¢ takze za odpowiadajacy rozwigzaniom modelowym,
umozliwiajgcym osiggniecie wysokiego standardu ustug przewozowych. Powigzanie funkdji
zarzadcy drog miejskich z organizacjg i zarzadzaniem transportem publicznym umozliwia od-
powiednig koordynacje dziatan w zakresie budowy i modernizacji infrastruktury transportu
miejskiego z jego organizacja.

Wg stanu na dzien 31 stycznia 2013 r., Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu
zatrudniat do realizacji ustug przewozowych dwéch operatoréw. Udziat operatora komunal-
nego — MPK w Radomiu Sp. z 0.0. (podmiotu wewnetrznego) — w realizacji pracy eksploata-
cyjnej wynosit 68%, a operatora prywatnego (ITS Michalczewski) — 32%.

Jednym z narzedzi regulacji rynku, mozliwym do zastosowania w $wietle obowigzuja-
cego prawa, jest segmentacja przystankdw na udostepniane operatorom, operatorom
i przewoznikom lub tylko przewoznikom. W miastach, w ktérych skorzystano
z tego narzedzia, uzyskano wymierne efekty: uptynniono ruch pojazdéw publicznego trans-
portu zbiorowego i odprawe pasazeréw na przystankach.

W Radomiu dokonano juz takiej segmentacji. Wyznaczono 120 przystankéw, ktére zo-
staly udostepnione operatorom i przewoznikom. Pozostate przystanki udostepnione s3 tylko
operatorom, realizujgcym zadania zlecone przez organizatora w komunikacji miejskiej.

W wyniku tego dziatania uptynniono ruch pojazdéw publicznego transportu zbiorowego.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Komunikacja miejska w Radomiu, organizowana i zarzgdzana przez Miejski Zarzad Drdg
i Komunikacji w Radomiu, oferuje zintegrowane ustugi przewozowe w przekroju najwazniej-

szych aspektdéw oferty przewozowej, tj. rozktaddw jazdy i taryfy. Osiggnieta integracja sfery
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realizacji ustug przewozowych radomskiej komunikacji miejskiej stanowi jej podstawowy wa-
lor i bezwzglednie powinna by¢ zachowana.

Kwestia nadal wymagajagcg w Radomiu poprawy jest funkcjonalnos¢ infrastruktury
przystankowej, w konteksScie zapewnienia przez nig warunkoéw dla dogodnych przesiadek
w istniejgcych i potencjalnych weztach transportu miejskiego. W optymalnym eksploatacyjnie
systemie transportu miejskiego powinno sie dazy¢ do zapewnienia potgczen bezposrednich
tylko w relacjach najintensywniej wykorzystywanych przez pasazeréw. Pozostate relacje mo-
gg by¢ obstugiwane potgczeniami z przesiadkg, jednak przy zatozeniu jej nieucigzliwosci.
Zatozenie to zrealizowa¢ mozna poprzez synergie oddziatywania dwdch czynnikéw: minimali-
zowania czasu oczekiwania na przesiadke i skracania dystansu pokonywanego pieszo. Wta-
$ciwym rozwigzaniem jest organizowanie przesiadek w obrebie jednej krawedzi zatrzymania
pojazddw lub wspdlnego peronu przesiadkowego (door-to-door). Wymaga to jednak okreslo-
nej modernizacji infrastruktury (szczegodlnie istotne jest, aby przystanki potozone przy skrzy-
zowaniach lokalizowaé mozliwie najblizej siebie, w bezposrednim sasiedztwie przejs¢ dla pie-
szych).

W obszarach poza Scistym centrum Radomia, w ramach korytarzy wysokiej jakosci ob-
stugi komunikacyjnej, powinny by¢ lokalizowane parkingi Park&Ride i Bike&Ride.

Nadal niezintegrowane z ustugami transportu miejskiego w Radomiu sg przewozy re-
gionalnego transportu drogowego i kolejowego. Doswiadczenia krajéw europejskich, zwtasz-
cza tych, w ktorych oddzielono, podobnie jak w Radomiu, dziatalno$¢ organizatorska
od przewozowej, wskazujg na wysokg efektywnos¢ integracji taryfowo-biletowej oraz rozkita-
déw jazdy transportu miejskiego i regionalnego. Wykorzystanie mozliwosci wyspecjalizowa-
nego organizatora transportu upraszcza dostep do informacji pasazerskiej dla wszystkich
zainteresowanych. Znaczaca liczba przedsiebiorstw, dziatajgcych w segmencie autobusowego
transportu regionalnego oraz rozproszenie miejsc, w ktorych nastepuje odprawa pasazeréw,
utrudnia potencjalnym klientom wtasciwe rozeznanie podazy ustug. Czynniki te powinny by¢
brane pod uwage przy integracji transportu miejskiego i regionalnego, gdyz pasazerowie
korzystajgcy z komunikacji regionalnej sg niejednokrotnie takze pasazerami miejskiego
transportu zbiorowego. Prace nad wdrozeniem biletu dla komunikacji miejskiej i regionalnej
nalezy rozpocza¢ po wprowadzeniu Radomskiej Karty Miejskiej.

Po wprowadzeniu Radomskiej Karty Miejskiej planowana jest integracja ptatnosci
za ustugi komunalne przy wykorzystaniu karty jako no$nika. Kartg bedzie mozna ptacic
za ustugi komunikacji miejskiej (z tzw. elektronicznej portmonetki, na karcie bedg tez zapi-

sywane bilety okresowe) i za parkowanie.
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Wraz w podjeciem dziatan zmierzajgcych do wprowadzenia dynamicznej informacii
na przystankach transportu miejskiego, nalezy rozpoczgé wspotprace z organizatorami trans-
portu regionalnego w zakresie konstrukcji oferty przewozowej transportu miejskiego i regio-
nalnego. Korzystnym bytoby informowanie o ustugach obydwu rodzajow transportu
na ekranach informacji dynamicznej w gtéwnych weztach przesiadkowych. Wymaga to pod-
jecia wspdlnych prac nad systemem informacji pasazerskiej z przewoznikami kolejowymi,
PKS w Radomiu Sp. z 0.0. oraz z przewoznikami prywatnymi obstugujgcymi linie regionalne-
go pasazerskiego transportu drogowego i potgczenia do Warszawy.

Miejski transport zbiorowy i regionalny kolejowy transport pasazerski muszg wspotpra-
cowac, gdyz podrdze realizowane za posrednictwem kolei sg kontynuowane z wykorzysta-
niem Srodkéw transportu miejskiego (majg charakter komplementarny). Tym samym, niedo-
godnos¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen pu-
blicznego transportu zbiorowego w sgsiedztwie przystankéw lub stacji kolejowych, wzglednie
brak petnej koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu z tych rodzajow
transportu. Wspotpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Niezbedna jest analiza najwazniejszych kierunkdéw i miejsc przesiadek z komunikacji
regionalnej na transport miejski, w szczegdélnosci w podrézach obligatoryjnych (do miejsc
pracy lub nauki) z okolicznych miejscowosci, nieposiadajgcych potaczen transportem miej-
skim z Radomiem.

Uzupetnieniem dziatan inwestycyjnych prowadzacych do integracji podsysteméw trans-
portowych powinna by¢ budowa parkingéw: Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przyle-
gtych do przystankdw przesiadkowych zlokalizowanych poza obszarem centrum. Wskazane
jest lokalizowanie tych obiektow przy korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjne;j.
Nalezy bowiem konsekwentnie dazy¢é do komplementarnosci transportu regionalnego z miej-
skim, a nie jego substytuowania na okreslonych trasach.

Proponowane rozwigzania sg zgodne z zasadami ksztattowania polityki zréwnowazone-
go rozwoju transportu publicznego. Zestawienie dziatan, ktérych realizacja jest proponowana

do 2020 r., przedstawiono w tabeli 42.

Tab. 42. Dziatania majace na celu integracje transportu zbiorowego w Radomiu

Zakres integracji Sposab realizacji Termin

= wprowadzenie zintegrowanego biletu okresowego trans-
portu miejskiego i regionalnego (decyzja w tym zakresie | 2015-
powinna zosta¢ poprzedzona analizg skutkdw ekonomicz- | 2020
no-finansowych)

Integracja biletowa
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Zakres integracji Sposab realizacji Termin
= okre$lenie najistotniejszych  przystankéw  weztowych 5014
w przewozach wewnatrzmiejskich
= okreslenie weztow przesiadkowych dla transportu miej- 2014
skiego i regionalnego
Wezly i przystanki = utworzenie zintegrowanej bazy danych — platformy inter-
przesiadkowe netowej — zapewniajacej dostep do informacji o wszyst-
kich odjazdach w transporcie regionalnym (dane z plat- | 2015-
formy mogtyby by¢ udostepniane na tablicach dynamicz- | 2017
nej informacji we wszystkich najwazniejszych punktach
przesiadkowych oraz na dworcach autobusowych)
» wprowadzenie dynamicznej informacji na 44 przystankach
o . . o 2014
(podajacej rzeczywiste godziny odjazdow)
» utrzymanie kategoryzacji przystankéw, wyrdzniajacej 2013-
wspdine dla operatoréw i przewoznikéw oraz tylko dla 2020
Wezly i przystanki operatorow — wraz z odpowiednig uchwatg Rady Miasta
przesiadkowe = budowa parkingdw integrujgcych transport zbiorowy >017-
i indywidualny w rejonie przystankéw weztowych zlokali- 2020
zowanych poza centrum
* modyfikacja istniejgcej informacji internetowej (i aplikacji
na telefony komdrkowe) o ustugach transportu miejskiego 2014
wraz z profesjonalng wyszukiwarkg potgczen
= uruchomienie informacji internetowej (i aplikacji na tele-
.. .. fony komodrkowe) o ustugach transportu miejskiego i re-
Integracja informacji . . . ,
gionalnego wraz z profesjonalng wyszukiwarkg potgczen,
o ustugach L . . . 2017
obejmujgcg obydwa rodzaje transportu i doprowadzeniem
do petnej koordynacji rozktadéw jazdy w weztach prze-
siadkowych
» utworzenie mapy wszystkich przystankéw transportu re- | 2013-
gionalnego 2014

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych w 2020 r. przedstawiono w tabeli 43.

Tab. 43. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegoéinych

postulatéw przewozowych w 2020 r.

Postulat
przewozowy

Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.

Bezposredniosc

towane wprowadzeniem korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
i skroceniem czasu podrdézy, bedacego kluczowym czynnikiem wyboru $rodka
transportu, nawet przy utracie bezposrednioSci

zapewnianie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasa-
zerdw potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji ko-
munikacyjnych mieszkancéw miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej

zapewnianie pofgczen bezposrednich gtéwnych dzielnic mieszkaniowych
Z centrum

w uzasadnionych przypadkach — zmniejszenie bezposredniosci, podyk-

Czestotliwos¢

podwyzszenie (w korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej) lub
zapewnienie wysokiej czestotliwosci i petnej rytmicznosci odjazdéw

Dostepnosc

utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km?

poszerzenie sieci sprzedazy o 2 punkty wtasne MZDIK (kioski) oraz zakup
automatdw biletowych w ramach realizowanych projektow

zwiekszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty (okreslenie stan-
dardow wyposazenia poszczegdlnych przystankéw na podstawie liczby
i struktury korzystajgcych z nich pasazeréw)

uzyskanie wytacznie niskiej podtogi w transporcie miejskim (pozadane na-
wet do 2016 r.)

utrzymanie dotychczasowej dostepnosci transportu publicznego w obszarze
$rédmiejskim

podwyzszenie konkurencyjnosci transportu publicznego w  stosunku

do indywidualnego — poprzez zmniejszenie dostepnosci centrum Radomia
dla motoryzacji indywidualnej

dostosowywanie czestotliwosci obstugi komunikacyjnej dzielnic rozwijaja-
cych sie do wzrastajgcej gestosci zabudowy
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Postulat

T Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.

* przeprowadzenie badan marketingowych, identyfikujgcych zakres oczeki-
wanej informacji o ustugach i braki w istniejgcej ofercie informacii

= wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie (z uwzglednieniem telefonéw komdrkowych)
oraz na przystankach wezlowych, w tym na dworcu autobusowym i w re-
jonie dworca kolejowego Radom

= wprowadzenie informacji dynamicznej na 44 wytypowanych przystankach

= zwiekszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach — wyswietla-
cze wewnetrzne z przebiegiem trasy (kolejne przystanki) we wszystkich po-
Informacja jazdach publicznego transportu zbiorowego

* udostepnienie tzw. infokioskow — w ramach instalacji automatow bileto-
wych w wybranych lokalizacjach

= kompletna informacja o przesiadkach na $rodki transportu regionalnego
w weztach przesiadkowych

= poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez zwiekszenie
kultury pracy kierowcow i kontrolerow biletow — przeprowadzenie szkolen
dla kierowcow z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem i poste-
powania w sytuacjach konfliktowych

= utworzenie biura/punktu obstugi klienta

= przeprowadzenie analizy ekonomiczno-finansowej zmiany struktury taryfy,
polegajacej na likwidacji biletéw na jedna i dwie linie

= utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw okresowych do jednora-
zowych, z mozliwoscig zwiekszenia atrakcyjnosci cenowej biletu okresowe-
go sieciowego przy jednoczesnej likwidacji biletéw liniowych (po uprzednim
przeprowadzeniu stosownych symulacji — na podstawie wynikéw badan
Koszt marketingowych)

= wprowadzenie biletu czasowego lub zaleznego od liczby przejechanych
przystankéw (podjecie decyzji powinna poprzedzi¢ analiza skutkow ekono-
miczno-finansowych tego przedsiewziecia)

= dazenie do wprowadzenia biletu zintegrowanego transportu miejskiego
i regionalnego (po przeprowadzeniu analizy skutkdw ekonomiczno-
finansowych tego przedsiewziecia)

= co najmniej utrzymanie dotychczasowej dobrej opinii o niezawodnosci ko-
. L. munikacji miejskiej w Radomiu

Niezawodnosc¢ . . , s I . .
= wprowadzenie priorytetow dla pojazddw komunikacji publicznej na wybra-

nych trasach korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
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e Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.
przewozowy

= utrzymanie co najmniej obecnego $redniego dla catej sieci transportu miej-
skiego poziomu predkosci komunikacyjnej

= istotny wzrost predkosci komunikacyjnej w obrebie korytarzy wysokiej ja-
kosci obstugi komunikacyjnej, zapewniony poprzez priorytety dla transpor-

L. tu publicznego w ruchu ulicznym
Predkosc

* zapewnienie adekwatnosci rozktadowych czaséw jazdy do mozliwosci za-
pewnianych przez uprzywilejowanie transportu publicznego w ruchu ulicz-
nym

* wprowadzenie wiekszej liczby przystankow na zgdanie, celem unikniecia
niepotrzebnych zatrzyman i nadmiernego wydtuzania czasu podrozy

= wykorzystanie systeméw GPS do kontroli punktualnosci oraz do dostoso-

wania rozktadowych czaséw przejazdu do realiow ruchu (wydtuzanie lub
Punktualnos¢ skracanie czaséw przejazdéw na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych wa-
runkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu w roz-
nych porach doby)

= utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtdwnych ciggdw komunikacyjnych,
realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do kon-

strukcji rozktadéw jazdy

Rytmicznosc = zachowanie kategoryzacji linii

* dalsza poprawa rytmicznosci — poprzez wprowadzenie petnej koordynacji
rozktaddw jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej

» uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru do 8 lat

» dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo
podrézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej oraz monitoring prze-
strzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu

Wygoda » uzyskanie 100% udziatu pojazdéw niskopodtogowych

= stosowanie wygodnych foteli w pojazdach, uwzgledniajacych nie tylko wy-
mogi wandaloodpornosci, ale i ergonomii oraz wygody podrdzy (miekkosc¢)

» wprowadzanie systemu ,cieptego guzika” dla zmniejszenia wychfadzania
pojazdu w zimie i przegrzewania w lecie

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Do 2020 r. pojazdy realizujgce ustugi publicznego transportu zbiorowego powinny

spetniac¢ nastepujgce wymogi wyposazenia:

jednolite barwy miejskie (z zastrzezeniem mozliwosci zastosowania odrebnych barw po-
jazdéw obstugujacych segment linii metropolitalnych i gminnych — o innych zasadach
np. taryfowych — o ile takie segmenty zostang wyodrebnione);
niska podtoga (bez progdéw poprzecznych wewnatrz) i klimatyzacja przestrzeni pasazer-
skiej;
platforma ufatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym na waézkach inwalidzkich;
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= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

= kasowniki wielofunkcyjne (dostosowane do biletdw czasowych, odcinkowych i kart elek-
tronicznych);

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej;

= system monitoringu wizyjnego wraz z rejestracjg obrazu.

Wszystkie pojazdy fabrycznie nowe, wprowadzane do radomskiej komunikacji miej-
skiej, wyposazane bedg ponadto w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej i spetnia¢ beda naj-
bardziej rygorystyczne (aktualne w danym momencie) normy czystosci spalin.

Zapewnienie rzeczywistej rytmicznosci funkcjonowania transportu miejskiego w Rado-
miu wymaga powigzania sfery zarzadzania ruchem ulicznym z realizacjg rozktadéw jazdy.
Poza priorytetem zapewnianym co do zasady wszystkim pojazdom miejskiego transportu
zbiorowego (pasy wyfacznego ruchu, Sluzy, itp.), pojazdy bardzo opdznione powinny uzyski-
wac wiekszy priorytet w przejezdzie przez skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng niz pojazdy
punktualne. Analogicznie, sygnalizacja Swietlna powinna opdzniac przejazd pojazdom znacz-
nie przyspieszonym w stosunku do rozktadu jazdy o ile jest to uzasadnione warunkami ru-
chu. Zadanie takie wykonujg w wielu miastach inteligentne systemy ITS zintegrowane z in-
formacjami z pojazdow i/lub z systemami dynamicznej informacji pasazerskiej.

W Radomiu przewiduje sie etapowe wdrazanie systemow ITS, z podziatem na obszary
realizacji i zaawansowanie technologiczne.

Zgodnie z kryterium obszarowym, przewiduje sie realizacje systeméw ITS w trzech
etapach. Pierwszy z nich (etap I) obejmie obreb centrum miasta, zawierajgcy sie pomiedzy
ulicami: Poniatowskiego, 1905 Roku, Mtodzianowska, Limanowskiego, Mireckiego, Szarych
Szeregdw, 11 Listopada, Zwirki i Wigury, 25 Czerwca oraz Beliny-Prazmowskiego.

Jako kolejny realizowany bedzie etap Ia, w ktédrym przewiduje sie stworzenie korytarzy
wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej w obszarze poza Scistym centrum — na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych Radomia, tj. w ulicach:
= 1905 Roku;

» al. Grzecznarowskiego;
= Chrobrego;
» Warszawskiej;
»  Wierzbickiej;
= Stowackiego;
= Czarnieckiego;
»  Kieleckiej;
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= Struga;
= 11 Listopada;
= 25 Czerwca;
=  Wernera.
Etap II polegac bedzie na poszerzaniu — wraz z rozwojem Radomia — obszarowego ste-
rowania ruchem w innych czesciach miasta.
Kryterium poziomu zaawansowania zastosowanych technologii pozwala na wyodreb-

nienie az osmiu etapdw wdrazania systemow ITS, zaprezentowanych w tabeli 44.

Tab. 44. Etapy realizacji systemow ITS w Radomiu wg kryterium poziomu za-

awansowania zastosowanych technologii

Etap Przewidziany zakres prac

Zmiana geometrii niektérych elementéw uktadu komunikacyjnego Radomia, w tym skrzy-
zowan ulic:

- Zwirki i Wigury z Kusocifiskiego

- 25 Czerwca z Zeromskiego

- Traugutta z Dowkontta i Beliny-Prazmowskiego

w celu poprawy ich efektywnosci po zastosowaniu rozwigzan ITS, w tym budowa buspasa
w ul. 25 Czerwca (na catej dtugosci ulicy) oraz w al. Grzecznarowskiego (od przejscia
podziemnego do ronda)

Przebudowa wszystkich sygnalizacji $wietinych statoczasowych na obszarze, ktéry ma
zosta¢ objety zintegrowanym sterowaniem ruchem na sygnalizacje akomodacyjne oraz
wprowadzenie priorytetu w ruchu ulicznym dla komunikacji zbiorowej

Sygnalizacje statoczasowe do przebudowy:
- Mireckiego / Wernera

- Poniatowskiego / Traugutta

- Warynskiego / 25 Czerwca

II - Struga / Zbrowskiego

- Limanowskiego / Sucha

- Stowackiego / Zagtoby

- al. Grzecznarowskiego / Osiedlowa

- Kusocinskiego / Zwirki i Wigury

Na etapie projektowania drdg planowanych do przebudowy, modernizacji lub budowy,
uwzglednia¢ sie bedzie ewentualng koordynacje liniowg lub sieciowa sygnalizacji Swietl-
nych

Koordynacja sieciowa sygnalizacji w obszarze centrum Radomia, a nastepnie koordynacja

e liniowa sygnalizacji na ciggach obejmujgcych drugi etap obszarowego wprowadzania ITS

Informacja GPS dla kierowcdw oraz informacja na stronach internetowych o aktualnym
v natezeniu ruchu na drogach Radomia — przesytana z detektoréw umieszczonych nad dro-
gami

Wdrozenie tablic zmiennej tresci, informujgcych kierowcoéw o przecigzonych ruchem od-
\") cinkach drég, o zamknietych dla ruchu ulicach oraz o utrudnieniach, spowodowanych
robotami drogowymi — wraz ze wskazaniem alternatywnej trasy objazdu
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Etap Przewidziany zakres prac

Wdrozenie systemu automatycznej detekcji zdarzen drogowych — powiadamiajgcego
VI wszelkie niezbedne stuzby o zaistniatym zdarzeniu w danym miejscu; system oparty be-
dzie o detektory wizyjne oraz odpowiednie sterowniki

Wdrozenie detektorow nawierzchni drogowych, ktdre bedg podawac informacje o aktual-
nym stanie nawierzchni (a wiec jej Sliskosci) oraz czy w danym momencie znajduje sie
na niej jakis materiat typu $nieg, deszcz lub 16d — wraz z pomiarem grubosci warstwy
VII |danego materiatu; detektory utatwig zimowe utrzymanie drég, a tablice zmiennej
tresci stanowi¢ bedg skuteczne narzedzie ostrzegania kierowcow o np. zbyt Sliskiej
nawierzchni — spowodowanej gotoledzia — lub o grubej warstwie $niegu zalegajgcego
na jezdni i mogacego znacznie utrudnic jazde

Wyswietlanie na tablicach lub znakach zmiennej tresci aktualnego obcigzenia strefy ptat-

VIII . . - .
nego parkowania — wraz ze wskazaniem wolnych miejsc parkingowych

Zrédto: Materiaty MZDiK w Radomiu.

Po zastosowaniu detektoréw, bedzie istniata mozliwos¢ zbierania danych o aktualnym
natezeniu ruchu drogowego — z uwzglednieniem jego struktury kierunkowej i rodzajowej — co
pomoze na biezgco kontrolowac stan ruchu i reagowac na wszelkie jego zmiany.

Istotnym elementem systemu bedg réwniez tablice zmiennej tresci, dzieki ktérym be-
dzie mozliwos¢ wyswietlania wszelkich niezbednych informacji potrzebnych do kierowania
ruchem drogowym oraz dokonywania zmian tresci w dowolnym momencie, bez dodatkowych
kosztow.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozo-
wych, nalezy poddaé je cyklicznym audytom, realizowanym przez podmioty niezalezne
od organizatora i operatorow. Audyty takie powinny by¢ wykonywane nie rzadziej niz co 2-3
lata w mozliwie szerokim zakresie. Przy ich realizacji mogg by¢ wykorzystane:

» specjalistyczne techniki badan marketingowych;

» badania rynku prowadzone we wiasnym zakresie przez MZDiK w Radomiu;
» sondaze internetowe;

» Kkonsultacje spoteczne;

» technika utajnionego klienta.

Wykorzystanie wynikow takich audytow pozwoli na optymalizacje wykorzystania $rod-
kéw budzetowych przeznaczonych na funkcjonowanie komunikacji miejskiej — dla jak najlep-
szego zaspokojenia potrzeb pasazerow.

Waznym elementem jest takze stosowanie przez miasto Radom i MZDiK w Radomiu
polityki marketingowej, przyblizajgcej pasazerom zasady funkcjonowania komunikacji pu-

blicznej i podkreslajgcej korzysci dla catej populacji mieszkancdw miasta, wynikajgce
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ze wzrastajgcego udziatu przewozéw komunikacjg publiczng (korzysci dla Srodowiska natu-
ralnego — zmniejszenie emisji hatasu, emisji spalin, zapylenia oraz ograniczenie lub nawet
wyeliminowanie kongestii). Organizator przewozéw powinien réwniez zwracaé uwage
na znaczenie, jakie dla oceny funkcjonowania komunikacji miejskiej ma wiasciwy poziom
wyszkolenia kontroleréw biletéw i kierowcoéw pojazdow, co najmniej w zakresie petnej wie-
dzy o zasadach funkcjonowania komunikacji miejskiej, ksztatcie sieci komunikacyjnej, taryfie
i kulturze obstugi pasazeréw. Organizator powinien mie¢ mozliwo$¢ egzaminowania kierow-
cdw operatoréw w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw, warunkujgcego
dopuszczenie do pracy w przewozach na jego zlecenie. Egzaminy te powinny by¢ poprzedzo-
ne szkoleniami kierowcow w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady
postepowania w sytuacjach konfliktowych. Analogicznymi szkoleniami i egzaminami nalezy
objac¢ takze kandydatéw na kontroleréw biletow.

Kluczowym, z punktu widzenia jakoSci ustug przewozowych, jest zapewnienie pasaze-
rom pojazdow komunikacji miejskiej wiasciwej informacji o ustugach. Komunikaty
MZDiK w Radomiu i inne informacje operatora nie mogg jednak przeszkadza¢ w obserwacji
trasy przejazdu i otoczenia. Z tego powodu nalezy opracowac i wdrozy¢ standardy umiesz-
czania informacji w pojazdach, zapewniajgce petng przejrzystos¢ szyb bocznych i szyb od-
dzielajgcych kabine kierowcy od przestrzeni pasazerskiej (szyby nie powinny by¢ zaklejane

w sposdb uniemozliwiajgcy obserwacje trasy z wnetrza pojazdu).
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2020 r. obejmowac bedzie:
elektroniczng informacje o rzeczywistych odjazdach autobuséw miegjskich (wytypowano
44 przystanki — z mozliwoscig instalowania na nastepnych);
zintegrowang informacje na przystankach, uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wy-
drukéw lub monitoréw z informacjg o przebiegu trasy i kolejnymi godzinami odjazdu; po-
nadto kazdy przystanek powinien by¢é wyposazony w tablice z nazwg o wielkosci umozli-
wiajacej jej odczytanie z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu; na przystankach weztowych
powinna by¢ umieszczona réwniez mapa sieci komunikacyjnej oraz tablice informacji dy-
namicznej prezentujgce takze komunikaty o wszelkich zaktdceniach w ruchu (np. wynika-
jacych z sytuacji awaryjnych lub anomalii pogodowych); na weztowych przystankach po-
winna by¢ prezentowana informacja w jezyku angielskim o podstawowych zasadach
funkcjonowania radomskiego transportu zbiorowego;
informacje w automatach biletowych zintegrowanych z infokioskami, w ktorych mozna
bedzie uzyska¢ podstawowg informacje dotyczacy oferty ustug MZDiK w Radomiu, wska-
zane byloby aby ta informacja dostepna byfa takze w wybranych jezykach obcych
(np.: angielski, i niemiecki);
informacje w pojazdach, uwzgledniajgcg wyswietlacze lub monitory wewnetrzne, prezen-
tujgce catg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) oraz aktualne po-
tozenie pojazdu na interaktywnej mapie obszaru, z ewentualng informacjg o odstepstwie
w stosunku do rozktadu jazdy;
zintegrowang informacje w Internecie i telefonach komorkowych, uwzgledniajgcg wyszu-
kiwarke potaczen, godziny odjazddw i schematy lub mapy sieci komunikacyjnej, mape in-
teraktywng z aktualnymi potozeniami pojazdow.

W zwigzku z postepujgcym rozwojem telefonii komorkowej i popularyzacjg smartfo-

now, nalezy rozwija¢ wykorzystanie tych urzadzen do szerokiego informowania o ofercie

przewozowej publicznego transportu zbiorowego, obejmujgcego rozktady jazdy, planowanie

podrézy i punkty przesiadkowe.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym

i powigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby or-

ganizatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili

wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w weztach

przesiadkowych.
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Zalecane jest rozwazenie wprowadzenia 24-godzinnej infolinii telefonicznej, dysponuja-

cej informacjg o wszystkich potgczeniach pasazerskich realizowanych z uwzglednieniem ob-

szaru miasta Radomia i gmin osciennych, objetych ninigjszym planem.

Tab. 45. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu zbio-

rowego w Radomiu i gminach osciennych

Czes¢ sktadowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana
informacja
na przystankach

rozktady jazdy na przystankach, na kluczowych przystankach
zastosowanie podsSwietlenia poprzez energooszczedne diody
LED lub wyswietlanych w innej technologii (monitory)

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw na wia-
tach przystankowych

zastosowanie jednolitego wzoru rozktadéw jazdy dla operatoréw
i przewoznikéow komunikacji regionalnej korzystajgcych z przy-
stankdw publicznego transportu zbiorowego (umieszczanych
przez organizatora przewozéw miejskich)

dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw co
najmniej na przystankach weztowych (dotychczas wytypowano
44 przystanki), obejmujgca transport miejski i regionalny

infokioski w ramach ustug oferowanych przez automaty biletowe
na wybranych przystankach i w wybranych punktach

mapy i schematy sieci komunikacyjnej
schematy weztdéw przesiadkowych

zapewnienie petnej informacji o ofercie przewozowej (trasy linii,
rozktady jazdy — wraz z zaktéceniami w realizacji rozktadéw jaz-
dy) w obrebie dworca autobusowego oraz weztow przesiadko-
wych, integrujgcych transport miejski i regionalny

umieszczanie schematéw weztdw przesiadkowych w ich obrebie

zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kie-
runku docelowym pojazdu podjezdzajgcego na przystanek

Informacja w pojazdach

tablice kierunkowe (diodowe, ciektokrystaliczne lub inne)
informacja o opfatach, ulgach i regulaminie przewozéw
zapowiedzi gtosowe przystankéw

wewnetrzne tablice elektroniczne prezentujgce petng trase prze-
jazdu
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Czesc¢ skltadowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana
informacja
w Internecie i telefonach
komoérkowych

informacja o rozktadach jazdy, wyprzedzajgca informacja

o planowanych w nich zmianach, prosta w obstudze wyszuki-
warka rozktadow dla linii, przystanku, mozliwo$¢ wydruku roz-
ktadu i tabliczki przystankowej

portal pasazera, informacja o opfatach, ulgach, regulaminie
przewozéw, regulaminie karty i stosowanych procedurach (karty
ustug)

wyszukiwarka potgczen, linki do wyszukiwarek ogolnokrajowych
mapy i schematy sieci komunikacyjnej z mozliwoscig wydruku
schematy weztdéw przesiadkowych

mapa interaktywna z aktualnymi potozeniami pojazdéw wskazu-
jgca odchylenia od czaséw rozktadowych

portal obstugi miejskiej karty elektronicznej

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomiu i gminach osciennych sg podpo-

rzgdkowane strategii zrownowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki

komunikacyjnej.”!

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomiu

i gminach osciennych oraz innych, z ktdrymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia

komunalne, sa:

prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrédta ruchu, ochrone Srodowiska, dostep do infrastruktury
(p. 2.4.-2.9. planu transportowego);

uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i przywotane w p. 2.3. planu
transportowego;

przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach stra-
tegicznych;

uwarunkowania wynikajgce z ochrony $rodowiska naturalnego (p. 2.7. planu transporto-
wego);

zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p. 2.8. planu transportowego).

Dla poprawy jakosci obstugi obszaru miasta Radomia i gmin osciennych publicznym

transportem zbiorowym, zalecane jest podjecie nastepujgcych dziatan:

wprowadzenie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, w ramach ktérych sze-
roko stosowane powinny by¢ narzedzia uprzywilejowania transportu publicznego w ruchu
drogowym (buspasy lub ulice przeznaczone wytacznie dla transportu zbiorowego, Sluzy,
przyspieszanie sygnalizacji $wietlnej); korytarze powinny tgczy¢ najwazniejsze osiedla
z centrum;

wprowadzenie priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego w centrum miasta wraz
z ograniczeniami dla indywidualnego ruchu kotowego; wydzielanie ulic wytgcznie dla pu-
blicznego transportu zbiorowego oraz wytyczanie buspasow i inne sposoby jego uprzywi-

lejowania w ruchu ulicznym.

2! 7atacznik Nr 1 do Uchwaty Nr 495/XLIX/97 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 22 maja 1997 r., s. 2.
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Transport publiczny powinien zapewnia¢ dojazd co najmniej do najblizszego punktu
przesiadkowego lub do centrum z kazdego rejonu intensywnej zabudowy miejskiej, co ozna-
cza koniecznos$¢ rozszerzania sieci komunikacyjnej w miare postepujacej urbanizacji rejonéw
oddalonych od centrum. Mozliwos¢ dojazdu transportem publicznym do takich rejonéw (wraz
z wskazaniem sposobu zakonczenia linii/zawrdcenia pojazdu) powinna by¢ brana pod uwage
juz na etapie realizacji podstawowych potgczen drogowych, poprzez np. budowe zatok przy-
stankowych, skrzyzowan typu rondo, odpowiednich parametréw drég.

Na obszarze gmin sgsiadujgcych z Radomiem transport publiczny powinien by¢ rozwi-
jany w miare rosngcych potrzeb i mozliwosci finansowych gmin, takze poprzez wydtuzanie
linii i obejmowanie ich zasiegiem stref intensywnej zabudowy mieszkaniowej, przemystowej
i ustugowej. Przy planowaniu rozbudowy sieci komunikacyjnej nalezy mie¢ na uwadze kom-
plementarno$¢ pofaczen komunikacji publicznej i komercyjnej, rezygnujac np. z rozbudowy
publicznej sieci komunikacyjnej na dtugich odcinkach pozbawionych zabudowy, ale proponu-
jac jg tam, gdzie wystepujg niezaspokojone potrzeby korzystania z transportu zbiorowego,
a komunikacja komercyjna nie funkcjonuje z powodu braku rentownosci. Wykonywanie
przewozow komunikacjg miejskg moze tez wypetni¢ zobowigzanie gmin do dowozu dzieci

do szkot, wykonywane w formule zamknietych przewozéw szkolnych.

120



ublic

P! , - - . . .
pt L Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Radom...

11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

W okresie planowania (do 2020 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania

oferty publicznego transportu zbiorowego:

1.

Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegolne zadania przyjete do realizacji uwzgledniac be-

da metropolitalny charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng.

Gtéwnga determinantg planowanego uktadu komunikacyjnego jest zapewnienie wysokiego

stopnia dostepnosci obszaru centrum transportem zbiorowym, przy jednoczesnym za-

pewnieniu pojazdom komunikacji miejskiej uprzywilejowania w ruchu drogowym, zwitasz-

cza w korytarzach dojazdowych do tych rejonéw (tzw. korytarzach wysokiej jakosci ob-

stugi komunikacyjnej).

Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:

- wielkosci popytu (kompleksowo) — co 3-5 lat;

- struktury popytu z przychodowoscig na liniach podmiejskich, umozliwiajgca obliczenie
rentownosci kursow wykonywanych poza granice miasta — nie rzadziej niz co 3 lata;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw — co 5-7 lat.

Badania wielkosci i struktury popytu planuje sie prowadzi¢ w przekrojowych okresach,

tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

Pierwsze kompleksowe badania wielko$ci popytu w catej sieci komunikacji miejskiej Ra-

domia powinny by¢ wykonane do 2014 r.

Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyj-

nych mieszkancow Radomia, stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewo-

zowej i okresSlania wymogow technicznych (w tym parametrow opisujgcych pojemno$cé

pasazerskg) w stosunku do taboru operatoréw.

Realizacja okre$lonych rozwigzan w zakresie zmian taryfowych, zostanie poprzedzona

analizg i symulacjg przewidywanych rezultatéw ekonomiczno-finansowych wdrozenia tych

rozwigzan.

Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji po-

jazddw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu

do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyj-

nych mieszkancow i potrzeb wskazywanych przez gminy sgsiadujgce oraz badan rentow-

nosci poszczegdinych linii komunikacyjnych.

Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby osob

niepetnosprawnych oraz zmniejszanie negatywnego oddziatywania transportu publiczne-
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go na $rodowisko. Zwiekszona zostanie liczba autobusdéw zasilanych CNG w strukturze
taboru miejskiego transportu zbiorowego, a nabywane pojazdy bedg wytgcznie niskopod-
togowe.

Waznym zadaniem, ktére powinno by¢ zrealizowane w okresie najblizszych 3-5 lat, jest
kompleksowe studium ruchu w obszarze centralnym miasta (ograniczonym gtéwnymi
drogami krajowymi obiegajgcymi $rédmiescie). Studium takie powinno by¢ poprzedzone
badaniami natezenia ruchu, potrzeb mieszkancéw i uzytkownikdéw obszaru centralnego
oraz celéw podrézy w przekroju dnia powszedniego. Wyniki studium pozwolityby na wy-
pracowanie koncepcji nowego rozwigzania uktadu komunikacyjnego tego obszaru z wy-
znaczeniem korytarzy dla komunikacji publicznej, obszaréw pozbawionych ruchu uliczne-
go, stref uspokojonego ruchu, $ciezek rowerowych, stref parkowania i korytarzy dla prze-
jazddw tranzytowych miedzydzielnicowych, itp. Studium takie bytoby doskonatg podsta-
wg do nowej organizacji ruchu i zaplanowania nowego uktadu linii komunikacji miejskiej,
przyblizajgc Radom do rozwigzan komunikacyjnych charakterystycznych dla wspodtcze-
snych miast europejskich o sredniej wielkosci.

Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozktadéw jazdy nadal bedzie podporzad-

kowane stosowanej juz kategoryzacji poszczegdlnych linii wzgledem czestotliwosci moduto-

wej, obowigzujacej w okreslonych porach doby (i rodzajach dni tygodnia).

Poszczegdlne linie przyporzadkowywane beda do okreslonych grup, na ktére sktadaé

sie beda:

linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig podwojong w stosunku
do obowigzujgcej w danej porze okreslonego rodzaju dnia tygodnia wartosci czestotliwo-
$ci modutowej;
linie podstawowe (II kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig réwng czestotliwosci
modutowej;
linie uzupetniajgce (III kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig bedacg wielokrotno-
$cig czestotliwosci modutowej, najczesciej dwukrotnie nizszg od modutowej;
linie indywidualne (IV kategorii) — funkcjonujgce w pewnym sensie autonomicznie,
ze zindywidualizowanymi czestotliwosciami, w zaleznosci od specyfiki popytu na ich ustu-
gi.

Mozliwe do zastosowania czestotliwosci modutowe dla poszczegdlnych pér dnia po-

wszedniego (poza wakacjami i w ich okresie), soboty i niedzieli, powinny by¢ wypadkowa

analiz wynikdw kompleksowych badan wielkosci popytu i mozliwosci finansowych budzetu

miasta oraz gmin osSciennych, determinujgcych wielko$¢ kontraktowanej pracy eksploatacyj-

nej.
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Kryteriami utatwiajgcymi przyporzadkowanie danej linii do okreslonej kategorii s3:

» czestotliwo$¢ kursowania pojazdow;

» liczba pasazeréow ogdtem w danym rodzaju dnia tygodnia;

» liczba pasazerow przypadajgca na 1 wozokilometr w danym rodzaju dnia tygodnia;
» pojemno$¢ pasazerska eksploatowanego na danej linii taboru.

Trasy uzyskanych w procesie kategoryzacji linii priorytetowych wyznaczajg ciagi, ktére
powinny uzyskac status korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej. Trasy tych kory-
tarzy powinny by¢ bowiem w petni zgodne z najwiekszymi potokami pasazerskimi, ktore uwi-
docznig przeprowadzone kompleksowe badania popytu.

Nalezy jednak uwzgledni¢ fakt, ze nie cate trasy linii o najwiekszej liczbie pasazeréw
mogg kwalifikowaé sie do uznania za korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej,
o0 priorytetowym znaczeniu, poniewaz nalezy z nich wytgczy¢ ewentualne odcinki stabo wyko-
rzystane, kierujgc sie szczegdtowa analizg wynikéw badan wielkosci popytu dla poszczegol-

nych kursow.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej
w Radomiu i gminach osciennych

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomiu i gminach, w ktérych miasto Ra-
dom realizowa¢ bedzie funkcje organizatora przewozéw wskazujg, ze — w warunkach ustabi-
lizowania obecnej struktury podazy ustug — do 2020 r. sie¢ tego transportu powinna ulec
pewnej umiarkowanej modyfikacji.

Determinantami tej modyfikacji sa:

» zmiany w ksztatcie sieci potgczen autobusowych (przejsciowe i docelowe);

* wyznaczenie i uruchomienie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej;

» wprowadzenie w szerszym zakresie do obstugi centrum miasta Radomia pojazdéw o eko-
logicznym napedzie (hybrydowym lub CNG);

* integracja (koordynacja) oferty przewozowej i infrastruktury miejskiego transportu zbio-
rowego z ofertg transportu regionalnego.

Docelowy zakres obstugi komunikacyjnej miasta Radomia i gmin oSciennych zostanie
zdeterminowany wyborem okreSlonego wariantu jej ksztattowania: zachowawczego lub roz-

wojowego, przy czym za rekomendowany uznaje sie wariant rozwojowy.

Planowany uklad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Planowany docelowy uktad sieci komunikacyjnej spetnia¢ bedzie najwazniejsze postula-
ty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Nastgpi specjalizacja potgczen: w grupie linii
0 znaczeniu ponaddzielnicowym nadal dominowac bedg linie srednicowe o maksymalnie ni-
skim wskazniku wydtuzenia drogi.

W wyniku procesu upraszczania tras linii o0 ponaddzielnicowym znaczeniu, nastgpi pola-
ryzacja przestrzenna sieci tych potgczen, w wyniku ktdérej mozliwe bedzie wyznaczenie i uru-
chomienie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej. Rozktady jazdy linii: prioryte-
towych, podstawowych i uzupetniajgcych, oparte bedg na modutach czestotliwosci kursowa-
nia pojazdoéw, wspolnych dla catej sieci komunikacyjnej.

W celu poprawy stopnia spetnienia postulatu dostepnosci przestrzennej ustug transpor-
tu miejskiego, w miare mozliwosci finansowych budzetu miasta Radomia, przewiduje sie kon-
tynuacje obstugi lub uruchamianie nowych linii midibusowych o lokalnym (wewnatrzdzielni-
cowym) znaczeniu. Trasy tych linii poprowadzone zostang znacznie blizej najwazniejszych
lokalnych celdw i zrédet ruchu niz trasy linii obstugiwanych taborem o przynajmniej standar-
dowej wielkosci. Ze wzgledu na preferencje potencjalnych uzytkownikdw lokalnych linii midi-

busowych, nalezy zatozyc¢ ich obstuge taborem niskopodtogowym. W przypadku koniecznosci
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objecia trasami lokalnych linii midibusowych ulic lub rejondw w kilku sagsiadujgcych ze sobg
dzielnicach, mozna wytyczac ich trasy takze miedzydzielnicowo albo nawet do Scistego cen-
trum miasta, ale kierowac sie przy tym nalezy zasadg maksymalnego wydtuzania ich drogi
przejazdu, aby linie te nie stanowity konkurencji dla potaczen o podstawowym znaczeniu

w obstudze miasta.

Planowana taryfa

Taryfa planowana dla miasta Radomia i dla gmin osciennych, z ktérymi miasto Radom
podpisato porozumienie, powinna byc¢ traktowana rozdzielnie. Podstawowa taryfa dla miasta
Radomia oparta jest na bilecie jednoprzejazdowym, uzupetnionym o bilet karnetowy. W tary-
fie przewidziano rédwniez bilet 24-godzinny. Wszystkie te bilety s wazne na okaziciela.

W segmencie biletdéw okresowych wyrdzniono imienne bilety na miesigc kalendarzowy
oraz wazne przez kolejne 15, 30, 90 lub 150 dni, a takze bilety na okaziciela, wazne przez
kolejne 7, 15 lub 30 dni. Bilety okresowe o waznosci do 90 dni mogg by¢ na 1, 2 linie lub
na catg sie¢ komunikacyjng. W obecnej taryfie nie ma biletdw dedykowanych przejazdom
do strefy podmiejskiej, co oznacza, ze obowigzujg w niej te same wysokosci optat, jak przy
przejazdach w granicach administracyjnych miasta Radomia. W obecnej taryfie nie ma réw-
niez biletow czasowych o krétszym zakresie waznosci.

Jakiekolwiek zmiany w taryfie powinny by¢ wprowadzane bardzo rozwaznie. Zdarza sie
bowiem, ze nawet czesto pozornie nieduze zmiany w strukturze taryfy, powodujg istotne
przesuniecia w liczbie nabywanych biletéw poszczegdinych rodzajéw i przez to wywotujg
znaczace zmiany w przychodach. Nalezy pamietaé, ze przychdd z jednego przejazdu jest
najwyzszy w przypadku zakupu biletu jednorazowego u kierowcy, a najnizszy w przypadku
zakupu biletu sieciowego na 150 dni. Przy przecietnej intensywnosci wykorzystywania biletu
okresowego, wartos¢ jednego przejazdu na jego podstawie, moze by¢ nawet 3-4 razy nizsza
od wartosci przejazdu na podstawie biletu jednorazowego, nabywanego u kierowcy.

W segmencie biletéw jednoprzejazdowych aktualna taryfa nie jest korespondencyjna —
powoduje konieczno$¢ kasowania biletu w kazdym pojezdzie, z ktérego korzysta sie na jego
podstawie. Sytuacja ta jest powodem, przy wysokiej sprzedazy biletow jednorazowych, naci-
sku pasazerdw na bezposrednio$¢ potaczen, gdyz kazda przesiadka skutkuje podwojeniem
kosztow przejazdu. Stosowane w innych miastach bilety czasowe eliminujg w znacznej mie-
rze naciski pasazerdw na bezposrednioS¢ potaczen, o ile jednoczesnie rozktady jazdy s3
zsynchronizowane pod katem minimalizacji czasu przesiadki. Bilety czasowe pozwalajg takze
na korzystanie bez wzrostu kosztéw z linii osiedlowych w przejazdach z przesiadkami na inne

linie. Decydujac sie na wprowadzenie biletow czasowych, nalezatoby jednak przeprowadzi¢
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badania preferencji pasazerow w zakresie okresu ich waznosci oraz analize skutkdw finanso-
wych ich obecnosci w taryfie.

Aktualne relacje cen biletéw jednoprzejazdowych i okresowych w Radomiu, sg typowe
dla miast o podobnej wielkosci w kraju. Cena biletu miesiecznego lub 30-dniowego waznego
na wszystkich liniach, odpowiada réwnowartosci 29 przejazdéw na podstawie biletdw jedno-
przejazdowych. Obecna relacja cen biletdw zapewnia wiec atrakcyjno$¢ cenowg biletow
okresowych dla oséb realizujgcych podrdze obligatoryjne — codzienne dojazdy do miejsc pra-
cy lub nauki — i powinna by¢ przynajmniej utrzymana.

Atrakcyjne ceny biletéw okresowych powinny wygenerowac stabilng baze klientow ko-
munikacji miejskiej. Bilety okresowe wazne w catej sieci komunikacyjnej stwarzajg mozliwos¢
nieograniczonych przesiadek, czy przejazdu do miejsca docelowego réznymi trasami. Cechy
tej nie posiadajg natomiast okresowe bilety liniowe (na 1 lub 2 linie) — ich posiadacz bedzie
oczekiwat jak najwiekszej bezposredniosci potaczen.

Przejazdy na terenie gmin, z ktérymi miasto Radom podpisato porozumienia, odbywaija
sie w ramach tej samej taryfy, wg ktorej realizowane sg przejazdy wewnatrzmiejskie. Sytu-
acja ta powoduje konieczno$¢ dos¢ wysokiego poziomu partycypowania gmin osciennych
w kosztach obstugi komunikacyjnej, co w warunkach ograniczonych mozliwosci budzetowych
tych gmin, sktania do rozwazenia mozliwosci wprowadzenia taryfy strefowej przy przejazdach
pozamiejskich.

Po wprowadzeniu Radomskiej Karty Miejskiej planowane jest uruchomienie tzw. elek-
tronicznej portmonetki — wraz z taryfg odlegtoSciowq, ktéra bedzie réznicowac wysokos¢ po-
bieranej optaty w zaleznosci od dtugosci trasy, mierzonej liczbg pokonywanych przystankéw.
Taryfa taka moze by¢ wprowadzona na calg sie¢ komunikacyjng (z zachowaniem korespon-
dencyjnosci) lub tylko w ramach pojedynczych przejazdéw. W przypadku korespondencyijnej
taryfy sieciowej wystepujg dwa powazne utrudnienia: bardzo skomplikowany system kwalifi-
kowania przystankdw po zrealizowanej przesiadce oraz trudnosci w ocenie dtugosci przejaz-
du przez pasazera (brak mozliwosci oceny kosztu przejazdu lub prawidtowosci zakupionego
biletu). Ten ostatni problem rozwigzuje jednoczesne wprowadzenie systemu check-in check-
out, ktéry wymaga jednak dtugotrwatego budowania nawyku rejestrowania wejscia i wyjscia
z pojazdu przez kazdego z pasazerow.

Obowigzku rejestracji nie mozna wprowadzaé w sposéb radykalny, aby w jego rezulta-
cie nie doprowadzi¢ do ograniczenia liczby 0sdb korzystajgcych z komunikacji miejskiej (sys-
tem check-in check-out nalezy wprowadza¢ ewolucyjnie — etapowo — i poprzedza¢ jego
wprowadzenie szeroko zakrojong kampanig medialng). Alternatywg lub uzupetnieniem syte-
mu check-in check-out s3 bilety czasowe krétkookresowe (o zakresie waznosci do 30 minut).
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Pamietac jednak nalezy, ze wprowadzenie taryfy odcinkowej (przystankowej lub cza-
sowej) zawsze skutkuje wydatnym obnizeniem przychoddéw ze sprzedazy biletéw. Przyktady
z licznych juz wdrozen w kraju wskazujg, ze zjawisku temu towarzyszy takze i zmniejszenie
liczby osdb korzystajacych z komunikacji miejskiej — znaczacy segment pasazeréw ogranicza
sie do najtanszych przejazddw na najkrétsze odlegtosci, unikajgc wykorzystywania transportu
zbiorowego w innych relacjach.

Z tego punktu widzenia, zasadne jest wprowadzenie elektronicznej portmonetki
w ramach obecnie obowigzujacej taryfy — jedynie jako jej uzupetnienie — najlepiej po likwida-
cji biletéw okresowych na 1 i 2 linie oraz przy wprowadzeniu stref taryfowych przy przejaz-
dach z przekroczeniem granic administracyjnych miasta Radomia. W przeciwnym razie,
w szczegodlnosci przy planowanym wzroscie liczby wozokilometréw i zakupach nowoczesnego
taboru, skutkujgcych wzrostem kosztéw amortyzacji, spodziewac sie nalezy spadku wskazni-
ka odpfatnosci ustug radomskiej komunikacji miejskiej do poziomu co najwyzej 30%.

Istotnym elementem polityki taryfowej jest system ulg i zwolnien z opfat. Ich zakres
w radomskiej komunikacji miejskiej odpowiada zakresowi ulg i zwolnier z optat stosowane-
mu w wiekszosci innych $rednich i duzych miast Polski, i jest akceptowalny spotecznie. Kazde
ograniczenie ulg moze powodowac sprzeciw spoteczny, co najmniej grup nimi zainteresowa-
nych. Zazwyczaj wszelkie proby ograniczenia ulg lub zwolnien z opfat wywotujg negatywnga
kampanie medialng, dlatego wskazane bytoby wprowadzanie zmian w ich zakresie w sposob
zrownowazony, nawigzujacy w tym zakresie do polityki najwiekszych miast w kraju (tatwiej
jest wprowadzaé zmiany wzorujac sie na przyktadach miast, ktdre analogicznych zmian juz
dokonaty).

Ewentualne zwiekszenie zakresu ulg lub zwolnien z opfat silnie przektada sie na spadek
przychoddw z biletdw, w wymiarze zaleznym od liczby potencjalnych pasazeréw, objetych
nowymi ulgami. Zaktada sie, ze obecny poziom ulg i uprawnien do przejazdéw bezptatnych,
nie powinien by¢ rozszerzany.

Do 2015 r. niezbedne jest przeprowadzenie analiz ekonomiczno-finansowych, ktérych
wyniki zdeterminujg zmiany taryfowe zwigzane z ewentualnym wprowadzeniem nowych ro-
dzajow biletow:

» biletu przesiadkowego, waznego do 60, 90 lub 120 min (zgodnie z obecng tendencja
w kraju, najkorzystniejsze wydajq sie bilety 60-minutowe, gdyz w miescie o $redniej wiel-
kosci zapewniajg mozliwoS¢ dotarcia z przesiadkg do wiekszosci celdw, natomiast bilety
90- lub 120-minutowe umozliwiajg w okreslonych relacjach takze podréz powrotng

w ramach zakresu ich waznosci, co negatywnie wptywa na poziom przychoddw);
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= pilotazowego wprowadzenia biletu zintegrowanego, uprawniajgcego do korzystania
z ustug MZDiK w Radomiu i komercyjnych przewoznikéw regionalnych na wybranych tra-
sach.

Analizy ekonomiczno-finansowe powinny tez poprzedza¢ decyzje o zmianie zakresu
uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dziatania zwigzane z poprawg sieci punktéw
sprzedazy biletdw — w celu utatwienia pracy kierowcdéw, ponoszacych gtdwny ciezar ich
sprzedazy (zwiekszenie liczby dystrybutorow zewnetrznych lub/i automatéw biletowych
umieszczanych na przystankach) oraz dziatania zwigzane z promocjg biletdw okresowych.
Ograniczenie sprzedazy biletéw przez kierowcéw pozwala bowiem najczesciej — na pewnych

odcinkach tras — na znaczne skrdcenie czaséw przejazdu.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

W 2013 r. podpisano z Marszatkiem Wojewodztwa Mazowieckiego umowe na dofinan-
sowanie zakupu 8 autobuséw w ramach projektu ,Poprawa systemu transportu publicznego
poprzez zakup nowego taboru i rozbudowe infrastruktury towarzyszacej”. Wartos¢ inwestycji
w zakresie taboru wynosi 11 897 300 z, w tym dofinansowanie — 10 112 705 zt (85%). W jej
ramach planowany jest zakup autobusdéw niskopodtogowych, zasilanych gazem ziemnym,
wyposazonych w monitoring, klimatyzacje, tablice elektroniczne wewnetrzne i zewnetrzne
i zapowiedzi gtosowe przystankow.

Ponadto, zainstalowanych zostanie 12 pods$wietlanych wiat przystankowych i monito-
ring na 5 najczesciej dewastowanych przystankach oraz przeprowadzony zostanie remont
15 zatok przystankowych i 2 petli, a takze wybudowany zostanie przystanek przy ul. Mroza
na osiedlu Wélka Klwatecka.

W ramach projektu pn. ,Wdrozenie Karty Miejskiej i Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej”, na 44 przystankach w granicach administracyjnych miasta Radomia zainstalo-
wany zostanie system dynamicznej informacji o odjazdach autobuséw. Tworzy¢ go bedzie
18 tablic oSmiowierszowych i 26 tablic pieciowierszowych. Lokalizacje projektowanych tablic
dynamicznej informacji pasazerskiej przedstawiono w tabeli 46. Wszystkie tablice bedg dwu-

stronne.
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Tab. 46. Przystanki z projektowanymi tablicami dynamicznej informacji o odjaz-

dach pojazdow komunikacji miejskiej

Liczba tablic
na przystanku
L p tanek Ki K Przy Linie korzystajace
p. rzystane ierune piecio- | oémio- AT T
wier- wier-
szowych | szowych
i Dworzec PKP (na. pl. Dworco- i i 1 3,7, 11, 13, 23
wym) — I stanowisko
) Dworzec PKP (na PI. Dworco- i i 1 68,9, 10, 19, 25
wym) — II stanowisko
3 Dworzec PKP ( na F)I. Dworco- ) 1 i 2,11, 14, 25
wym) — III stanowisko
4 Ponlatowslflego/ Dworzec PKP Borki i 1 7.8, 10, 11, 13, 14, 25
— I stanowisko
Poni ki D PKP
5 | Poniatowskiego / Dworzec Ustronie i 1 3,6,9, 11, 19, 23, 25
— II stanowisko
6 | Chrobrego / Mierzejewskiego centrum - 1 7,11, 13, 21, 23, 24
7 | Chrobrego / Rapackiego centrum - 1 7,11, 13, 21, 23, 24
8 | Struga / Szklana centrum 1 - 1,9,17, 18, 21, 26
9 | Struga / pl. Jagiellonski centrum - 1 4,6,7,9, 16,17, 26
10 | Struga / pl. Jagiellonski Gotebiow - 1 4,6,7,9, 16, 17, 26
ied|
11 | 25 Czerwca / Kaufland osiedie - 1 1,3,4,5,6,10, 13, 18
XV-lecia
12 | Struga / 25 Czerwca Gotebiow 1 - 9,17, 18, 21, 26
13 | Malczewskiego / Kelles-Krauza centrum 1 - 7,9,17, 19
14 | Malczewskiego / Kelles-Krauza | Michatéw 1 - 7,9,17, 19
15 | Malczewskiego / Wernera centrum 1 - 4,12, 19, 23
16 | Malczewskiego / Wernera Michatow 1 - 4,12, 19, 23
25 Czerwca
17 St - 1 3,4,6,13,18,24
/ Sktodowskiej-Curie ruga
25 Czerwca
18 Dw. PKP - 1 3,4,6,13,18,24
/ Sktodowskiej-Curie W P
19 | 25 Czerwca / Struga centrum - 1 3,6,13,16, 17, 18, 24
20 ZeromsklegF) / Traugutta MaIerw- 1 i 79
— II stanowisko skiego

129



public
transport

ptc®s

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Radom...

Liczba tablic
na przystanku
L p tanek Ki K Przy Linie korzystajace
p. rzystane ierune piecio- | oémio- B
wier- wier-
szowych | szowych
21 Zeromsklego / Traugutta Reja 1 i 18 15
— I stanowisko
22 | Traugutta / Pitsudskiego Dw. PKP 1 - 1,7,8,9, 15
Zerom-
23 | Traugutta / Pitsudskiego r 1 - 1, 7,8,9, 15
skiego
24 | Mieszka I / Krélowej Jadwigi centrum 1 - 3,7,13, 23, 24
25 | 1905 Roku / Kosciuszki centrum 1 - 7,8,10, 11, 13, 14, 25
26 | Limanowskiego / Sucha centrum 1 - 13, 14, 16, 17, 25
27 | Limanowskiego / Maratonska centrum 1 - 1,16, 17
, , 1,7,12,13, 14, 16, 17,
28 | Limanowskiego / Maratonska Potkandw - 1 55
29 | Zwirki i Wigury / Struga Michatow 1 - 3,6,13, 16,21, 24
30 | Jana Pawia II / Sandomierska centrum - 1 3,4,9, 21, 23, 25
31 | Grzecznarowskiego / élaska centrum - 1 3,6,9, 11, 19, 23, 25
32 | Grzecznarowskiego / élaska Ustronie - 1 3,9, 11,19, 23, 25
Mickiewi-
33 | Sienkiewicza / Katedra 'CCZ";W' 1 ; 1,3, 5, 10, 14, 15, 19
34 | Mickiewicza / Katedra S'er;:'aew" 1 i 3,5, 10, 14, 19
35 | Stowackiego / Nowogrodzka centrum 1 - 2,4, 14,15
36 | Stowackiego / Nowogrodzka Idalin 1 - 2,4, 14, 15
1,2,5,10, 11, 16, 17
37 | Limanowskiego / Watowa centrum - 1 e £3 e
1,2,5,10, 11, 16, 17
38 | Limanowskiego / Watowa Borki - 1 e 53 remren
39 | 1905 Roku / Obroncow centrum 1 - 7, 8,13, 14, 25
40 | Okulickiego / Polna centrum 1 - 2,5,6,8, 10, 15
41 | Zeromskiego centrum 1 - 1,5, 10, 24
/ Czachowskiego
42 | Lekarska / Szpital centrum 1 - 1,7,8,9, 15
43 | Zeromskiego / Czachowskiego Lubelska 1 - 1,5, 10, 24
44 | Chrobrego / Sowinskiego centrum 1 - 7,13, 21, 24

Zrédto: Dane MZDiK w Radomiu.
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W ramach rozwoju kanatéw dystrybucji, zapewniajgcych utrzymanie wymaganego jej
stopnia, MZDiK w Radomiu planuje uruchomienie dwdch nowych wiasnych punktéw sprzeda-
zy (kioski), a na wybranych przystankach, w 2013 i w 2014 r. zainstalowane zostang auto-
maty biletowe zintegrowane z infokioskami (tgcznie 9 szt.). W przysztosci planowane jest
rozszerzenie tej formy sprzedazy biletdw. Automaty zintegrowane z infokioskami bedg jedno-
czesnie zapewnia¢ mieszkancom dodatkowe mozliwosci uzyskania informacji o funkcjonowa-
niu komunikacji miejskiej.

Zainstalowanie pierwszych automatéw biletowych przewiduje sie w nastepujacych loka-
lizacjach:

»  Struga / Szklana (kierunek centrum);

= Chrobrego / Rapackiego (kierunek centrum);

* Limanowskiego / Maratonska (kierunek Potkandw);

= Struga / pl. Jagiellonski (kierunek Gotebiow);

=  Dworzec PKP (plac Dworcowy, stanowisko I);

» Jana Pawta II / Sandomierska (kierunek centrum);

= Czarnoleska / Urszuli (kierunek centrum);

= Okulickiego / Polna (kierunek centrum);

= 25 Czerwca / Sktodowskiej-Curie (kierunek Dworzec PKP).

Miasto Radom realizuje takze projekt pn. ,Wdrozenie karty miejskiej i Systemu Dyna-
micznej Informacji Pasazerskiej w Radomiu”, ktéry obejmuje wdrozenie systemu elektronicz-
nego, umozliwiajgcego wprowadzenie karty elektronicznej do poboru optat za przejazdy
$rodkami komunikacji miejskiej oraz zaprojektowanie i wykonanie Systemu Dynamicznej In-
formacji Pasazerskiej. W dalszym okresie przewiduje sie rozszerzenie funkcjonalnosci karty
elektronicznej o co najmniej wnoszenie optat za parkowanie w strefie ptatnego parkowania w
$rddmiesciu oraz rozpoczecie prac integracyjnych dla opracowania wspotpracy taryfowej
z Kolejami Mazowieckimi.

Plan inwestycji taborowych MPK w Radomiu Sp. z 0.0. zaktada do 2022 r. zakup 89 au-
tobusow, przy jednoczesnej kasacji 99 pojazdéw w tym okresie. Planowane koszty zakupu
nowych autobuséw (w cenach z 2011 r.) wynoszg 73,74 min zt, natomiast uzywanych — 2,95
min zt.

Szczegdtowy plan inwestycji taborowych u operatora wytonionego w drodze przetargu,
zdeterminowany zostanie wymogami specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia. Przetargi
ogtaszane bedg w latach 2015-2017 i obejmowac bedg obstuge linii przez kolejne 8-10 lat,
50 pojazdami fabrycznie nowymi w momencie rozpoczecia obstugi. Zaktada sie, ze wszystkie
autobusy beda niskopodtogowe, spetniajgce aktualne normy czystosSci spalin i hatasu, i wy-
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posazone w klimatyzacje oraz monitoring przestrzeni pasazerskiej, glosowe zapowiedzi przy-
stankdw, elektroniczne tablice wewnetrzne i zewnetrzne.

W celu zapewnienia transportowi miejskiemu wymaganego przez pasazerow poziomu
jakosci oferty przewozowej, przede wszystkim zwigzanego z punktualnoscig i czestotliwoscia,
wskazane jest wprowadzenie priorytetu w ruchu ulicznym dla pojazdéw transportu zbiorowe-
go. Priorytety te objg¢ powinny korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej (prowa-
dzace z najwiekszych dzielnic mieszkaniowych do centrum miasta) oraz okre$lone trasy
W samym centrum.

Zapewnienie priorytetéw w ruchu ulicznym dla pojazdéw transportu zbiorowego deter-
minuje racjonalng eksploatacje nowoczesnych pojazddéw, nabywanych przy wsparciu srodkéw
finansowych z Unii Europejskiej. Z punktu widzenia instytucji wspotfinansujgcych zakupy ta-
borowe, catkowicie nieuzasadnionym jest bowiem zwiekszanie liczby nowoczesnych (w kon-
sekwencji drogich w zakupie i pozniejszej eksploatacji) pojazdédw w ruchu tylko w celu prze-
ciwdziatania skutkom kongestii drogowej — bez zadnych efektéw w sferze liczby oferowanych
kurséw czy tez nowych potaczen.

Wskazane jest state monitorowanie ruchu pojazdéw transportu zbiorowego, majgce
na celu zidentyfikowanie miejsc, w ktdrych zaréwno najwieksza liczba autobuséw podlega
kongestii drogowej, jak i tracone jest najwiecej czasu. W tych miejscach nalezy w szczegdl-
nosSci wprowadzac utatwienia w przejezdzie dla pojazdéw publicznego transportu zbiorowego.
Narzedziem monitorowania ruchu pojazdéw mogg by¢ dane z systemu dynamicznej informa-
Cji pasazerskiej.

Dla poprawy integracji transportu miejskiego i regionalnego, wskazana jest budowa pe-
tli nawrotnych i wieloperonowych punktéw przesiadkowych w rejonach, w ktérych nastepuje
przesiadka z pojazdéw transportu regionalnego do miejskiego i odwrotnie (w tym na skraju
centrum).

W pierwszym okresie — w ramach projektu pn. ,Poprawa systemu transportu publicz-
nego poprzez zakup nowego taboru i rozbudowe infrastruktury towarzyszacej”, przewiduje
sie budowe petli koncowej przy ul. Mroza (Wdlka Klwatecka). Ze wzgledu na konieczno$¢
zapewnienia witasciwej obstugi komunikacyjnej mieszkancow konieczna jest budowa petli
koncowych:

» Malczew (ul. Witkacego);
» Malenice (ul. Malenicka);
» Rajec Poduchowny (ul. Kozienicka).

Obecna petla Malczew, zlokalizowana na skrzyzowaniu ul. Godowskiej i ul. Witkacego,
w 2013 r. ulegnie likwidacji przy przebudowie ul. Witkacego. Ponadto, petla ta nie zapewnia
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juz wiasciwej obstugi komunikacyjnej dla catej dzielnicy Malczew. W stanie istniejgcym,
ul. Witkacego oraz przylegte do niej ulice: Banacha, Sottykowska, Drzymaty i Studzienna,
obstugiwane sg wybranymi kursami linii 23 (w okresie budowy obwodnicy potudniowej — linii
zastepczej Z 23) konczacymi sie w Zenonowie (Gmina Kowala). Liczba tych kurséw uzalez-
niona jest od mozliwosci finansowych gmin sasiednich (Skaryszew oraz Kowala). Budowa
petli koncowej w rejonie granicy miasta pozwoli na zwiekszenie zakresu obstugi terenu mia-
sta — rejonu w rozbudowie w zakresie budownictwa jednorodzinnego.

Obecna tymczasowa petla Malenice zlokalizowana jest przed szkotg przy ul. Malenickiej
i z tego powodu komunikacja miejska nie obstuguje catej ulicy. Dla zapewnienia wtasciwych
odlegtosci dojscia do przystankéw niezbedna jest budowa petli koncowej w rejonie skrzyzo-
wania z ul. Skrzydlatg. Budowa petli pozwoli na wydtuzenie trasy linii 19 i poprawe obstugi
komunikacyjnej tej dzielnicy.

Dzielnica Rajec Poduchowny jest obecnie obstugiwana linig 26, ktorej trasa prowadzi
ul. Kozienicka. Na obszarze Radomia brak jest w tym rejonie petli autobusowej i dlatego tra-
sa linii 26 konczy sie we wsi Mysliszewice na terenie gminy JedInia-Letnisko. Niezbednym jest
wybudowanie petli w poblizu granicy administracyjnej miasta — w celu stworzenia mozliwosci
dostosowywania znacznie zréznicowanej podazy ustug przewozowych na terenie miasta Ra-
dom i gminy JedInia-Letnisko do faktycznego popytu.

Uzupetnieniem wymienionych dziatan inwestycyjnych, bedzie budowa — w pdzniejszym
okresie — parkingdw w systemie Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride, przylegtych do przystan-
kéw przesiadkowych potozonych poza centrum, a obstugujgcych linie priorytetowe. Miasto
Radom powinno dokonac analizy celowosci i terminu uruchomienia oraz potencjalnych lokali-
zacji takich parkingéw, uwzgledniajgc ponizsze uwarunkowania:

» parkingi typu Park&Ride powinny by¢ lokalizowane przy ciggach komunikacyjnych, kté-
rymi dojezdzajg na co dzien do miasta mieszkancy okolicznych miejscowosci, dojazd
do takiego parkingu powinien by¢ fatwiejszy i mniej ucigzliwy niz dojazd do centrum, za$
odjazdy pojazdéw komunikacji miejskiej z takiego parkingu powinny sie odbywa¢ co kilka
minut (zsynchronizowane odjazdy pojazdéw réznych linii w porach szczytéw przewozéw
nie rzadziej niz co 5 minut);

= parkingi Bike&Ride nalezy lokalizowa¢ w miejscach: dogodnego dojazdu osiedlowymi
Sciezkami/drogami rowerowymi, obok parkingéw Park&Ride — o ile dojazd rowerem
do takiego parkingu nie jest zbyt utrudniony, przy korytarzach wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej przy przystankach, z ktorych dojazd rowerem do centrum jest juz bardzo

utrudniony (np. odbywa sie jezdnig o duzym natezeniu ruchu w szczycie);
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= parkingi Kiss&Ride lokalizuje sie zwykle w poblizu dworcéw — nalezy rozwazy¢ budowe
takich parkingdw takze w innych wybranych miejscach przy korytarzach wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej, np. dla umozliwienia przesiadania sie na pojazdy komunikacji
miejskiej dzieciom dojezdzajgcym do szkét.

Parking Park&Ride jest obiektem, ktdry powinien umozliwi¢ pozostawienie samochodu
i odbywanie dalszej podrézy za pomocg $rodkdw publicznego transportu zbiorowego. Celem
tej operacji dla zarzadcy ruchu ma by¢ zmniejszenie poziomu kongestii drogowej, a dla jej
uczestnika — skrocenie catkowitego czasu podrdzy. Jesli skorzystanie z parkingu Park&Ride
nie da mozliwosci dotarcia do rejonu docelowego w danym etapie podrézy, a dodatkowo
wigza¢ sie bedzie z ucigzliwg przesiadkg (zdeterminowang niskg czestotliwoscig kursow
na peryferiach), to obiekty te nie bedg cieszy¢ sie wystarczajgcym zainteresowaniem ze stro-
ny podréznych. Nalezy rowniez pamieta¢, ze umiejscawianie parkingdw Park&Ride zupetnie
na peryferiach miast, czyli na obszarach nieobjetych jeszcze kongestig, powoduje, ze ewen-
tualna przesiadka na publiczny transport zbiorowy, skutkowataby dla jego pasazera znacza-
cym wydtuzeniem czasu podrdzy. Bytoby to spowodowane znacznie dtuzszym czasem dojaz-
du $rodkami publicznego transportu zbiorowego niz samochodem z obrzezy miasta do naj-
wazniejszych celdw ruchu, zlokalizowanych przewaznie w centrum.

Umiejscawianie parkingdw Park&Ride w miejscach o ptynnym ruchu drogowym nie
sktania rowniez uzytkownikow samochoddw do przesiadek na $rodki transportu zbiorowego.
Wymierne korzysci i popyt na ustuge Park&Ride zapewnia organizowanie parkingdw nie
na obrzezach miasta, ale w obrebie istniejgcych i potencjalnych weztéw przesiadkowych.

W odniesieniu do taboru, przyjmuje sie zasade preferowania przez organizatora miej-
skiego transportu zbiorowego pojazdéw proekologicznych, w szczegdlnosci z napedem: hy-
brydowym, elektrycznym, zasilanych biopaliwami, gazowym i innym napedem zapewniajg-
cym niskg emisyjnosc.

Przy planowaniu inwestycji taborowych, za docelowy standard wyposazenia pojazddw
uznaje sie:

» niskg podtoge na catej dtugosci pojazddw (z dopuszczeniem czesSciowej niskiej podtogi
minibusach), z przyklekiem od strony przystanku;

* co najmniej 6 miejsc dostepnych bezposrednio z poziomu niskiej podtogi;

» wymalowanie pojazdéw w barwy miejskie,

» kasowniki dwusystemowe, umozliwiajgce kasowanie biletdow papierowych i wspdtpracuija-
ce z kartg elektroniczng;

» zapowiedzi gtosowe przystankow;
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» elektroniczng informacje dla pasazeréw o trasie przejazdu danej linii, umieszczong we-
wnatrz pojazdu;

» klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej;

= |okalizatory GPS;

= monitoring wnetrza pojazdu.

Celem uzyskania pozadanego wizerunku publicznego transportu zbiorowego, nalezy
dazy¢ do eliminacji mozliwosci umieszczania reklam na szybach pojazdéw i do ograniczenia
mozliwosci ich eksponowania na karoserii (wyeliminowanie lub ograniczenie reklam catopo-
jazdowych).

Nowe petle i przystanki krancowe powinny by¢ projektowane i budowane z uwzgled-
nieniem parametréw najwiekszych i najmniej zwrotnych dopuszczonych obecnie do ruchu
pojazdéw (jednocztonowych autobuséw pietnastometrowych i autobusdéw przegubowych
o dtugosci 18,75 m).

W przewozach pasazerskich w ramach radomskiego obszaru suburbanizacyjnego,
w wiekszym niz obecnie stopniu powinien by¢ wykorzystywany funkcjonujacy na obszarze
Radomia i gmin osciennych ukfad sieci kolejowej.

Transport pasazerski odbywa sie kolejg na dwdch poziomach — przejazdéw miedzymia-
stowych i dalekobieznych oraz przejazdow lokalnych. W Radomiu kolej jest w zadowalajgcym
stopniu wykorzystana w przejazdach miedzymiastowych, ale w przejazdach lokalnych odgry-
wa zbyt matg role. Taki stan rzeczy zdeterminowany jest ograniczong liczbg przystankdw,
utrudniajgcg korzystanie z kolei mieszkancom podradomskich miejscowosci. Celowe bytoby
przeanalizowanie mozliwosci budowy nowych przystankéw kolejowych na obszarze Radomia
i okolicznych miejscowosci, zgodnie z zapisami ,Studium uwarunkowan rozwoju Radomia
i strefy podmiejskiej”. Wzrost znaczenia kolei w przewozach lokalnych uzasadniatby wprowa-
dzenie wspdlnego biletu metropolitalnego, integrujgcego taryfowo transport miejski z lokal-
nymi przewozami kolejowymi.

Do gtéwnego dworca kolejowego w Radomiu, poza mieszkancami najwiekszych dzielnic
miasta, dojezdzajq takze mieszkancy peryferii oraz obszaréw podmiejskich. Wybodr przez te
osoby samochodu osobowego w dojezdzie do kolei zdeterminowany jest stabg ofertg trans-
portu publicznego na zamieszkatych przez nich obszarach lub (i) koniecznoscig poruszania sie
z ciezkim bagazem. Do takich przejazdéw z powodzeniem mogtyby by¢ wykorzystane miej-

skie parkingi Park&Ride.
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Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany, dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej, jej parametréw wynikajg-
cych z rozktadéw jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany w popycie, wptyng
na wskaznik odptatnosci radomskiej komunikacji miejskiej. Za optymalne nalezy uznac
utrzymanie do 2020 r. wskaznika doptat z budzetu na poziomie nie wyzszym niz 60%. Osig-
gnieciu tego efektu stuzy¢é powinny z jednej strony narzedzia zwigzane z taryfg i z efektyw-
nym ksztattowaniem oferty przewozowej, a z drugiej strony — z intensywng kontrolg $wiad-
czenia ustug przewozowych na okreslonym poziomie jakosciowym, przy racjonalnym pozio-
mie kosztéw, takze na biezgco kontrolowanym przez organizatora. Wszelkie zmiany taryfowe
powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Przy zatozonym poziomie wskaznika doptaty z budzetu, rownym 60% w wariancie za-
chowawczym oraz 55% w 2015 r. i 50% w 2020 r. — w wariancie rozwojowym, roczng wyso-
ko$¢ doptat budzetowych w obydwu wariantach, przedstawiono w tabeli 47 (w cenach
z 2013 r.). Zatozono wzrost kosztéw jednostkowych z tytutu urealnienia stawek dla operato-
row i modernizacji taboru (amortyzacja) — o 15% w 2015 r. i o kolejne 10% w 2020 r.

Tab. 47. Prognozowany roczny poziom finansowania sieci radomskiej komunikacji

miejskiej — ceny z 2013 r.

Wariant zachowawczy Wariant rozwojowy
Parametr
2015r. 2020 . 2015 r. 2020 .
Liczba wozokilometrow 8982911 8 771 143 9527 770 10 013 782
Koszt funkcjonowania publicznego | o) oo, 500 | 56236150 | 61087670 | 64 203 350
transportu zbiorowego
Wplywy z biletow 23 037 712 22 494 460 27 489 451 32 101 675
Dopfaty budzetowe 34 556 568 33 741 690 33598 218 32 101 675

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Monitorowanie realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego

w Radomiu

W tabeli 48 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszcze-
gblnych elementow systemu przewozéw uzytecznosci publicznej w Radomiu, umozliwiajgcy
biezace monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicz-

nego.
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Tab. 48. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego transportu

publicznego dla Gminy Radom i gmin osciennych

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom nie-
petnosprawnym

udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratoréw

udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe
przystankéow

stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia

relacja ceny biletu okresowego 30-dniowego do ceny
biletu jednorazowego

liczba przystankéw na 1 km?

dtugos¢ korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunika-
cyjnej w km oraz liczba linii priorytetowych i ich udziat
w 0golnej liczbie linii

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

udziat pojazdow elektrycznych, hybrydowych i zasila-
nych CNG w ogdlinej liczbie pojazdéw w ruchu

Efektywnos¢ ekonomiczna trans-
portu osob

wskaznik odptatnosci ustug [%]

amortyzacja taboru/koszty ogotem [%]

Integracja transportu

liczba i pojemno$¢ parkingdw Park&Ride oraz Bi-
ke&Ride

liczba linii zsynchronizowanych i o czestotliwoSciach
modutowych

$rednia odlegtos¢ pomiedzy przystankami oraz mak-
symalna droga dojscia w centrum i poza centrum [m]

liczba autobusowych przystankow weztowych integru-
jacych transport miejski i regionalny

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

wielko$¢ popytu
struktura popytu

wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii i obsza-
row

ocena ogolna pasazerow
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

= liczba linii objetych badaniami kompleksowymi popytu

= liczba pasazeréw objeta badaniami satysfakcji, prefe-

Dostosowanie oferty przewozo- rencji i zachowan komunikacyjnych

wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

= liczba linii podmiejskich objetych badaniami rentowno-
Sci

= cyklicznos¢ realizowania badan popytu, potrzeb, prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow
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