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1. Wstep, podstawy formalne opracowania

1.1. Umowa

Niniejsze opracowanie wykonano na zamoéwienie Gminy Miasta Radomia,
reprezentowanej przez Urzad Miejski w Radomiu, ul. Jana Kilinskiego 30,
26 - 600 Radom w ramach umowy nr BZP.272.27.2017.AP z dnia 3 lutego
2017 r.

Wykonawca  wylonionym w  ramach  przetargu nieograniczonego,
sporzadzonego zgodnie z ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo Zaméwien
Publicznych na:

sOpracowanie mapy akustycznej oraz programu ochrony sSrodowiska
przed halasem dla miasta Radomia”

jest konsorcjum w sktadzie:

Lider Konsorcjum Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z o.o0. sp. k.,
ul. Dhugosza 40, 51 — 162 Wroctaw

Czlonek konsorcjum Akustix Sp. z o.0.
ul. Wiosny Ludow 54, 62-081 Przezmierowo

Czlonek konsorcjum Ecoplan Jarostaw Kowalczyk
ul. Zagrodowa 18, 45-416 Opole

Niniejsza aktualizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
miasta Radomia opracowana zostala w ramach Etapu II prac
wyszczegolnionych w powyzszej umowie.

1.2. Wykonawcy Programu

Niniejszy dokument wykonany w ramach Programu ochrony srodowiska
przed halasem dla miasta Radomia zostal opracowany przez zespot autorski
w skladzie:

LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z o.0. sp. k.
dr inz. Zbigniew Lewicki — Prezes Zarzadu

mgr inz. Waleczek Wojciech
mgr inz. Sloboda Dominika
mgr inz. Lewicki Stanistaw
mgr inz. Lewicki Przemystaw
mgr inz. Wydmanska Marzena
mgr inz. Siemek Maciej

mgr inz. Kaleta Karolina

inz. Szylinski Grzegorz
Repczak Dawid
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Akustix Sp. z o.o.

dr Galuszka Michat

dr Kaczmarek Tomasz

dr Kokowski Piotr

mgr inz. Pachucy Kajetan
lic. Gruszka Jacek

Ecoplan Jaroslaw Kowalczyk
mgr inz. Jarostaw Kowalczyk
mgr inz. Wojciech Zapotoczny
Remigiusz Kropacz

2. Opis obszaru objetego zakresem Programu
2.1. Informacje ogélne

Zakresem Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem objeto obszar
miasta Radomia, na ktérym wystepuja zagrozenia akustyczne w srodowisku,
zidentyfikowane na etapie sporzadzania Mapy akustyczne;.

Zasieg terytorialny opracowania obejmuje obszar zawarty w granicach
administracyjnych Radomia o powierzchni ok. 111,8 km?Z.

Ponizej przedstawiono podstawowe dane charakteryzujace teren zajmowany
przez miasto Radom:

Powierzchnia 111,8 km?
Srednia wysoko$é terenu 170 m n.p.m.
Najwyzszy punkt terenu 216 m n.p.m.
Najnizszy punkt terenu 130 m n.p.m.
Liczba ludnosci (zameldowani) 215653*
Gestosc zaludnienia 1928 os./km?*

* http:/ /stat.gov.pl/banki-i-bazy-danych/ dostep 27.04.2017 r. stan na 06.2016 r.

Radom jest miastem na prawach powiatu polozonym w wojewodztwie
mazowieckim. Zajmuje powierzchnie¢ ok. 112 km?2. Ogoélna powierzchnia
miasta Radom wynosi 111,8 km?2. Uzytki rolne zajmuja powierzchnie
52,15 km?2, natomiast lasy izadrzewienia 7,2 km?2, pozostale tereny
i nieuzytki 52,36 km2. Miasto graniczy z gminami Zakrzew, Wolanow,
Kawala, Skaryszew, Gozd, Jedlina Letnisko, Jastrzebia oraz Jedlinsk.
Srednia wysoko§¢ terenu Radomia jest rzedu 170 m n.p.m. (najwyzej
potozony punkt miasta znajduje sie¢ na wysokosci 216 m n.p.m. -
potudniowo-zachodnia czeS¢ miasta, dzielnica Konczyce, natomiast najnizej
potozony na wysokosci 130 m n.p.m. i polozony jest w potlnocno-wschodnie;j
czesci miasta. Liczba mieszkancow miasta wynosi 215653 (stan na 06.2016
r.), natomiast gestos¢ zaludnienia 1928 os./km?. Radom dzieli sie
administracyjnie na 56 jednostek Systemu Informacji Miejskiej (osiedli).
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Rysunek 1. Osiedla Radomia w obrebie miasta.

W strukturze uzytkowania gruntow Radomia dominuja tereny zieleni, ktore
zajmuja tacznie ok. 40,8 % powierzchni miasta. Do gruntow tych zaliczone
zostaly tereny uzytkow rolnych oraz lasy i zadrzewienia.

2.2. Identyfikacja i charakterystyka techniczno-akustyczna 2zrodel
halasu

W Radomiu zidentyfikowano cztery rodzaje zrodel powodujacych hatas:
transport drogowy, transport kolejowy, transport lotniczy oraz dziatalnosc¢
zakladow przemystowych. Mapa akustyczna miasta Radomia, bedaca
podstawg merytoryczna niniejszego Programu, obejmuje calg sie¢ drogowa,
kolejowa, port lotniczy Radom - Sadkéw oraz wybrane zaklady przemystowe
mogace mie¢ wplyw na klimat akustyczny w miescie.

2.2.1. Transport drogowy

Ze wzgledu na lokalizacje, Radom jest waznym wezlem komunikacyjnym
0 znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym. Przez miasto przebiegaja drogi
krajowe nr 7, 9 i 12 oraz wojewodzkie nr 737, 740 i 744. DK 7 laczy Gdansk
z Krakowem, DK 12 Poznan z Lublinem oraz DK 9 Radomsko z Rzeszowem.
Wymienione drogi determinuja ruch pozostalych drog miasta, ktore lacza
funkcje lokalng i tranzytowa.
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Laczna dtugosc drog krajowych 34 km,
Laczna dtugosc drog wojewodzkich 8 km,
Laczna dtugosc drog powiatowych 101 km,
Laczna dtugosc¢ drog gminnych 192 km,

w tym utwardzonych 129 km,
Laczna dlugosc drog wewnetrznych 154 km,
Laczna liczba linii autobusowych 24,
Laczna dtugosc¢ tras linii autobusowych 165 km,
Laczna liczba dworcow kolejowych 1 (+2 stacje),
Laczna liczba dworcow autobusowych 1.

Uktad glownych drog krajowych otacza centralny rejon miasta pierscieniem.
Obstuguje on jednoczesnie ruch lokalny i tranzytowy wplywajac na
potozenie, przebieg oraz charakter pozostalych drog i ulic miasta. W zwigzku
z powyzszym, uklad komunikacyjny Radomia przybral charakter promienisto
— obwodowy. Zgodnie z dostepnymi informacjami, aktualnie trwa budowa
drogi ekspresowej nr S7 Radom (Jedlinski) - Jedrzejow, odcinek obwodnica
Radomia. Dzieki powstaniu ww. odcinka ruch tranzytowy przebiegajacy do
tej pory przez miasto, bedzie przeniesiony poza granice Radomia, omijajac go
od strony zachodniej. Odciazy to znacznie natezenie ruchu na ulicach oraz
tym samym przysSpieszy przejazd ruchu tranzytowego. Planowane
zakonczenie prac okreslono na rok 2018. Do tego czasu, ruch lokalny bedzie
sie¢ mieszal z ruchem tranzytowym. Dodatkowo biorac pod uwage uklad
komunikacyjny miasta, gdzie drogi gléwne sa poprzecinane licznymi
skrzyzowaniami, sygnalizacjami Swietlnymi i przejSciami dla pieszych
powoduje to znaczne utrudnienia. Nalezy doda¢, iz wiele ulic
wykorzystywanych, jako drogi glowne badz zbiorcze nie speilniaja
podstawowych ~ warunkow  technicznych, ktorymi  powinny  sie
charakteryzowa¢ tego typu drogi. Powoduje to przeniesienie ruchu
miedzydzielnicowego na drogi lokalne lub dojazdowe. Ze wzgledu na
wzrastajace natezenie ruchu o znacznym udziale pojazdow ciezkich oraz
pogarszajacym sie przez to stanie nawierzchni obniza sie plynnos¢ ruchu,
bezpieczenstwo jazdy oraz zwieksza sie niekorzystny wplyw na Srodowisko,
w tym na klimat akustyczny.

Ruch drogowy, szczegdlnie na przebiegajacych przez miasto trasach
tranzytowych, stanowi dominujace zrédlo hatasu. Jak wspomniano
wczesniej, staje sie¢ ono coraz bardziej uciazliwe ze wzgledu na ciagly wzrost
iloSci pojazdow, =zarowno osobowych, jak i ciezarowych przy stale
pogarszajacym sie stanie jezdni. Na wezel zewnetrznej komunikacji drogowej
w obrebie Radomia sktadaja sie:

e droga krajowa nr 7 (DK 7) — czeS¢ miedzynarodowej E-77 relacji
Zukowo — Gdansk — Warszawa — Radom — Krakow - granica panstwa
w Chyznem (przebieg trasy przez Radom: Warszawska, rondo
Narodowych Sit Zbrojnych, Czarnieckiego, Kielecka, rondo Laskiego,
Kielecka),

e droga krajowa nr 9 (DK 9) - czesS¢ miedzynarodowej E-371 relacji
Radom — Rzeszow — granica panstwa w Barwinku (przebieg trasy przez


http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa
http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa_nr_5
http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa
http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa_nr_8
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Radom: Zotkiewskiego, rondo Popietuszki, aleja Wojska Polskiego, plac
Matki Bozej Fatimskiej, Stowackiego),

e droga krajowa nr 12 (DK 12) - relacji Leknica — Kalisz - Piotrkow
Trybunalski — Radom - Lublin - granica panstwa w Dorohusku
(przebieg trasy przez Radom: Wolanowska, NSZZ Solidarnosc¢, rondo
Laskiego, Maratonska, 1905 Roku, Dowkonta, aleja
Grzecznarowskiego, rondo Dmowskiego, aleja Grzecznarowskiego, plac
Matki Bozej Fatimskiej, aleja Wojska Polskiego, rondo Popieluszki,
Zwolinskiego),

e droga wojewodzka nr 737 (DW 737) — relacji Radom - Jedlnia — Pionki
— Kozienice (przebieg trasy przez Radom: Kozienicka),

e droga wojewodzka nr 740 (DW 740) - relacji Radom - Zakrzew -
Przytyk — Potworow (przebieg trasy przez Radom: Malczewskiej,
Przytycka),

e droga wojewodzka nr 744 (DW 744) — relacji Radom - Wierzbica -
Starachowice (przebieg trasy przez Radom: Lukasika, Wierzbicka).

Laczna dlugosc drog krajowych na terenie miasta wynosi 34 km (DK nr 7,
DK nr 9, DK nr 12), wojewodzkich — 8 km (DW nr 737, DW nr 740,
DW nr 744), powiatowych - 101 km oraz drég gminnych 192 km (z ktérych
129 km to drogi utwardzone), uzupelnianych przez drogi wewnetrzne
o tacznej dtugosci 154 km.

Przez obszar Radomia nie przebiegaja obecnie zadne autostrady ani drogi
ekspresowe.

Dtugosc¢ ekranow zlokalizowanych na terenie Radomia to ok. 3,0 km.


http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa
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Rysunek 2. Schemat komunikacji drogowej w Radomiu.

2.2.2. Transport kolejowy

Na radomski wezel kolejowy skladaja sie trzy pierwszorzedne,
zelektryfikowane linie kolejowe:

. pierwszorzedna linia kolejowa nr 8 laczy miasta: Warszawa - Radom -
Krakow (powigzana jednotorowa tlacznica Rozki - Wolanow z linia
Tomaszow Mazowiecki - Radom),

J pierwszorzedna linia kolejowa nr 22 laczaca Tomaszow Mazowiecki -
Radom,
. pierwszorzedna linia kolejowa nr 26 pomiedzy miejscowosciami Lukow

- Deblin - Radom.

Ponizej przedstawiono charakterystyke poszczegolnych linii kolejowych
przebiegajacych przez teren miasta.
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e Linia kolejowa nr 8 Warszawa Zachodnia — Radom — Kielce — Krakow
Glowny

Linia przebiega w kierunku poinoc — potudnie, tgczac Warszawe z Krakowem.
Jest ona linia pierwszorzedna, calkowicie zelektryfikowana, o dlugosci
316,663 km. Linia jest dwutorowa oprocz jednotorowego odcinka pomiedzy
Warka, a Radomiem o dlugosci 46,5 km. Po linii nr 8 odbywa si¢ ruch
pasazerski oraz towarowy. Wzdluz calej linii znajduje sie 77 stacji
i przystankow osobowych. Najwazniejsze stacje na trasie to: Warszawa
Zachodnia, Warka, Radom, Skarzysko-Kamienna, Kielce, Sedziszow, Koztow,
Krakow Glowny. Na terenie miasta Radomia linia przebiega wzdtuz przez cate
miasto.

e Linia kolejowa nr 22 Tomaszow Mazowiecki — Radom

Linia przebiega w kierunku wschod-zachod. Jest to linia pierwszorzedna,
catkowicie zelektryfikowana o dlugosci 87,697 km. Linia nr 22 jest
dwutorowa na odcinku 28,483 km - 81,976 km, na pozostalych odcinkach
jest jednotorowa. Na trasie odbywa sie ruch pociagow osobowych jak
i towarowych. Najwazniejsze stacje i przystanki: Radom, Radom Potkanow,
Przysucha, Drzewica, Radzice, Deba Opoczynska oraz Tomaszow
Mazowiecki. Linia nr 22 zaczyna swoj bieg na stacji Radom, nastepnie
biegnie w kierunku potudniowo-zachodniej granicy miasta.

e Linia kolejowa nr 26 Lukoéw — Deblin — Radom

Pierwszorzedna, dwutorowa, catkowicie zelektryfikowana linia kolejowa
o dtugosci 117,383 km. Na trasie znajduja sie¢ 23 stacje i przystanki.
Najwazniejsze z nich to: Radom, Jedlna Letnisko, Deblin, Krzywda, Lukow.
Linia rozpoczyna si¢ na stacji Radom, dalej biegnie w kierunku poéinocno-
wschodnim przecinajgc granice miasta w okolicach Alei Wojska Polskiego.
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Rysunek 3. Schemat sieci kolejowej w Radomiu.
Laczna dltugosc linii kolejowych w granicach miasta wynosi okoto 12,66 km.

2.2.3. Transport lotniczy

Port Lotniczy Radom - Sadkow zlokalizowany jest okoto 4 km na wschod od
centrum miasta Radomia, przy ulicy Lubelskiej. Lotnisko znajduje sie
w granicach miasta i sasiaduje ze wsiami Janow, Kiedrzyn, Mateczyn
i Sadkow. Cate lotnisko zajmuje obszar okoto 376 ha. Obszar o powierzchni
22,5905 ha, przeznaczony jest do wylacznego uzytkowania przez strone
cywilna, oraz obszar o powierzchni 125,2886 ha jest wspoluzytkowany
z wojskiem. Obszar uzytkowany wylacznie przez strone cywilna, polozony
jest wzdtuz zabudowan ulicy Lotniczej i znajda sie tutaj budowle takie jak:
terminal pasazerski, tymczasowa wieza kontroli ruchu lotniczego, straznica
Lotniskowej Strazy Pozarnej, plyta postojowa samolotow i parkingi. Teren
o powierzchni ~125,3 ha jest terenem wspotuzytkowanym. Jest to obszar, na
ktorym znajduja sie¢ w szczegolnosci droga startowa oraz drogi kolowania.
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Rysunek 4. Lokalizacja Portu Lotniczego Radom (zrodlo: http://lotnisko-
radom.eu/pl/lotnisko/o-nas)

2.2.4. Przemysl

Na terenie Radomia miesSci sie szereg obiektow przemystowych. Klimat
akustyczny wokol kazdego zakladu przemystowego zalezy od wielu
czynnikow, przede wszystkim od rodzaju, liczby oraz sposobu rozmieszczenia
zrodel halasu na terenie zakladu, skutecznosci zabezpieczen akustycznych
poszczegolnych zrodel oraz uksztaltowania i zagospodarowania terenu
zagrozonego oddzialywaniem hatasu. Czes¢ z nich znajduje sie w Podstrefie
Radomskiej, bedacej czescia Tarnobrzeskiej Strefy Ekonomicznej Euro-Park
Wistosan, mieszczacej sie na terenie zakladow Lucznik S. A. w Radomiu, na
Gotebiowie, w Wolce Klwateckiej, Pionkach, Poniatowie, Ozarowie
Mazowieckim oraz w Wyszkowie.

Oprocz zakladow znajdujacych sie w strefie ekonomicznej, na terenie miasta
znajduja sie obiekty bedace znaczacymi zrodlami hatasu. W potlnocnej czesci
miasta znajduje sie¢ Zaklad Utylizacji Odpadow Komunalnych w Radomiu
PPHU RADKOM Sp. z o. o., Elektrocieplownia ,Radom” S. A. w sktad, ktorej
wchodza zaklady: Elektrocieplownia przy ul. Energetykow 16 oraz
Cieplownia ,Poilnoc” przy ul. Rodziny Zientalow 2. Na poludniu miasta
znajduje sie mieszkaniowo-przemystowa dzielnica Potkanow, z Cieplownia
ysPoludnie”, Fabryka kacznikow Radom S. A. czy fabryka International
Tobacco Machinery Poland Sp. z 0. 0. W centralnej czeSci miasta znajduja sie
takie zaktady, jak Fabryka Broni ,bucznik” — Radom Sp. z o. 0., Zar Huta
Szkla S. c., Imperson Radomskie Zaklady Drobiarskie Sp. z o. o., Altadis
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Polska Sp. z 0. 0. An Imperial Tobacco Polska S. A., a takze przedsiebiorstwa
zwiazane z transportem — Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z o. o.,
ITS Adam Michalczewski Sp. z o. o., Zaklady Naprawy Taboru Kolejowego —
Radom Sp. z 0. 0. w Radomiu.

Oprocz zakladow produkcyjnych, w centrum Radomia znajduja sie liczne
centra handlowe, jak Galeria Sloneczna, M1, Atrium Gama, Galeria Rosa.

3. Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu
3.1. Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu drogowego

Analizy przeprowadzone na etapie Mapy akustycznej Radomia wykazaly, iz
halas drogowy stanowi dominujace zrodlo na terenie miasta, zarowno pod
wzgledem wielkosSci jak 1 zasiegu oddzialywania. W tabelach ponizej
przedstawiono powierzchnie terenow, na ktorych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw halasu oraz liczba mieszkancow i liczba lokali
mieszkalnych.

Tabela 1. Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych halasem drogowym w poszczegolnych zakresach
rzekroczen wedlug Mapy akustycznej Radomia, hatas drogowy, Lpwn

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Halas drogowy hatasu
(Lown w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Stan warunkow akustycznych Srodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 1,615 0,523 0,084 0,002 0,000
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 1,178 0,231 0,002 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 4,381 1,022 0,055 0,001 0
zakresie [tys.]

Tabela 2. Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych hatasem drogowym w poszczegdlnych zakresach
przekroczen wedtug Mapy akustycznej Radomia, halas drogowy, Ly

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Halas drogowy hatasu
(Ln w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 1,110 0,293 0,021 0,000 0,000
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,980 0,166 0,002 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 3,340 0,648 0,017 0 0
zakresie [tys.]
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Zgodnie z danymi powierzchnia obszarow w granicach Radomia zagrozonych
dlugookresowym halasem drogowym (Lpwn), na ktorych stan sSrodowiska
okresla sie jako ,niedobry” wynosi 2,138 km?2, jako ,zty” 0,086 km?2. Na
obszarze o ,niedobrych” warunkach akustycznych zlokalizowanych jest 1409
lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych przez 5403 os6b, na obszarach
o ,ztych” warunkach zlokalizowane sg 2 lokale mieszkalne, zamieszkane
przez 56 osob. Powierzchnia obszarow najbardziej zagrozonych halasem
drogowym w porze nocnej (Ln), na ktorych stan Srodowiska okreslany jest,
jako ,niedobry” wynosi 1,393 km?, a terenow, na ktorych stan Srodowiska
okreslany jest, jako ,zty” wynosi 0,021 km?. Na obszarze o ,niedobrych”
warunkach akustycznych znajduje sie 1146 lokali mieszkalnych,
zamieszkiwanych lgcznie przez 3988 osob zagrozonych wartoSciami poziomu
hatasu przekraczajacymi dopuszczalne. Na obszarach o ,zlych” warunkach
akustycznych zlokalizowane sa 2 lokale mieszkalne, zamieszkane przez 17
0sOb narazonych na ponadnormatywne dzialanie hatasu.

3.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu kolejowego

Tabela 3. Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych halasem drogowym w poszczegolnych zakresach
rzekroczen wedlug Mapy akustycznej Radomia, haltas kolejowy, Lpown

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Hatas kolejowy hatasu
(Lown w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20dB > 20 dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia terenéow
zagrozonych w danym 0,022 0,002 0 0 0
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,002 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,004 0 0 0 0
zakresie [tys.]
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Tabela 4. Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych hatasem drogowym w poszczegélnych zakresach
przekroczen wedtug Mapy akustycznej Radomia, halas kolejowy, Lx

. Wskaznik
Nazwa aglomeracji: Radom
Hatas kolejowy halasu
(Ln w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0,017 0,003 0 0 0
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,003 0] 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,006 0] 0 0 0
zakresie [tys.]

Zgodnie z danymi powierzchnia obszarow w granicach Radomia zagrozonych
dhugookresowym hatasem kolejowym (Lpwn), na ktoérych stan Srodowiska
okresla sie jako ,niedobry” wynosi 0,024 kmZ2. Na obszarze o ,niedobrych”
warunkach akustycznych zlokalizowane sg 2 lokale mieszkalne,
zamieszkiwanych przez 4 osob narazone na ponadnormatywne dziatania
hatasu. Powierzchnia obszaré6w najbardziej zagrozonych halasem drogowym
w porze nocnej (Ln), na ktéorych stan Srodowiska okreslany jest, jako
yniedobry” wynosi 0,020 km?2 Na obszarze o ,niedobrych” warunkach
akustycznych znajduja sie 3 lokale mieszkalne, zamieszkiwanych tacznie
przez 6 osob narazonych na wartosci poziomu haltasu przekraczajace
dopuszczalne.

3.3. Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu lotniczego

Tabela 5. Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych hatasem drogowym w poszczegélnych zakresach
rzekroczen wedtug Mapy akustycznej Radomia, hatas lotniczy, Lpwn

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Hatas lotniczy hatasu
(Low~ w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20dB > 20 dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéow w danym 0] 0] 0 0] 0]
zakresie [tys.]
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Tabela 6.

Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali

mieszkalnych zagrozonych hatasem drogowym w poszczegélnych zakresach

rzekroczen wedlug Mapy akustycznej Radomia, hatas lotniczy, Ly

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Halas lotniczy halasu
(Ln w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB > 20 dB
Stan warunkow akustycznych Srodowiska
niedobry zt bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0 0] 0 0 0
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0] 0] 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0] 0] 0 0 0
zakresie [tys.]

Analizy przeprowadzone na etapie Mapy akustycznej Radomia wykazatly, ze
na terenie miasta nie wystepuja przekroczenia powodowane hatasem
lotniczym zaréwno dla wskaznika Lpwn, jak i wskaznika L.

3.4. Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu przemyslowego

Tabela 7.

Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali

mieszkalnych zagrozonych halasem drogowym w poszczegdlnych zakresach
rzekroczen wedlug Mapy akustycznej Radomia, hatas przemystowy, Lpwn

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Hatas przemystowy hatasu
(Lown w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20dB > 20 dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,004 0,001 0,001 0] 0
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
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Tabela 8. Szacunkowa powierzchnia terenow, liczba mieszkancow i lokali
mieszkalnych zagrozonych hatasem drogowym w poszczegélnych zakresach
przekroczen wedtug Mapy akustycznej Radomia, halas przemystowy, Ly

. Wskaznik
Nazwa aglomeracji: Radom
Hatas przemystowy halasu
(Ln w dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0,009 0,002 0,001 0,001 0
zakresie [km?2]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0] 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0] 0] 0 0 0
zakresie [tys.]

Zgodnie z danymi powierzchnia obszarow w granicach Radomia zagrozonych
dhugookresowym hatasem przemystowym (Lpwn), na ktorych stan Srodowiska
okresla sie jako ,niedobry” wynosi 0,005 km?2, a jako ,zly” 0,001 km?2.
Powierzchnia obszarow najbardziej zagrozonych halasem przemystowym
w porze nocnej (Ln), na ktorych stan Srodowiska okreslany jest, jako
yniedobry” wynosi 0,011 km?, a jako ,zty” 0,002 km?.

Analizy przeprowadzone na etapie Mapy akustycznej Radomia wykazaly, ze
na terenie miasta nie ma osob oraz lokali narazonych na ponadnormatywne
oddziatywanie hatlasu przemystowego.

4. Cele i zadania Programu

W wyniku przeprowadzonych badan i wykonanej analizy oraz
przeprowadzonej inwentaryzacji potrzeb, okreslono cel strategiczny oraz
zadania krotko idlugookresowe. Wszystkie wyszczegolnione zadania
realizuja cel strategiczny.

Cel strategiczny:

W zakresie ochrony przed hatasem, obrano strategiczny do realizacji cel -
zmniejszenie liczby mieszkancow Radomia zagrozonych ponadnormatywnym
hatasem o ok. 30% do 2030r.

Cel strategiczny w okresie dla ktorego opracowany zostal Program
realizowany bedzie poprzez wykonanie zadan krotkookresowych do roku

2023 oraz dtugookresowych do roku 2030.

Zadania krotkookresowe, do realizacji do roku 2023:

* Planowane inwestycje na terenie miasta Radom lub majace wplyw
na klimat akustyczny na terenie miasta:
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— Realizacja obwodnicy Radomia w ciggu drogi ekspresowej S7,

— Realizacja obwodnicy Radomia w ciaggu drogi ekspresowej S12,

— Przebudowa drogi krajowej nr 9 i 12 w Radomiu-ulicy Wojska
Polskiego i ulicy Zoétkiewskiego na odcinku od ul. Zbrowskiego
do ul. Kozienickiej wraz z przebudowa ul. Zwolinskiego,

— Przebudowa wiaduktu w ul. Zeromskiego nad torami PKP,

— Budowa trasy N-S-odc. od ul. Prazmowskiego do ul. Zeromskiego
- etap I; odc. od wul. Mlodzianowskiej do polaczenia
z projektowana obwodnica poludniowa -etap II, od ul
Zeromskiego do ul. Kozienickiej - etap III.

» Eliminacja ruchu ciezkiego z terenu miasta

Plan stopniowego, catkowitego eliminowania ruchu ciezkiego, szczegolnie
tranzytowego z terenu miasta realizowany bedzie dzieki realizacji systemu
obwodnic na szczeblu krajowym. W trakcie realizacji jest budowa zachodniej
obwodnicy Radomia w ciggu drogi ekspresowej S7, natomiast w dalszej
perspektywie czasowej uwzgledniona zostala budowa obwodnicy poludniowe;j
w ciagu drogi ekspresowej S12.

» Ograniczenie halasu w szkolach i przedszkolach

Pierwszym niezbednym etapem ograniczenia hatasu komunikacyjnego na
klimat akustyczny w szkotach i przedszkolach narazonych na przekroczenia
wartosci normatywnych o wiecej niz 3dB bedzie kontynuacja procesu
wymiany stolarki okiennej oraz przeprowadzenie szeregu przegladow
ekologicznych oceniajacych koniecznos¢ oraz techniczne mozliwosci realizacji
zabezpieczen akustycznych. W drugim etapie, ktorym objete zostana obiekty
narazone na przekroczenia w zakresie O0+3dB zaleca sie stopniowe
przeprowadzenie zbiorczej szczegolowej analizy akustycznej i na jej podstawie
okreslenie kosztow i kolejnosci dziatan, np. budowy ekranéw akustycznych
w miejscach, gdzie pozwalajg na to warunki techniczne.

* Monitoring halasu

Zaleca sie prowadzenie monitoringu hatasu i natezenia ruchu w 8 do 12
punktach pomiarowych metoda pomiarow cigglych w ograniczonym czasie —
co najmniej 24h z czestotliwoscia nie rzadziej niz raz na 3 lata. Szacunkowe
ceny pomiaru jednostkowego ksztaltuja sie w wysokosci:

— pomiar hatasu 5000zt w tym ciagly pomiar halasu w jednym punkcie,
przez okres jednej doby,

— pomiar natezenia ruchu 3000zt w tym ciagly pomiar natezenia ruchu,
predkosci oraz skladu rodzajowego strumienia ruchu w jednym punkcie
przez okres jednej doby,

Planujac lokalizacje punktow monitoringu nalezy uwzglednic:

— bezpieczenstwo ruchu
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— koniecznosc optat za wynajecie terenu/lokali.

Punkty monitoringu hatasu i natezenia ruchu dla ruchu tranzytowego,
winny byc¢ zlokalizowane na trasach wylotowych oraz trasach prowadzacych
ruch tranzytowy na terenie miasta przede wszystkim:

— ul. Warszawskiej,

— ul. Kieleckiej,

— ul. Stowackiego,

— ul. Zolkiewskiego,

— Al. Wojska Polskiego.

Punkty monitoringu ruchu miejskiego:

— ul. Maratonska, ul. 1905r.,

— skrzyzowanie ul. Szarych Szeregow, ul. Warszawskiej oraz ul. 11-go
Listopada,

— skrzyzowanie ul. 25 Czerwca oraz ul. Stowackiego.

Wyniki pomiarow hatasu w punktach monitoringu ciaglego postuza do
kalibracji kolejnej mapy akustycznej przewidzianej do wykonania w 2022r.
(5 lat od zakonczenia prac nad obecna Mapa Akustyczna) oraz do kalibracji
modelu sieci transportowe;.

» Systematyczne podnoszenie jakosci nawierzchni drog, remonty
ulic podstawowej sieci komunikacyjnej

Hatas drogowy powstaje w wyniku poruszania sie pojazdu oraz na styku
opony z nawierzchnia drogowa. Opony o asymetrycznej rzezbie bieznika,
waskie rowki boczne, nowoczesne i ciche silniki oraz uklady wydechowe
sktadajace sie z kilku thumikow powoduja, iz gléwnym zrodlem hatasu jest
zjawisko zachodzace pomiedzy opona a nawierzchnia. W zwiazku z tym,
bardzo wazny jest rodzaj zastosowanej nawierzchni. Niektére nawierzchnie,
ze wzgledu na zastosowanie zwartych materialow, generuja bardzo duzy
halas toczenia na styku opony z droga. Taki halas powstaje na skutek
zasysania powietrza przez bieznik opony, sprezenia i uwolnienia.
Zastosowanie odpowiedniego rodzaju nawierzchni i zapewnienie rownosci
drogi moze powodowacl zmniejszenie poziomu emisji hatasu az o 5dB
w porownaniu z typowymi nawierzchniami drogowymi. Podstawowymi
wlasciwosciami nawierzchni, majacymi najwiekszy wplyw na zmniejszenie
halasu, sa: szorstkosc¢, wielkos¢ ziaren kruszywa i zawartoS¢ wolnych
przestrzeni.

* Kontynuacja nasadzen zieleni wzdluz ulic

Zwarte i geste pasy zieleni przyulicznej tworza pewnego rodzaju bariery
akustyczne, wprowadzajace tlumienie oraz rozproszenie fali dzwiekowe;.
Nalezy zaznaczyC, iz tlumienie wprowadzane przez zielen jest z reguly
niewielkie zatem zasadnoSC¢ jej stosowania ogranicza sie do miejsc
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o niewielkich przekroczeniach wartosci normatywnych hatasu. Prowadzone
badania wskazuja, iz tlumienie wprowadzane przez zielen wynosi ok.
0,05dB/m szerokosci pasa zieleni. Bardziej istotny w przypadku zieleni
przyulicznej jest jej aspekt psychologiczny. Dla czlowieka zrodio hatasu
wydaje sie cichsze wowczas, gdy staje si¢ ono niewidoczne.

* Automatyczna kontroli predkosci pojazdow samochodowych

W chwili obecnej na terenie Radomia Policja wraz ze Straza Miejska prowadzi
mobilne pomiary predkosci ruchu. Zaleca sig¢, by stopniowo na odcinkach na
ktorych pomiary wykazuja podwyzszone wartosci predkosci ruchu
w odniesieniu do predkosci dopuszczalnych, w rejonach zabudowy
mieszkalnej realizowane byly urzadzenia kontrolujace i rejestrujace predkosc
ruchu pojazdow.

Zadania dlugookresowe do realizacji do roku 2030:

Jako Zadania dtugookresowe do 2030r wyznaczono:

» Prowadzenie wlasciwej polityki w zakresie planowania
przestrzennego

Istota planowania przestrzennego jest likwidacja lub ograniczenie zaréwno
istniejacych jak rowniez prognozowanych problemow ekologicznych,
z ktérymi z reguly wiaza sie konflikty spoleczne. Swiadome ksztattowanie
polityki przestrzennej jest forma ciaglego procesu, polegajacego ona
poznawaniu i analizowaniu zmieniajacych si¢ w czasie i przestrzeni zjawisk
spoteczno-gospodarczych.

Perspektywiczne planowanie przestrzenne uwzgledniajace aspekty ochrony
przed halasem powinno dotyczy¢ przede wszystkim odpowiedniego
lokalizowania obiektow, mogacych stanowi¢ zrodla hatasu, najlepiej
w pewnej odleglosci od obszarow zamieszkanych, w rejonach przemystowych.
W przypadku obszaréw miejskich, stanowiacych z reguly duze skupiska
zabudowy mieszkalnej, uchwalane miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego powinny uwzgledniac istniejace zrodla hatasu, ktorych
wyeliminowanie jest niemozliwe.

W przypadku terenow niezagospodarowanych minimalizacja uciazliwosci
zwiazanych z oddzialywaniem halasu na etapie planowania przestrzennego
mozliwa jest rowniez dzieki stosowaniu tzw. zasady strefowania polegajace;j
na wprowadzeniu odpowiedniego zagospodarowania terenu w zaleznosci od
istniejacego lub prognozowanego poziomu hatasu. W przypadku wlasciwego
strefowania urbanistycznego wokol tras komunikacyjnych przyjmowany jest
podzial na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem do strefy o najbardziej
rygorystycznych ~ wymaganiach dotyczacych ochrony akustycznej
(najnizszych wartosciach obowiazujacych poziomow normatywnych hatasu).
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STREFA IV: STREFA WYMAGAJACA STREFA III: STREFA WYMAGAJACA STREFA II: STREFA OBOJETNA STREFA I: STREFA HARASLIWA
OCHRONY PRZED HALASEM OCHRONY PRZED HALASEM POD WZGLEDEM AKUSTYCZNYM (Ekrany aksutyczne, zieleq izolacyina,
(Zabudowa szpitali, zabudowa o$wiaty, (Zabudowa mieszkaniowo - ushigowa,  (Zabudowa ushuigowa i gospodarcza - drogi wewnetrzne, parkingi)
tereny uzdrowiskowe, zabudowa wielorodzinna, zagrodowa - Teren Teren ekranujacy nie podlegajacy
jednorodzinna - Teren podlegajacy podlegajacy podwyzszonym wartoéciom standardom akustycznym)
obnizonym wartosciom standardow standardéw akustycznych)
akustycznych)

G s . ..

Rysunek 2.Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrodla hatasu

ZRODLO HALASU

Podstawowym zaloZzeniem zasady strefowania jest ekranowanie zrodet hatasu
zabudowag nie podlegajaca ochronie akustycznej oraz zwartymi pasami zieleni
izolacyjnej. Zielen izolacyjna wprowadza jedynie niewielkie tlumienie
poziomu halasu, jednakze gtowna role w takich przypadkach odgrywa aspekt
psychologiczny. Dla czlowieka zrodlo halasu wydaje sie mniej dokuczliwe
wowczas, gdy staje sie ono niewidoczne. Odpowiednie stosowanie zasady
strefowania pozwala zatem na wczeSniejsze ograniczenie ucigzliwosci
zwiazanych z ponadnormatywnym halasem. Nalezy jednoczesnie zaznaczyc,
ze stosowanie powyzszej zasady winno by¢ ograniczone wytacznie do ulic,
bedacych zrodtem ponadnormatywnego hatasu. Zasada ta nie obowiazuje dla
ulic lokalnych, z ktérych nastepuje bezposrednia obshuga komunikacyjna
usytuowanej w bliskim ich otoczeniu zabudowy wrazliwe;j.

» Budowe systemu tras rowerowych laczacych glowne osiedla
z centrum, poprawe jakosci infrastruktury pieszej

Zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego w strefie Srodmiejskiej
powinno by¢ zadaniem dlugoterminowym, nie tylko z powodu nadmiernego
hatasu. Na podstawie wynikoéw prowadzonych badan stwierdzono, iz ok. 60%
podrozy samochodem w strefach srodmiejskich duzych miast nie przekracza
3km, a 30% podrozy jest krotsze od 1,5km. Wyniki badan wskazuja zatem, iz
dystans taki mozna z reguty pokonac pieszo lub rowerem.

Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej mozliwe jest poprzez:

- stopniowa realizacje zaplanowanej docelowej sieci drog rowerowych oraz
ciagow pieszych;

zapewnienie wlasciwego oznakowania;

zamykanie ulic dla ruchu samochodowego;

tworzenie stref z ograniczonym ruchem drogowym,;

ograniczenie predkosci dla ruchu samochodowego;

stojaki dla rowerow;

sygnalizacje sSwietlna uwzgledniajaca ruch rowerowy;

prowadzenie akcji informacyjno — reklamowych.
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» Optymalizacje sieci polaczen autobusowych

Komunikacja zbiorowa powoduje znacznie mniejsza emisje halasu oraz
zanieczyszczen na osobe w  porownaniu z indywidualna komunikacja
samochodowa. Atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej nalezy podnosic poprzez:

- zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdow komunikacji zbiorowej;
- stworzenie duzej ilosci polaczen bezposrednich;

- stworzenie odpowiedniej liczby wezlow przesiadkowych;

- ulatwienia dla komunikacji zbiorowej (buspasy);

- wlasciwa informacje i reklame;

- wprowadzenie zachecajacej taryfy biletowe;.

» Promowanie dbalosci o klimat akustyczny

Celem jest promowanie postaw spotecznych szanujacych klimat akustyczny
poprzez przestrzeganie przepisOw ruchu drogowego, przede wszystkim nie
przekraczanie dopuszczalnych  predkosci (nagminne jest znaczne
przekraczanie dopuszczalnych predkosci nawet o 100%, glownie w porze
nocnej). Sposobem realizacji moze by¢ kampania reklamowa, np. w prasie
i w lokalnej telewiz;ji.

» Opracowanie koncepcji i rozpoczecie wdrozenia inteligentnego
systemu sterowania ruchem komunikacyjnym.

Niezbedne, celem =zapobiezenia chronicznym zatorom drogowym oraz
problemom wynikajacym z zanieczyszczenia Srodowiska w centrum miasta,
staly sie dzialania majace na celu optymalizacje strumienia ruchu. W celu
polepszenia transportu w miescie opracowuje sie¢ inteligentne systemy
umozliwiajace =~ wykorzystanie = nowych  technologii informatycznych
i telekomunikacyjnych w celu zwiekszenia bezpieczenstwa transportu,
zwiekszenia jego efektywnosci i wygody oraz zmniejszenia jego negatywnego
oddzialywania na srodowisko naturalne.

Stosowanie rozwigzan tego typu w zarzadzaniu systemami transportowymi
miast wynika z potrzeby efektywnego rozwigzywania takich problemow jak
narastajaca mobilnos¢ mieszkancow miast i utrudniony dostep do punktow
weztowych sieci. Problemy te, cho¢ same powstaja w wyniku rozwoju
gospodarczego obszarow miejskich, sa jednoczesnie powodem zahamowania
rozwoju ekonomicznego miast i realizacji celow podmiotow gospodarczych.
Pociagaja takze za soba niekorzystne skutki spoteczne i ekologiczne
w postaci frustracji i poczucia dyskomfortu mieszkancow oraz nadmiernego
hatasu komunikacyjnego. Celem stosowania telematyki w logistyce miejskiej
jest zatem optymalizacja dostepu do weztow logistycznych, infrastruktury
liniowej 1 jednoczesnie redukcja niekorzystnego wplywu dziatalnosci
cztowieka na srodowisko przyrodnicze.
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Inteligentne systemy transportowe znajduja szczegolne zastosowanie
w sytuacjach, gdy utrudniony jest dostep do danych obszaréw miasta, co
w rezultacie prowadzi do zahamowania inwestycji, aktywnosci podmiotow
gospodarczych, mobilnosci mieszkancow, czyli ograniczenia rozwoju obszaru
jak rowniez w sytuacjach gdy konieczna jest ochrona obszarow mieszkalnych
przed zanieczyszczeniami powietrza i halasem.

Dzieki wprowadzeniu inteligentnego systemu sterowania ruchem bedzie
mozliwe usprawnienie ruchu samochodowego i przyznanie priorytetu
komunikacji zbiorowej. System zostanie wyposazony w nowoczesny osprzet,
umozliwiajacy automatyczne podejmowanie stosownych decyzji, bez udziatu
operatorow. System umozliwi plynne rozprowadzenie ruchu trasami
objazdowymi bez ryzyka powstania zatorow.

5. Szacunkowy efekt zaproponowanych dzialan

W trakcie opracowywania Programu ochrony Srodowiska przed hatlasem dla
miasta Radomia zostaly ztozone wnioski o odstapienie od przeprowadzenia

W celu okreslenia zmian klimatu akustycznego wykonane zostaly
nastepujace dziatania:

e Oszacowana zostala liczba os6b narazonych na ponadnormatywne
wartosci poziomu hatasu przed i po zastosowaniu zaproponowanych
dzialan naprawczych.

e Wykonano analizy techniczno-ekonomiczne 2z uwzglednieniem
wskaznikow efektywnosci ekologicznej i ekonomicznej zadan programu
wraz ze wzajemnym ich powiazaniem.

5.1. Szacunkowa zmiana liczby ludnosSci narazonej na halas drogowy

W tabelach przedstawiono liczbe ludnosci narazonej na przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu przed i po zastosowaniu dziatan
naprawczych dla halasu drogowego. Obliczenia wykonano dla wskaznika
dtugookresowego Lpwn oraz dla wskaznika dlugookresowego Ln.
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Tabela 9. Zestawienie liczby mieszkancow zagrozonych halasem
W poszczegbdlnych zakresach przekroczen przed i po zastosowaniu dziatan
naprawczych — wskaznik Lpwn

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
Hatas drogowy hatasu
Lown
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty
Liczba zagrozonych
mieszkancow przed 2,121 0,66 0,055 0,003 0
zastosowaniem dziatan
naprawczych
Liczba zagrozonych
mieszkancow po 1,762 0,139 0,018 0 0
zastosowaniu dziatan
naprawczych
Réznica 0,359 0,521 0,037 0,003 0

Tabela 10. Zestawienie liczby mieszkancow zagrozonych hatasem
w poszczegbdlnych zakresach przekroczen przed i po zastosowaniu dziatan
naprawczych — wskaznik Ly

Nazwa aglomeracji: Radom Wskaznik
hatasu
Hatlas drogowy Ln
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20dB > 20 dB
Informacja Stan warunkoéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zly
Liczba zagrozonych
mieszkancow przed 2,527 0,771 0,022 0 0
zastosowaniem dziatan
naprawczych
Liczba zagrozonych
mieszkancow po 1,505 0,158 0 0 0
zastosowaniu dziatan
naprawczych
Réznica 1,022 0,613 0,022 0 0

Analizujac powyzsze dane zaobserwowano, ze zaproponowane dzialania
naprawcze zmniejsza liczbe ludnosSci narazonej na przekroczenia
dopuszczalnych poziomow halasu. Obnizenie wartosci mozna zaobserwowac
dla wszystkich zakresow przekroczen.
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