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1 Wprowadzenie

Jednym z filarow Plandéw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest partycypacja spoteczna
interesariuszy i mieszkancéw analizowanego obszaru. W ramach opracowania projektu w dniach
21.06.2023 — 25.07.2023 przeprowadzono 11 etap konsultacji spotecznych.

W III etapie konsultacji spotecznych zrealizowano cykl spotkan dla mieszkanicow i interesariuszy
(w tym radnych, sottyséw) catego obszaru GOFR:

— Stacjonarne spotkanie w Radomiu 20.07,
— Dyzur konsultacyjny dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami w dniu 20.07,
— dwa spotkania w formule on-line 29.06 1 13.07.

Spotkania miaty charakter informacyjny. Na potrzeby spotkan przygotowano takze prezentacje
multimedialng oraz formularz do wpisywania uwag i komentarzy. Przed spotkaniami mieszkancy
mogli pobrac pozostate raporty zwigzane z Planem Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej, jednak I11
Etap Konsultacji dotyczyt glownie zaprezentowania Projektu Planu oraz Prognozy Oceny
Oddziatywania na Srodowisko. Podczas spotkan Wykonawca zaprezentowat Projekt Planu,
a mieszkancy mogli zgtasza¢ do niego swoje uwagi.

1.1 Celi przebieg spotkan

Celem spotkan podczas I1I Etapu Konsultacji byto przedstawienie mieszkaricom Projektu Planu
SUMP wraz z Prognoza Oceny Oddzialywania na Srodowisko. Oprocz tych dwéch opracowan
mieszkancy mieli mozliwo$¢ pobrania i zapoznania sie z innymi poprzednimi istotnymi raportami
dotyczacymi Projektu SUMP. Na prezentacji Wykonawca przekazat mieszkaricom najwazniejsze
informacje dotyczace Projektu Planu, a w tym:

— Glowne zatozenia Planu,

— Opis partycypacji spotecznej w tworzeniu dokumentu,

— Scenariusze rozwoju zapisane w Planie,

— Wigje oraz cele horyzontalne,

— Cele operacyjne i dziatania,

— Finansowanie wpisanych do dokumentu dziatan,

— Zagadnienia zwigzane z monitorowaniem i ewaluacjg SUMP-a,

— Wskazniki oceny realizacji dziatan oraz wskazniki SUMI.

Mieszkaricy na spotkaniach zdalnych, dyzurze konsultacyjnym oraz spotkaniu stacjonarnym
zadawali Wykonawcy pytania i zgtaszali uwagi do dokumentu. Uwagi do projektu sptynety nie tylko
podczas spotkan, ale takze za pomocg dedykowanego formularza internetowego do zgtaszania uwag,
ktory byt dostepny dla wszystkich zainteresowanych mieszkarnicéw GOFR.
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Rys. 1.1 Spotkanie stacjonarne w Radomiu 20.072023

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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2 Konsultacje spoleczne — mozliwosci zglaszania uwag

Poza tradycyjng formg konsultacji spotecznych, mieszkancy, ktorzy nie mogli by¢ obecni na
spotkaniach mogli wypemi¢ formularz internetowy, w ktérym mogli zgtosi¢ swoje uwagi wraz z ich
uzasadnieniem. Formularz internetowy byt otwarty do dnia 25.07.2023. Poza tym mieszkaricy mogli
zgtasza¢ uwagi na spotkaniach w formie zdalnej i stacjonarnej, w formie fizycznej/papierowe;j
w Urzedzie Miejskim w Radomiu a takze za pomocag wiadomosci e-mail bezposrednio do
Wykonawcy.

FCIRMULARZ ZGLASZANIA UWAG DO DOKUMENTU — PLAN ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI DLA GMIN OBSZARU FUNKCIONALNEGO
RADOMIA 2030+

Czest dokumentu do ktdrego odnosi
sie uwaga lub wniosek

Tresc uwagi lub wniosku

Rys. 2.1 Wzér formularza do zglaszania uwag

Zrédfo: opracowanie wiasne

3 Opinie jednostek i podmiotow

Zgodnie z art. 57 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (tj. Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 ze zm.), Projekt Planu oraz Prognoza
Oddzialywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia 2030+ zostaly skierowane do okreslonych podmiotéw w celu wydania
opinii:
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie,
Wojewddzka Stacja Sanitarmo - Epidemiologiczna w Warszawie,

— Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie.

Otrzymane opinie dotyczace Projektu Planu oraz Prognozy Oddziatywania na Srodowisko sg
pozytywne i znajdujq sie w zatgcznikach do raportu.

| o
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Podczas I1I Etapu Konsultacji Spotecznych Projekt Planu zostat takze przestany fakultatywnie do
kilku podmiotéw, z prosba o wydanie opinii na temat opracowywanego dokumentu. Dokument
przestano do:

— Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0. 0.,

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

— Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie,
— Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich w Warszawie.

W uwagach i komentarzach do Projektu Planu znajdujg sie takze opinie i uwagi zgtoszone przez
wyzej wymienione jednostki.
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4 Uwagi do Projektu Planu

Wiszystkie odpowiedzi, ktére przestali mieszkancy zawarte zostaly w tabeli ponizej, ktora stanowi
gtowna czesc raportu z 111 Etapu Konsultacji Spotecznych. Uwagi te takze zostaty dodane do tabeli
zbiorcze;.
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Tabela 1. Zestawienie wszystkich uwag i komentarzy w trakcie III Etapu Konsultacji Spotecznych

Lp.

Tres¢ uwagi

Uzasadnienie

Odpowiedz i uzasadnienie Wykonawcy

Bardzo prosze o weryfikacje zapiséw dokumentu i
uzupetnienie w przewidzianych dziataniach
rozwigzan dedykowanych dla ON — mamy informacji
w taborze oraz Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
zasadnym wydaje sie umieszczenie takich dziatan
przy infrastrukturze pieszo rowerowe;j,
przystankach.

Uwzgledniono uwage. Zmodyfikowano zapisy dziatan.
Dodano zapis: ,,Planujac rozwoj infrastruktury pieszo-
rowerowej istotnym jest, aby pamietac o osobach ze
szczegblnymi potrzebami. Projektujac i rozbudowujac lub
modernizujgc infrastrukture istniejgca nalezy projektowadé
jg tak, aby byta przystosowana do potrzeb wszystkich
mieszkarncéw GOFR.” Oraz analogiczne zapisy do innych
tego typu dziatan.

Uwaga ogdlna: brak uwzglednienia w obecnej wersji
dokumentu zaakceptowanych uwag

Po zapoznaniu sie z Zatgcznikiem nr 1 do
Sprawozdania (pdf 18.04.2023) wydaje sie, ze
pomimo przychylenia sie do prawie wszystkich
uwag Bractwa Rowerowego czes¢ z nich nie

znajduje odzwierciedlenia w nowym dokumencie.

Prosimy o weryfikacje.

Uwagi do Wstepnego Projektu Planu zostaty
wprowadzone zgodnie z wyjasnieniami i komentarzami.
Odpowiedzi Wykonawcy znajdujg sie we wspomnianym
raporcie, a uwagi ktérych nie wprowadzono lub
wprowadzono cze$ciowo zostaty wyjasnione, dlaczego nie
znajduja odzwierciedlenia w dokumencie.

Od przyjecia Wstepnego Projektu Planu miato miejsce
wiele spotkan z interesariuszami i Grupg Sterujaca oraz
Grupg Robocza. Jesli w dokumencie zostaty naniesione
jakiekolwiek zmiany byty one wynikiem zgtaszanych uwag
na spotkaniach.

Uwagi do Il Etapu i ponowne skrétowe odp.:

1. Wezty - uwzwgledniono - dodano wezet Radom
Potudniowy oraz Lesidéw. Wezet na terenie S7T#DW735
znajduje sie poza obszarem opracowania. Pozostata czes¢
odp. byfa przestana w zataczniku.

2. Korytarze - w tamtym etapie uwzgledniono uwage -
potem na etapie spotkan usunieto zapisy dotyczace
ROF2014. Kwestia wyjasniana podczas Il Etapu.

3. ITS - uwzgledniono.

4. Karta - uwzgledniono

5. Przeksztatcenia - uwazgledniono

6. Standardy oraz uzupetnienie map - uwzgledniono.
Pozostata czes¢ odp. byta przestana w zataczniku.
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Tres¢ uwagi Uzasadnienie Odpowiedz i uzasadnienie Wykonawcy

7. Wyjasniono czemu nie wprowadzono dedykowanego
dziatania nt. Roweru Miejskiego

8. Infr. piesza i rowerowa - uwzgledniono

9. Edukacja - uwzgledniono

Po przejrzeniu uwag nie widzimy, o ktére uwagi
konkretnie chodzi, wiec prosimy o ewentualne
skontaktowanie sie drogg mailowa i wskazanie
konkretnych brakéw. Kazda z uwag z Il Etapu zawiera
komentarz i wyjasnienie Wykonawcy.

Uwaga nieuwzgledniona. Projekt SUMP jest dokumentem
strategicznym, dtugoterminowym i w samym dokumencie
nie znajdg sie konkretne wskazane inwestycje do realizacji
w ramach poszczegélnych scenariuszy. Dokument zawiera
mapy i opisy wskazujgce proponowane lokalizacji
przyktadowo drég dla roweréw jednak w dokumencie jest
rowniez wskazane, ze nalezy rowniez wykonac
dedykowane opracowanie przyktadowo koncepcje
rozwoju ruchu rowerowego w mieécie Radom i na jej
podstawie dalej rozwija¢ infrastrukture w miescie.

Rozdziat 4. Scenariusze rozwoju
Bez wskazania realizacji konkretnych inwestycji
Do realizacji wybrano scenariusz W2 niestety w ocena stopnia realizacji scenariusza bedzie
dokumencie nie wymieniono inwestycji, ktore niemozliwa.

MZDiK zamierza w ramach scenariusza wdrazac.

13 |
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Lp. Tres¢ uwagi Uzasadnienie Odpowiedz i uzasadnienie Wykonawcy
Ocena stopnia realizacji dziatarn odbywa sie na podstawie
wskaznikow realizacji dziatan oraz wskaznikéw SUMI,
zgodnie z metodologig SUMP.

. S . Uwzgledniono uwage. Dodano zapis o gtéwnym wezle
Rozdziat 7. Cele operacyjne i dziatania . § e. ge' ,p & ; Y ¢
. . . integrujgcym obszar tj Radom Gtéwny: ,,Gtéwnym weztem
Dziatanie 1.1. Wezty przesiadkowe o . , . . . . e 3
Jest to szczegdlnie wazne w kontekscie upadku integrujgcym caty obszar analiz powinien by¢
PKS Radom sp. z 0.0. i sprzedazg dwor zintegrowany wezet przesiadkowy przy dworcu kolejowym
4 Nie wymieniono dziatan zwigzanych z budowg S Radom sp. z 0.0. i sprzedaza dworca tegro ? y Q © p .es adko ypl v d .O cu koejowy .
. . autobusowego. Radom Gtéwny i powinien on dawac pasazerom wygodng i
zintegrowanego wezta przesiadkowego przy s, R . .
. . sprawng mozliwos$¢ przesiadki z réznych srodkéw
gtéwnym dworcu kolejowym. . . s m
transportu, na kontynuowanie swoich podrdézy.
Kluczowe i konieczne jest okreslenie w SUMP, na . .
. . Uwaga uwzgledniona. Rozszerzono opis i dodano
podstawie dokumentu pt.: ,Zintegrowane . . . .
. . . proponowany przebieg przez centrum zgodnie z zapisami
. S . Planowanie Transportu Zrownowazonego . L. .
Rozdziat 7. Cele operacyjne i dziatania S . zawartymi w Projekcie Studium:
. . . Miejskiego Radomskiego Obszaru
Dziatanie 1.3. Korytarze transportu zbiorowego . ” . . . .
Funkcjonalnego”, na ktérego zapisy wielokrotnie .
L. X ,Jednym z proponowanych w opracowaniu korytarzy
- , , powotuja sie autorzy SUMP-u, ktéry z korytarzy j . L
W dokumencie nie okreslono gtéwnych korytarzy T, . . . transportu zbiorowego jest ten przebiegajacy przez
. . L wysokiej jakosci bedzie wdrozony w Radomiu. . . . .
transportu zbiorowego na terenie Radomia i jest to : . . ) centrum miasta Radomia, w celu zapewnienia lepszej
, . Zapis , docelowy przebieg zostanie okreslony po L. . S . L
gtéwny zarzut do tego dokumentu. W Radomiu . , s dostepnosci komunikacyjnej rdwniez dla mieszkancow
5 . . o dokonaniu szczeg6towych analiz” jest . : .
mamy bardzo niskg dostepnos¢ komunikacjg . . . . centralnych obszaréw miasta. Proponowany przebieg
. g g . nieuprawniony. Analizy takie zostaty dokonane . - . s
publiczng srédmiescia. Z centralnego punktu miasta, . , korytarza poszczegdlnymi ulicami to odcinki: ul. Chrobrego
o . . pes przy tworzeniu dokumentu ROF. Korytarz, ktéry . . " .
jakim jest pl. Konstytucji 3 Maja do najblizszego L . L e — plac Jagiellorski — ul. Focha — plac Konstytucji 3 Maja —
. najlepiej zapewni dostepnos¢ komunikacjg miejska . . .
przystanku autobusowego obstugiwanego przez . . - ul. Pitsudskiego — ul. Traugutta — Dworzec Gtéwny — ul.
. L . L iy do centralnych punktéw miasta powinien . .
gtéwne linie o wysokiej czestotliwosci odlegtos¢ . , . . Grzecznarowskiego. Wskazany przebieg korytarza
. przebiegac przez nastepujace ulice: Chrobrego — . . S
wynosi 0,5 km. o . ) transportu zbiorowego przez centrum jest rozwinieciem
pl. Jagiellonski — Focha — pl. Konstytucji 3 Maja — . . . .
. . . ustalen aktualnego Planu zréwnowazonego rozwoju
Pitsudskiego — Traugutta — dworzec kolejowy — . . ”
. publicznego transportu zbiorowego na lata 2022-2030.
Grzecznarowskiego.
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Lp. Tres¢ uwagi Uzasadnienie Odpowiedz i uzasadnienie Wykonawcy
Rozdziat 7. Cele operacyjne i dziatania
Dziatanie 1.8. Inteligentne systemy transportowe
Ni cia IT . . +
. |eo.dz’owna1 C%QSC@ > pow!nlgn by¢ podsystem Uwzgledniono uwage. Dodano zapis o systemie, jednakze
licznikdw monitorujacy natezenie ruchu S . . - o

L . . nalezy mie¢ na uwadze ze dziatanie to dotyczy gtéwnie
rowerowego. Petle zliczajace rowerzystéw powinny . o L . . .
L i . . System pozwoli na monitoring natezenia i systemow ITS, ktére wspomagajq korytarze autobusowe

by¢ umieszczone na giownych skrzyzowaniach, w téwnych kierunkdéw przemieszczen rowerzystow | wysokiej jakosci czyli transport publiczny. Na etapach

6 | obrebie ktérych istniejg drogi dla roweréw. g ¥ P y y 1) ¥ portp v P

Dodatkowo w wybranych punktach centralnych
powinny pojawic sie pylony dynamicznej informacji
pokazujace liczbe rowerzystow, ktdérzy skorzystali z
danej drogi dla roweréw. Uzupetnieniem systemu
powinna by¢ dedykowana strona internetowa na
ktérej mozna bytoby odczytaé wyniki ze wszystkich
punktéw pomiarowych.

co pozwoli na petng ocene realizacji zatozen
SUMP-u.

konsultacji spotecznych oraz spotkan z interesariuszami
oraz przeprowadzanymi badaniami ankietowymi
mieszkaricy wskazywali tego typu rozwigzania jako
priorytetowe.
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Lp.

Tres¢ uwagi

Uzasadnienie

Odpowiedz i uzasadnienie Wykonawcy

Plik excel SUMPGOFR

W pliku excel nie wymienia sie inwestycji jakie
przewidujg do realizacji zapisy SUMP. Propozycje
budowy drég dla roweréw wzdtuz ulic na
obrzezach nie przyczynig sie do stworzenia spdjnej
sieci wykorzystywanej przez mieszkancéw i dajacej
mozliwosci przesiadki z samochoddéw na rowery.
Drogi dla rowerdw na ul. Stalowej czy ul.
Czarnieckiego sg potrzebne, ale mieszkancy
Radomia w pierwszej kolejnosci bardziej oczekujg
budowy potaczen osiedli ze srodmiesciem. Odnosi
sie wrazenie, ze plik excel zawiera inwestycje,
ktore bardzo tatwo wykonac a nie te
najpotrzebniejsze. Przez takie podejscie nie bedzie
mozliwe spetnienie warunkéw zapisanych w
dziataniu 5.1. ,stworzenie spdjnej sieci drég
rowerowych wzdtuz wszystkich drég nalezgcych
do gtéwnego uktadu drogowego”.

Majac na uwadze powyzsze koniecznym jest
wymienienie budowy drég dla roweréw wzdtuz
nastepujgcych ulic:

- 25 Czerwca

- Chrobrego (odc. Kusocinskiego — pl. Jagiellonski)
- Zwirki i Wigury

- Narutowicza

- Mtodzianowska (odc. wiadukt na torami —
Limanowskiego)

- Limanowskiego (odc. Maratoriska —
Mtodzianowska)

- Wernera

- Struga

- Lubelska

- wzdtuz linii kolejowej na tytach Strefy tucznik
(odc. Mtodzianowska — dworzec kolejowy,

Zawarcie zatgcznika w finalnej wersji SUMP jest w takcie
weryfikacji.

Zatgcznik zostat dodany do dokumentu jako propozycja
miasta oraz MZDiK. Oprdcz inwestycji wskazanych przez
MZDiK gminy réwniez zamiescity tam swoje propozycje,
podobnie i powiat radomski.

Aktualnie zatgcznik jest w formie przyktadowej a to czy
znajdzie sie on w finalnej wersji SUMPa jest konsultowane
miedzy innymi z PARP oraz CUPT. Miedzy innymi dlatego
dodaliémy go do dokumentow, aby mieszkaricy rowniez
mogli zgtosié¢ swoje uwagi co do zawartych tam zapisow.
Jedli zatgcznik bedzie zawarty w finalnej wersji SUMPa
dopisane zostang do niego wypisane propozycje.
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brakujgcy fragment EuroVelo na terenie Radomia)
- Wierzbicka
- 1905 Roku
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w ulicy Wolanowskiej na odcinku pomiedzy Kieleckg
a Kleeberga jest niewykonalny

z uwagi na brak miejsca w pasie drogowym, w
szczegblnosci w standardzie wynikajagcym z
opiniowanego dokumentu (intensywna zabudowa
mieszkaniowa - wymaganie obustronnej drogi dla
rowerow!):

Dodatkowo nalezy wskazaé, ze MZDIK wykonat
projekt przebudowy ulicy uwzgledniajacy
jednostronng droge dla rowerdw, ktéra na odcinku
przed skrzyzowaniem z ul. Kieleckg przeksztatca sie
w droge dla pieszych i rowerdw nie spetniajaca
rekomendowanych aktualnie, takze w omawianym
dokumencie, standardéw bezpieczenstwa. Odcinek
ten nie moze wiec stanowic jeden z gtéwnych
ciggow rowerowych wg zatozen dokumentu, bo
jego wykonanie w przewidywanym ksztatcie

Prezydent m. Radomia spetnia naiwnie idee by¢
funkcjonariuszem PIS a nie PO z kt6rg sie
utozsamia

Lp. Tres¢ uwagi Uzasadnienie Odpowiedz i uzasadnienie Wykonawcy
W nawigzaniu do Zarzadzenia nr 4527/2023 Uwaga nieuwzgledniona.
Prezydenta Miasta Radomia z dnia 22 maja 2023r. Ad. 1) Rys. 5.10 pokazuje jedynie proponowane przebiegi
zmieniajgcego Zarzadzenie nr 3896/2022 r. infrastruktury rowerowej. W opisie dziatan jasno
Prezydenta Miasta Radomia z dnia 20 wrze$nia wskazano, ze przed przystgpieniem do realizacji dziatan
2022 r. przedstawiam uwagi do dokumentu w infrastrukturalnych nalezy wykonaé prace
odniesieniu do mojego miejsca zamieszkania (ul. przygotowawcze, badania i analizy projektowe, ktére
Wolanowska - odcinek pomiedzy Kielecka a wykazg zasadno$¢ realizacji infrastruktury w
Kleeberga). poszczegdlnych odcinkach drogowych.
1) Propozycja kierunkow rozwoju infrastruktury Ad. 2) odp. j.w.
rowerowej - planowany odcinek drogi dla rowerow Ad. 3) Jest to gtéwny cigg natezenia ruchu z Zachodniej
w ulicy Wolanowskiej na odcinku pomiedzy Kielecka czesci analizowanego obszaru. Koniecznos¢ usprawnienia
a Kleeberga jest niewykonalny transportu publicznego na tym odcinku wynika nie tylko z
z uwagi na brak miejsca w pasie drogowym, w przeprowadzonych badan ankietowych, na ktére
szczegblnosci w obrebie zabytkowego cmentarza na odpowaidali mieszkaricy GOFR, ale réwniez wywiadow
skrzyzowaniu Kielecka/Wolanowska. Ten kto to wprowadza jest zapewne na bakier z pogtebionych IDI oraz wywiadéw grupowych FGl a takze
2) Propozycja kierunkéw rozwoju infrastruktury trescig ustawy KPA spotkan z Grupg Roboczg, interesariuszami i mieszkarncami
8 rowerowej - planowany odcinek drogi dla rowerow w dotychczasowych etapach konsultacji spotecznych.

Ponadto ten odcinek jest rowniez istotny z punktu
widzenia modelu ruchu opracowanego zgodnie z
metodologig i wytycznymi tworzenia tego rodzaju modeli
transportowych. SUMP zaktada nie tylko dziatania
organizacyjne ale réwniez dziatania infrastrukturalne,
wigzgce sie z przebudowag niektdrych ciggdéw drég i ulic.

Poza tym dokument SUMP nie ma celu pogorszenia
warunkow ruchu i bezpieczeistwa drogowego a wrecz
przeciwnie. Zapoznajac sie z catym dokumentem jasno
widaé, ze wszlkie proponowane rozwigzania majg na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego i
zmniejszenie liczby wypadkow na drogach oraz liczby
ofiar, ciezko rannych oraz lekko rannych - czyli dgzenie do
tzw. wizji zero.

Uwaga 1 - pojecie interesariusz z definicji oznacza podmiot
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Tres¢ uwagi

Uzasadnienie

Odpowiedz i uzasadnienie Wykonawcy

stanowitoby zagrozenie dla zycia i zdrowia jego
uzytkownikow.

3) Sprzecznie z charakterem ulicy Wolanowskiej
(pomiedzy NSZZ Solidarnosc a Kielecka) przyjeto ja
jako gtowny szlak dowozu transportem zbiorowym
(do rozbudowy):

Dla zilustrowania tych btednych zatozen
przedstawiam wyciag z projektu przebudowy ulicy
przygotowanego na zlecenie MZDIK i objetego
aktualnym zgtoszeniem zamiaru wykonania

robét:

Przytaczane powyzej przedsiewziecie polegac bedzie
na poprawie stanu technicznego i parametrow
techniczno-eksploatacyjnych obiektu zachowujgc
jego przeznaczenie polegajgce na obstudze
komunikacyjnej przylegajgcych nieruchomosci oraz
wigczonych drég bocznych (drogi gminne i
wewnetrzne) zapewniajgcych dojazd z terenéw
dzielnicy Kozia Géra" (zabudowa mieszkaniowa)
stuzgc w ten sposoéb miejscowym potrzebom.
Przedmiotowy obiekt jest drogq klasy L" zaliczang
do kategorii droga gminna. Dtugos¢ odcinka
podlegajgcego przebudowie wynosi 2,011 km.
Powierzchnie obszaru odjetego wnioskiem, na
ktorym planowane jest przedsiewziecie stanowi pas
terenu o powierzchni okofo 5.0 ha.

Dodatkowo nalezy stwierdzi¢, ze przebudowa ulicy
zostata zaprojektowana pod katem ruchu
osobowego (zakaz ruchu samochoddw
ciezarowych), a w czesci ulicy brak nawet miejsca na
lokalizacje zatok przystankowych. Ponadto wbhrew

lub osoby majace wptyw na realizacje projektu lub
uczestniczace w jego tworzeniu.

Uwaga 2 - tres¢ niezrozumiata.




Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Lp.

Tres¢ uwagi

Uzasadnienie

Odpowiedz i uzasadnienie Wykonawcy

zapisom z projektu odcinek ten stanowi w praktyce
szlak tranzytowy pomiedzy Radomiem a
okolicznymi miejscowosciami, chociaz nie jest do
tego przeznaczony formalnie i przygotowany
faktycznie. Rozbudowa na tym odcinku transportu
zbiorowego jest pomystem catkowicie chybionym.
Transport zbiorowy powinien na tym odcinku
obstugiwac wytacznie lokalng zabudowe
mieszkaniowa, a transport zbiorowy pomiedzy
miejscowosciami mdgtby odbywac sie ulicg NSZZ
Solidarnos¢ zgodnie z jej charakterem.

Moim zdaniem planowanie nowoczesnych, ogdlnie
pozadanych rozwigzan tego typu nie powinno
odbywac sie w oderwaniu od faktycznych
warunkow istniejgcej infrastruktury (np. ul.
Wolanowska) Najlepszym przyktadem tego typu jest
wpisywanie nowych elementéw infrastruktury czy
tez przypisanie nowych funkcji ulicom kompletnie
do tego nieprzystosowanym, ktérych rozwigzania
komunikacyjne nie byty modernizowane od ponad
50 lat. Na ulicy przy ktdrej mieszkam rozwigzania
funkcjonalne sg identyczne jak 50 lat temu, kiedy
ulicg przejezdzaty w ciggu godziny 4 samochody i 8
furmanek!! Aktualnie ulicg, teoretycznie lokalng,
przejezdza czasami nawet 1500-2000 pojazddéw na
godzine (sam mierzytem), z predkos$ciami nierzadko
bliskimi 100 km/h, a nowe rozwigzanie
bezkrytycznie doktada do tego rozwdj transportu
pozamiejskiego oraz lokalizuje tu magistralne drogi
rowerowe, chociaz nie da sie ich fizycznie wykonac.
Nie wspomne nawet o tym, Ze tgczenie , dzikiego"
ruchu drogowego z ruchem rowerowym nie jest
najbezpieczniejszym pomystem. W moim odczuciu
gtébwna przyczyna takiego stanu rzeczy jest brak od
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lat w Radomiu pomystu i checi jakichkolwiek dziatan
w zakresie zarzgdzania ruchem. Aktualne
zarzadzanie ruchem, czy poprawniej jego brak
powoduje kumulacje zagrozen i zaniedban, ktérych
rozwigzanie jest odktadane na czas przyszty.

Uwaga 1 - Zmiana nazwy pojecia interesariusz na
interesant.

Uwaga 2- Bardziej racjonalne i merytoryczne
podejscie do organizacji (niezrozumiaty zapis) m.
Radomia.
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Uzasadnienie

Odpowiedz i uzasadnienie Wykonawcy

Str. 26 - 3.1 Dokumenty strategiczne

Opis zawarty w rozdziale nie wskazuje zadnych
dokumentdw strategicznym na poziomie krajowym
(np. Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku — przyjetej uchwatg nr 105 Rady
Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r., czy tez
Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port
Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej - przyjetej uchwatg

nr 173/2017 Rady Ministréow z dnia 7 listopada
2017), wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu
kolejowego réwniez na obszarze objetym
niniejszym dokumentem.

Ponadto zdanie:

,Dokumenty wskazujg takze na potencjat linii
kolejowych, ktére w potgczeniu z pracami
modernizacyjnymi prowadzonymi przez PKP, mogg
stanowic atrakcyjng oferte dla mieszkanncéw GOFR”
nalezy zastgpié¢ brzmieniem:

»Dokumenty wskazujg takze na potencjat linii
kolejowych, ktére w potgczeniu z pracami
modernizacyjnymi prowadzonymi przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., mogg stanowic atrakcyjng
oferte dla mieszkancéw GOFR.”

Uwaga uwzgledniona. Zmieniono zapis zgodnie z
propozycjg. W Projekcie SUMP znajduje sie jedynie
esencje, streszczenie analizy dokumentow strategicznych.
Na etapie Raportu Diagnostyczno-Strategicznego
przeanalizowano szczegdtowo wszystkie dokumenty
strategiczne i zestawiono je w ponad 100 stronicowym
dokumencie dotyczgcym jedynie tego tematu.
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10

Str. 29 - 3.5 Transport publiczny

Zapis:

,Linie sg dwutorowe, co umozliwia prowadzenie
ruchu pociggdéw po obu torach réwnoczesnie. W
2021

roku zlikwidowano waskie gardto, jakim byt tor
pomiedzy Warka a Radomiem. Dzieki modernizacji
zwiekszyta sie przepustowosc trasy i aktualnie
mozliwe jest uruchamianie wiekszej liczby potaczen
w tym, dalekobieznych.

Na terenie GOFR planowana jest takze duza
inwestycja, a doktadniej linia kolejowa (tzw.
»Szprycha

nr 6”) o przebieg: Centralny Port Komunikacyjny —
Radom — Stalowa Wola — Rzeszéw — Jasto / Krosno /
Brzozow — Sanok, w tym budowa linii kolejowych nr
84 i 88. Termin realizacji jest przewidziany na lata
2030 -2034”

nalezy zastgpié ponizszym:

»Wspomniane linie s3 dwutorowe, co umozliwia
prowadzenie ruchu pociggéw po obu torach
réwnoczesnie. W 2021 zakoriczono budowe
drugiego toru pomiedzy Warkg a Radomiem,
natomiast

likwidacja na tym odcinku posterunkdéw ruchu przy
jednoczesnym podniesieniu predkosci maksymalnej
do 160 km/h nie wptyneta znaczaco na poprawe
jego zdolnosci przepustowej. Utrudnia to
uruchamianie wiekszej liczby potgczen w tym,
dalekobieznych z aglomeracji radomskiej w
kierunku

Warszawy i Tréjmiasta, a takze — w przysztosci — do
Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Przez teren GOFR przebiega cigg nr 6: Centralny

Uwaga uwzgledniona. Zmieniono zapis zgodnie z
propozycja.

23 |
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Port Komunikacyjny — Radom — Stalowa Wola —
Rzeszow — Jasto / Krosno / Brzozéw — Sanok, w sktad
ktorego wchodzi¢ bedg nowe linie kolejowe duzych
predkosci:

- Nr 88 CPK — Warka,

- Nr 84 Radom — Kundw.

Realizatorem wspomnianych linii jest spotka
Centralny Port Komunikacyjny, a zakonczenie ich
budowy

przewiduje sie do roku 2034.”
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Str. 35 - Tabela 4.1 Lista inwestycji w obszarze GOFR
w ramach scenariusza BAU (Scenariusz WO0)
Zapis w pozycji:

Woycinek tabeli do zmiany

Uwaga uwzgledniona. Zmieniono zapis zgodnie z
propozycja.

25 |
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12

Str. 51 -7.1.1.1 Dziatanie 1.1 Wezty przesiadkowe
Zapis:

,Podczas analiz nalezy pamietac o inwestycjach
wptywajacych na tego rodzaju dziatania. Jednym

z takich przedsiewziec jest budowa Centralnego
Portu Komunikacyjnego i tzw. szprych kolejowych
komunikujacych go z pozostatg czescig kraju. W
obszarze GOFR przebiegac¢ ma tzw. szprycha nr 6,
ktérej

przebieg nie jest jeszcze do korica okreslony. W
ramach SUMP proponuje sie wykonanie hybrydy
wariantéw nr 1 oraz nr 3 — przebieg linii kolejowej
przez Skaryszew, a nastepnie po zachodniej stronie
centrum ltzy.”

nalezy zastgpic ponizszym:

,Podczas analiz nalezy pamietac o inwestycjach
wptywajacych na tego rodzaju dziatania. Jednym

z takich przedsiewzie¢ jest budowa Centralnego
Portu Komunikacyjnego i Ciggdéw kolejowych
komunikujacych go z pozostatg czescig kraju. W
obszarze GOFR przebiegac¢ bedzie Cigg CPK nr 6:
Centralny Port Komunikacyjny — Radom — Stalowa
Wola — Rzeszéw — Jasto / Krosno / Brzozédw — Sanok,
w ramach ktorego realizowana bedzie budowa linii
kolejowych nr 84 i 88. Ostateczny przebieg tych linii
bedzie znany po zakoniczeniu prac analitycznych i
projektowych.”

Jednoczesnie nalezy podkreslic, ze okreslanie
przebiegédw wariantéw linii kolejowych jest
zadaniem

toczacych sie wiasnie Studium Techniczno —
Ekonomiczno — Srodowiskowych dla projektéw
dotyczgcych budowy linii kolejowych 88 i 84. W
zwigzku z tym zasadnym jest wykreslenie zdania:

Uwaga uwzgledniona. Zmieniono zapis zgodnie z
propozycjg oraz usunieto jedno ze zdan
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,W ramach SUMP proponuje sie wykonanie hybrydy
wariantéw nr 1 oraz nr 3 — przebieg linii kolejowej
przez Skaryszew, a nastepnie po zachodniej stronie
centrum ltzy.”

13

W nawigzaniu do pisma z dnia 21.06.2023 r. znak:
VV-53-2023-SS-MZDW w sprawie zaopiniowania
projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2023+,
Mazowiecki Zarzgd Drog Wojewddzkich w
Warszawie dokonat analizy przedtozonego

27 |
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dokumentu w wyniku czego na obecnym etapie
prac nie zgtasza zastrzezen.

14

Brak diagnozy spdéjnosci sieci drég dla rowerdw
na terenie Radomia.

Siec tras rowerowych na terenie miasta jest
niespdjna, tylko z jednego osiedla mozna dojechaé
do centrum po dedykowanej rowerzystom
infrastrukturze.

Uwaga nieuwzgledniona. Szczegétowa diagnoza stanu
istniejgcego znajduje sie w dedykowanym raporcie o
nazwie Raport Diagnostyczno-Strategiczny. Projket SUMP
zawiera jedynie synteze i streszczenie diagnozy stanu
istniejgcego zgodnie z wytycznymi realizacji SUMP. To w
diagnozie znajdujg sie wnioski na temat tego czy
infrastruktura jest spdjna czy tez nie. Na podstawie
diagnozy, badan ankietowych, spotkan z interesariuszami
oraz konsultacji spotecznych w dziatania wpisano szereg
realizacji dotyczgcych ruchu rowerowego w Radomiu i
catym GOFR.

15

Rys 3.2 Przystanki .. Schemat nie uwzglednia
wszystkich przystankéw
kolejowych.

Nie zaznaczono oddanych w roku 2022
przystankéw: Groszowice Wrzosow i Dgbrowka
Zabtotnia, budowanych: Radom Wschodni, Koséw
i Ruda Wielka oraz planowanego: Radom
Potudniowy.

Uwaga czesciowo uwzgledniona Raport Diagnostyczno-
Strategiczny byt realizowany na przetomie 2022 oraz 2023
roku. Dodano dwa wskazane przystanki: Groszowice i
Dabrowka. Mapa pokazuje istniejgce przystanki, wiec tych,
ktore s3 w budowie nie nanosimy na rys. 3.2

16

W analizie SWOT nie okreslono wprost stabych
stron.

Uwaga nieuwzgledniona. Analiza to jedynie synteza
obszernej analizy SWOT z Raportu Diagnostyczno-
Strategicznego. Stabe strony sg wskazane w Projekcie
SUMP po zdaniu "Rozwdj obszaru GOFR zalezy przede
wszystkim od:" . W Projekcie SUMP analize SWOT
przedstawiono po prostu w skréconej formie opisowej, a
nie w formie tabel jak w Raporcie Diagnostyczno-
Strategicznym.
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17

Pomimo wskazania scenariusza W2 - Publiczny
Transport Zbiorowy + Zréwnowazona Mobilnos¢
jako preferowanego nie wymienia sie dziatan,
ktére bedg w ramach niego realizowane.

Brak wymienienia konkretnych inwestycji moze
znaczaco utrudnié¢ ocene w jakim stopniu dany
scenariusz zostat wdrozony.

Uwaga nieuwzgledniona. Projekt SUMP jest dokumentem
strategicznym, dtugoterminowym i w samym dokumencie
nie znajdg sie konkretne wskazane inwestycje do realizacji
w ramach poszczegélnych scenariuszy. Dokument zawiera
mapy i opisy wskazujgce proponowane lokalizacji
przyktadowo drég dla roweréw jednak w dokumencie jest
réowniez wskazane, ze nalezy rowniez wykona¢
dedykowane opracowanie przyktadowo koncepcje
rozwoju ruchu rowerowego w miescie Radom i na jej
podstawie dalej rozwija¢ infrastrukture w miescie.

Dziatania realizowane w ramach scenariusza
preferowanego to wszystkie dziatania zapisane w
Projekcie SUMP w rozdziale 7.

Ocena stopnia realizacji dziatan odbywa sie na podstawie
wskaznikow realizacji dziatan oraz wskaznikéw SUMI,
zgodnie z metodologig SUMP.

29 |
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dworcu kolejowym w Radomiu i integracji w nim
transportu autobusowego.

- niskie wykorzystanie dworca autobusowego w
Radomiu, zwigzane z problemami przewoznika
(likwidacja spotki) oraz stawkami dostepu dla
autobusow. W efekcie przewoznicy

komercyjni w obliczu minimalizacji kosztéw
funkcjonowania korzystajg z innych miejsc
obstugi, nieprzystosowanych do tego rodzaju
transportu. Obstuga potgczen ponadlokalnego
autobusowego transportu zbiorowego odbywa sie
zatem w kilku miejscach rozrzuconych w ciggu ulic
Poniatowskiego i Beliny-Prazmowskiego, czesto
bez rozktadu jazdy i odpowiedniego wyposazenia
w postaci toalety, poczekalni lub nawet wiaty
przystankowej.

SUMP powinien w tym przypadku, jako gtéwne
dziatanie/inwestycje zaproponowac budowe

Lp. Tres¢ uwagi Uzasadnienie Odpowiedz i uzasadnienie Wykonawcy
Wezet stanowi istotny element w podrdzach
pomiedzy gminami GOFR i Radomiem a innymi
osrodkami w wojewddztwie i kraju. W
opracowaniu nie zawarto zadnych dziatan
zwigzanych z tym weztem, chociazby tych
dotyczacych probleméw z brakiem integracji z
ponadlokalng komunikacjg autobusowa:
- brak bezposrednich powigzan dworca
autobusowego z peronami stacji kolejowe;j , . . . .
. L Czesciowo uwzgledniono uwage. Dodano zapis o gtéwnym
Radom Gtéwny, np. za pomocg przejscia . . . . .
. L wezle integrujacym obszar tj Radom Gtéwny. SUMP nie
podziemnego, co sprawia, ze nie tworza one A X . L . .
. ; powinien jako gtéwne dziatanie/inwestycje zaproponowac
zintegrowanego wezta przesiadkowego; . .
- . ” . budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego opartego
- rozbicie w przestrzeni ,wezta” przystankow z L . . .
X na istniejgcym dworcu kolejowym. Zgodnie z cyklem i
ktorych korzysta ponadlokalny autobusowy , . . . e s
. iy . metodyka SUMP gtéwne dziatania i inwestycje okresla sie
transport zbiorowy - odlegto$é pomiedzy . , . .
. . . . L . : . na podstawie badan ankietowych, wywiaddéw IDI oraz FGlI,
Dziatanie 1.1 wezty przesiadkowe. Brakuje opisu i przystankami tego transportu wynosi prawie 500 P . .. L .
o . . . spotkan z interesariuszami i konsultacjami spotecznymi z
dziatan dla gtéwnego wezta przesiadkowego przy metrow; . , . . . L .
18 mieszkaricami. Na etapie tworzenia dziatan i scenariuszy

rozwoju oraz na etapie przeprowadzanych badan wcale
nie byt to gtéwny postulat zwigzany z rozwojem transportu
publicznego w obszarze.

Koncepcja rozwoju weztéw na terenie GOFR przeszta
réowniez przez Il Etap konsultacji na ktérym zdecydowano
sie na oparcie sieci transportu w GOFR o wiele
rozproszonych po miescie weztdéw miejskich.
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zintegrowanego wezta przesiadkowego opartego
na istniejgcym dworcu kolejowym, wezle
komunikacji miejskiej na placu dworcowym oraz
adaptacji istniejgcego lub budowie nowego
nowego dworca autobusowego w miejscu
umozliwiajacym Scista integracje przestrzenna
ponadlokalnego autobusowego transportu
zbiorowego z transportem kolejowym i
komunikacjg miejsky. Oba dziatania powinny
wigzad sie z wprowadzeniem atrakcyjnej i rowne;j
dla wszystkich przewoznikéw stawki dostepu do
dworca, idaca w parze z ograniczeniem
dziatalnosci innych miejsc nieposiadajacych
minimalnych standardéw i wyposazenia do
obstugi ponadlokalnego autobusowego transportu
zbiorowego.

Jednoczesdnie, w zwigzku z uwaga, nalezy
skorygowac rysunki 7.1 7.2 o wezet o znaczeniu
ponadlokalnym/gtéwnym.




Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+
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Wyjasnienie, ze parking P+R nalezy utrzymac z
Rozdziat 7, cel, Dziatanie 1.2 Infrastruktura P+R, uwagi na mieszkancéw Skaryszewa jest sprzeczny | Uwaga uwzgledniona. Zmieniono zapis na: Lokalizacja
B+R, K+R. Zgoda na lokalizacje systemu P+R przy z Rys. 7.2., ktory przewiduje powstanie wezta systemu P+R na gtdwnym dworcu kolejowym w Radomiu
gtéwnym dworcu kolejowym, z uwagi na przesiadkowego na granicy gminy Skaryszew i m. | tworzy zagrozenie generowania podrézy wtasnym
19 generowanie podrézy samochodem wewnatrz Radom. samochodem wewnatrz Radomia, nalezy wiec
miasta, powinna by¢ czasowa oraz zalezna od Majac na uwadze plan budowy linii kolejowej nr zmodyfikowaé funkcjonowanie tego parkingu w centrum i
budowy zintegrowanego wezta przesiadkowego 84 Radom - ltza - Kunédw wezet przesiadkowy dla wzigé pod uwage zmiane funkcji parkingu podczas
opartego na istniejgcym dworcu kolejowym i wezle | podrdzujacych ze Skaryszewa powinien powstaé¢ w | rozbudowy/modernizacji wezta przesiadkowego przy
komunikacji miejskiej na placu dworcowym. rejonie przysztego przystanku kolejowego dworcu Radom Gtéwny.
obstugujacego to miasto.
Uwaga uwzgledniona. Rozszerzono opis i dodano
proponowany przebieg przez centrum zgodnie z zapisami
Przebieg korytarzy zostat wyznaczony w ramach zawartymi w Projekcie Studium.
szczegétowego dokumentu pt. ,Zintegrowane
Planowanie Transportu Zrownowazonego ,Jednym z proponowanych w opracowaniu korytarzy
Rozdziat 7, cel |, Dziatanie 1.3 Korytarze transportu | Miejskiego Radomskiego Obszaru transportu zbiorowego jest ten przebiegajacy przez
zbiorowego. Brak wyznaczenia gtéwnych korytarzy | Funkcjonalnego”. W ramach badan okreslono centrum miasta Radomia, w celu zapewnienia lepszej
20 transportu zbiorowego na terenie Radomia. Zapis o | m.in. przebieg gtéwnego korytarza ulicami: dostepnosci komunikacyjnej réwniez dla mieszkancow
tym, ze ,docelowy przebieg zostanie okreslony po Chrobrego - pl. Jagiellonski - Focha - pl. Konstytucji | centralnych obszaréw miasta. Proponowany przebieg
dokonaniu szczegétowych analiz” jest 3 Maja - Pitsudskiego - Traugutta - dworzec korytarza poszczegdlnymi ulicami to odcinki: ul. Chrobrego
nieuzasadniony. kolejowy - Grzecznarowskiego. Nalezy oczekiwa¢ | — plac Jagiellonski — ul. Focha — plac Konstytucji 3 Maja —
wpisania tych korytarzy do Planu Zréwnowazonej | ul. Pitsudskiego — ul. Traugutta — Dworzec Gtéwny — ul.
Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Grzecznarowskiego. Wskazany przebieg korytarza
Funkcjonalnego Radomia 2030+. transportu zbiorowego przez centrum jest rozwinieciem
ustalen aktualnego Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego na lata 2022-2030.”
Z uwagi na jego srodpolng lokalizacje dotarcie do Uwaga nleuwzgleqnl'ona. W dok'umentile SUMP
e L . wskazywane bedzie integrowanie stacji kolejowych z
przystanku mozliwe jest jedynie pieszo. Obecnie . ., . Lo .
. . . . . innymi srodkami transportu zgodnie z ideami
Rozdziat 7, cel |, Dziatanie 1.3 Korytarze transportu | trwa budowa nowego przestanku o tej same;j . .
. . . . . . promowanymi przez dokument. Nie jest zasadne
21 | zbiorowego (KAW)). Przystanek kolejowy Ruda nazwie, ktéry bedzie zlokalizowany w . ., . L . .
. . . - . L . L . L porzucanie tego typu zapisdw, gdyz zapisujgc dziatania
Wielka nie spetnia definicji wezta lokalnego. miejscowosci. Inwestycja jednak nie obejmuje ., .
. . . .. | mamy szanse na pozyskanie srodkéw zewnetrznych na
budowy parkingu dla samochoddéw oraz integracji . . . .
S . budowe tego typu inwestycji. Analogiczna sytuacja
z komunikacjg publiczna. . . .
dotyczy pozostatych przystankéw kolejowych, ktére
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aktulanie nie posiadajg integracji réznych srodkéw
transportu.

22

Rozdziat 7, cel |, Dziatanie 1.8 Inteligentne systemy
transportowe w ciggu korytarza wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej oraz cel Il, Dziatanie 2.4
Cykliczne badania ruchu wraz z aktualizacjg modelu
transportowego. Czescig ITS powinien by¢ system
badajacy natezenie ruchu rowerowego. Wzorem
innych miasta system powinien sktadac sie z petli
indukcyjnych umieszczonych na gtéwnych drogach
dla rowerdw oraz strony internetowej
umozliwiajgcej podglad aktualnego i historycznego
natezenia.

Bez systemu monitorujgcego ruch rowerowy nie
bedzie mozliwa kompleksowa ocena realizacji

dziatan.

Uwzgledniono uwage. Dodano zapis o systemie, jednakze
nalezy mie¢ na uwadze ze dziatanie to dotyczy gtéwnie
systemow ITS, ktdre wspomagajg korytarze autobusowe
wysokiej jakosci czyli transport publiczny. Na etapach
konsultacji spotecznych oraz spotkan z interesariuszami
oraz przeprowadzanymi badaniami ankietowymi
mieszkancy wskazywali tego typu rozwigzania jako
priorytetowe.

33 |
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zaproponowanych konkretnych dziatan w celu
rozwigzania zdiagnozowanych probleméw

Obszaru Funkcjonalnego Radomia nie ma
wyspecjalizowanej jednej jednostki
odpowiedzialnej za dziatania spdjne dla catego
obszaru w zakresie funkcjonowania systemu
transportowego.” (str. 84).

Przytoczone stwierdzenia, oraz inne - zawarte w
opracowaniu, obrazujg brak planowanych dziatan
w celu kompleksowego uregulowania organizacji
transportu zbiorowego na terenie GOFR, oraz
wykluczenie prywatnych przewoznikéw z
planowanych zmian. Wskazuje to jedynie na
drobne korekty w istniejgcym status quo w tym
obszarze, oraz konieczno$¢ prowadzenia ”dalszych
analiz” w blizej nieokreslonym horyzoncie
czasowym. Wtasciwym dziataniem bytoby
okreslenie na bazie SUMP (w formie dziatari/zdan)

Lp. Tres¢ uwagi Uzasadnienie Odpowiedz i uzasadnienie Wykonawcy
Wczesci dotyczacej celu | pojawiajg sie
sformutowania opisujgce problemy z integracjg
transportu autobusowego, np.:
- ,Obecny system transportu zbiorowego
obstugujacego gminy GOFR opiera sig na kolei oraz
niekontraktowanej komunikacji autobusowej” (str.
1 .
>L); . . Uwaga nieuwzgledniona. "Okreslenie sciezki
- ,W korytarzach drogowych operujg prywatni . . .
L s postepowania w celu powotania zwigzku transportowego
przewoznicy autobusowi.” (str. 54); L o .
. . . . gmin i powiatu" wybiega poza zakres dokumentu SUMP.
- ,Jedyna istotng zmiang mozliwg do rozwazenia . . . .
. . . Opracowanie nie ma za zadanie wskazywanie tego rodzaju
jest stworzenie systemu aglomeracyjnego L. . . .
. . i Sciezek rozwoju. W opracowaniu wskazano, ze:
transportu zbiorowego operujgcego pomiedzy
kami t i GOFR i
pr%ystan a.ml wez ower1| GOFR, na obszar.ze gmin, Formy wspotpracy miedzy jednostkami samorzadu
ktore powierzyty zadania z zakresu obstugi . .
o . . terytorialnego sa regulowane przez zapisy Ustawy o
komunikacjg miejska organizatorowi transportu . . .
. . . . S - ” samorzadzie gminnym oraz Ustawy o publicznym
Rozdziat 7, cel |, dziatanie 1.9 Koordynacja miejskiego w stolicy obszaru.” (str. 54); . . L A
s . . , . transporcie zbiorowym. Dzieki nim mozliwe jest
organizacji transportu publicznego w GOFR. Brak -, W strukturach jednostek samorzagdéw Gmin . . . .
23 nawigzanie Scislejszej wspotpracy w ramach dwéch,

dobrowolnych form:
- zwigzkéw miedzygminnych,
- porozumien miedzygminnych.

Jednak okreslenie sciezki postepowania w celu powotania
zwigzku transportowego gmin i powiatu musiatoby wigzaé
sie z checig zatozenia takiego zwigzku. Pomimo poruszania
tego tematu wielokrotnie na spotkaniach z
interesariuszami, nie wszyscy wyrazali checi stworzenia
tego typu zwigzku.
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Sciezki postepowania w celu powotania zwigzku
transportowego gmin i powiatu w celu realizacji
zatozonych w SUMP dziatan zawartych w celu I.
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W opracowaniu nie zawarto zadnych dziatan
dotyczacych planowania przestrzennego
zorientowanego na transport zbiorowy i
mobilnosé aktywna. Efektem dziatan
planistycznych powinno by¢ istotne ograniczenie
suburbanizacji oraz likwidowanie zwigzanych z nig
problemdéw transportowych. Dotyczy to w
szczegoblnosci eliminowania (lub minimalizowania):
problemu niedostatecznej obstugi transportem
zbiorowym, braku dostepu do ustug
podstawowych, degradacji i chaosu uktadow
urbanistycznych. Tworzenie obszaréw krétkich
odlegtosci pomoze redukowac podréze na wigksze
odlegtosci oraz podréze wtasnym samochodem.
Istotna w tym wszystkim jest skoordynowana
polityka przestrzenna miasta-rdzenia i gmin OF
oparta na ustalonych wytycznych, zaleceniach i
standardach prowadzacych do rozwoju obecnych
oraz budowy nowych obszaréw zabudowy w
ramach idei transit - oriented development oraz
wykorzystania w jak najwiekszym stopniu
obszardw juz przeksztatconych

Uwaga nieuwzgledniona. Dziatania byty opracowywane
wspodlnie z interesariuszami i mieszkaficami przez kilka
miesiecy i pakiet dziatan pozostaje aktualnie bez zmian.
Zostat on zaakceptowany przez Grupe Roboczg i Grupe
Sterujaca. Dziatania wptywajg na poprawe
zidentyfikowanych na etapie diagnozy oraz zgtaszanych
przez mieszkancéw i interesariuszy problemow.

Rozdziat 7, cel IV - Planowanie przestrzenne
uwzgledniajgce zmniejszenie zapotrzebowania na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewniajace
24 | komfort i bezpieczernstwo Mozliwa realizacja
wiekszego wachlarza dziatan w ramach celu,
zamiast skupienia sie jedynie na zmianach w pasach
drogowych drég i ulic
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25

Rozdziat 7, cel IV, Dziatanie 4.3 Zmiany funkcji
poszczegdlnych ulic Brak spéjnosci zapiséw SUMP z
propozycjami inwestycji zawartymi w pliku excel
SUMPGOFR_2022_Przyktadowy_
zatacznik_nr_1_2023.06.19.xlIsx

We wskazanym zatgczniku nie wymieniono
inwestycji, ktdre obejmuje Projekt Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, m.in.:

- zmian funkcjonalnych ulic wyznaczonych na
rysunku 7.9;

- budowy 19 miejskich weztéw przesiadkowych
wyznaczonych na Rys. 7.1 (wymienione zostaty
jedynie 4);

- wymienia sie budowe drog dla rowerdow wzdtuz
ulic nie zaznaczonych na Rys. 7.10 Propozycja
kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej -
Radom;

- wskazano ulice z planowanymi remontami
jedynie chodnikdw mimo, ze Rys. 7.10 przewiduje
wzdtuz tych ulic rowniez budowe droég dla
rowerdw (np. ul. 25 Czerwca, ul. Struga);

- nie uwzgledniono budowy zintegrowanego
gtéwnego wezta przesiadkowego przy dworcu
kolejowym. Jest to szczegdlnie wazne w
kontekscie likwidacji spotki PKS Radom i sprzedazy
dworca autobusowego.

ulica Focha - zgodnie z mpzp ,,Witolda -
Kilinskiego”, Uchwata nr 260/2000 Rady Miejskiej
w Radomiu z dnia 20 marca 2000 r.: ,,odcinek
istniejacej ul. Focha - do przeksztatcenia w pasaz
pieszy z ograniczonym ruchem kotowym, faczacy
pasaz ul. Zeromskiego z Placem JagielloAskim i
projektowanym nowym centrum Radomia”;

- ulica Rwanska - zgodnie z mpzp ,,ul. Rwanska”,
Uchwata nr 459/2004 Rady Miejskiej w Radomiu z
dnia 5 lipca 2004 r.: jako podstawowe
przeznaczenie tej ulicy ustalono komunikacje
pieszg bez mozliwosci parkowania i przejazdu
samochodow za wyjgtkiem dostawy towarow w

Zawarcie zatgcznika w finalnej wersji SUMP jest w takcie
weryfikacji.

Zatgcznik zostat dodany do dokumentu jako propozycja
miasta oraz MZDiK. Oprdcz inwestycji wskazanych przez
MZDiK gminy réwniez zamiescity tam swoje propozycje,
podobnie i powiat radomski.

Aktualnie zatgcznik jest w formie przyktadowej a to czy
znajdzie sie on w finalnej wersji SUMPa jest konsultowane
miedzy innymi z PARP oraz CUPT. Miedzy innymi dlatego
dodaliémy go do dokumentow, aby mieszkarncy rowniez
mogli zgtosi¢ swoje uwagi co do zawartych tam zapisow.
Jedli zatgcznik bedzie zawarty w finalnej wersji SUMPa
dopisane zostang do niego wypisane propozycje.
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wybranych godzinach i uprzywilejowanymi;

- ulica Struga (odcinek ul. Malczewskiego - pl.
Jagiellonski) - zgodnie z mpzp ,Plac Jagiellonski”,
Uchwata nr 262/2000 Rady Miejskiej w Radomiu z
dnia 20 marca 2000 r. podstawowym
przeznaczeniem jest komunikacja piesza.

26

Rozdziat 7, cel V, Dziatanie 5.1 Spéjny obszarowo
plan rozwoju sieci rowerowej Proponuje sie
uwzglednienie w dziataniu realizacji trasy
rowerowej ujetej w koncepcji tras rowerowych
wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030
roku w wojewddztwie mazowieckim, przyjetej
uchwatg Zarzgdu Wojewddztwa Mazowieckiego
1100/333/22 z 28 czerwca 2022 r., gdzie

Ujecie zapisu odnoszacego sie do tej trasy
powinno utatwi¢ ewentualne pozyskanie
dofinansowanie na jej realizacje z programu
Fundusze Europejskie dla Mazowsza, jednoczesnie
przyczyniajac sie do usprawnienia systemu
komunikacyjnego MOF i zwiekszenia jego
atrakcyjnosci turystycznej. Nalezy podkreslic, ze
trasa jest czescig europejskiej trasy EuroVelo 11.

Uwaga uwzgledniona. Rozszerzono zapisy dziatania 5.1
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przewidziano jej wstepny przebieg przez miasto
Radom.

27

Rozdziat 7, cel V, Dziatanie 5.1 Spdjny obszarowo
plan rozwoju sieci rowerowej Proponuje sie
uwzglednienie w wytycznych dziatania 5.1.
odniesienia do Standarddw infrastruktury
rowerowej, przyjetych uchwatg Zarzadu
Wojewddztwa Mazowieckiego nr 1100/333/22,
poprzez dodanie tiretu: - rozbudowa infrastruktury
pieszo-rowerowej powinna by¢ zgodna z
wojewddzkimi standardami infrastruktury
rowerowe;j.

Ujecie w dokumencie zgodnosci infrastruktury
rowerowej ze standardami wojewddzkimi
powinno zapewni¢ efektywne wydatkowanie
Srodkow, jak tez utatwitoby ewentualne
pozyskanie dofinansowania na ten cel z programu
Fundusze Europejskie dla Mazowsza.

Uwaga uwzgledniona. Rozszerzono zapisy dziatania 5.1:

,Blinfrastruktura rowerowa powinna by¢ projektowana z
punktu widzenia uzytkowania oraz spetniac¢ wytyczne
Ministra Infrastruktury WR-D-41, WR-D-42 oraz
Standardow infrastruktury rowerowej, przyjetych uchwata
Zarzgdu Wojewddztwa Mazowieckiego nr 1100/333/22,”

28

Rozdziat 7, cel V, Dziatanie 5.1 Spdjny obszarowo
plan rozwoju sieci rowerowej Brak spéjnosci
zapisdéw SUMP z propozycjami inwestycji zawartymi
w pliku excel SUMPGOFR_2022_Przyktadowy_
zatgcznik_nr_1_2023.06.19.xlsx

Przedmiotowy zatgcznik zaktada budowe 9
peryferyjnych drég dla rowerdw, ktére nie
przyczynig sie do poprawy potgczen pomiedzy
najwiekszymi osiedlami a centrum miasta. Tym
samym nie zostang spetnione warunki zapisane w
dziataniu 5.1., m.in.: ,stworzenie spdjnej sieci drog
rowerowych wzdtuz wszystkich drég nalezacych
do gtéwnego uktadu drogowego”.

Zawarcie zatgcznika w finalnej wersji SUMP jest w takcie
weryfikacji.

Zatacznik zostat dodany do dokumentu jako propozycja
miasta oraz MZDiK. Oprdcz inwestycji wskazanych przez
MZDiK gminy réwniez zamiesScity tam swoje propozycje,
podobnie i powiat radomski.

Aktualnie zatacznik jest w formie przyktadowej a to czy
znajdzie sie on w finalnej wersji SUMPa jest konsultowane
miedzy innymi z PARP oraz CUPT. Miedzy innymi dlatego
dodaliémy go do dokumentoéw, aby mieszkaricy rowniez
mogli zgtosi¢ swoje uwagi co do zawartych tam zapiséw.
Jesli zatgcznik bedzie zawarty w finalnej wersji SUMPa
dopisane zostang do niego wypisane propozycje.
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Uwaga nieuwzgledniona. Wartosci bazowe wskaznikow
zostaty wskazane w tabelach w rozdziale dotyczacych
zarowno wskaznikow SUMI jak i wskaznikow realizacji
dziatan. Rozdziaty dotyczace monitorowania, ewaluacji i
wskaznikow sg tworzone zgodnie z metodykg SUMP i

Na etapie przyjecia dokumentu powinny by¢ podrecznikami méwigcymi o tym jak powinny wygladaé
znane konkretne wartosci bazowe i docelowe wskazniki realizacji dziatan. Znajdujg sie tam zaréwno
wskaznikow, co umozliwi biezgce monitorowanie | wskazniki rezultatu jak i trendu. W pierwszych wersjach
Rozdziat 12 Wskazniki Brakuje wartoéci bazowych i wdrazanYCh dziatan 'zaplsar.wych w dokumencie. dokumentu W.SkaanI(O\.N trend.Lf byto mniej, jednakze po
L . . Wskazanie, ze oczekiwany jest trend rosnacy lub rozmowach z interesariuszami i zgtaszanych uwagach
29 | docelowych wskaznikdw monitorowania z dang . . . . . L s . L
malejacy bez podania oczekiwanej docelowe;j zmieniono niektdre wartosci wskaznikéw rezultatu na
perspektywa czasowa. Y . L. . . -
wartosci powoduje, ze nawet realizacja jednej wskazniki trendu.
mato znaczgcej inwestycji pozwoli na
stwierdzenie, ze zaktadany wskaznik zostat Ewaluacja dokumentu bedzie miata na celu gtéwnie
osiggniety. zweryfikowanie wskaznikéw, ktore wptywajg na to czy
zadane cele zostaty osiggniete lub czy dgzymy do ich
osiggniecia. W przypadku nie spetnienia wskaznikéw nie
ma naktadanych kar - s3 one pomocg by zastanowic sie co
sprawito ze dany wskaznik nie zostat osiggniety i co mozna
zrobi¢ aby zmienic istniejgcy stan rzeczy na lepsze.
1) Wielu mieszkancéw naszej gminy codziennie
Woi . K . i . i o R 2. W . i
ojt Gmlny w Kazanowie w za :'aczenlu przesyta do.Jezdzaldo adoml.a .ybrana oplqa pozwoli Ad. 1) Wariant propozycji rozwoju koncepcji jest juz
uzupetniony formularz zgtaszania uwag do,,Planu mieszkarncom naszej gminy dotrzeé do wezta ..
) . . S . . ; L . . kwestig pdzniejszg. W SUMP wskazane sg po prostu
zrownowazonej mobilnosci Miejskiej dla Gmin lokalnego i pomocniczego w bliskim sgsiedztwie . . . .
. . " . s . . propozycje rozwoju transportu publicznego, ale gtéwne
Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+". gminy Kazandw tj. na terenie gmin: Skaryszew. . . L .
. ey S , A . zatozenia dokumentu sg doktadnie takie jak pisano w
Itza, Gézd i dalej pojechac szybkim i ekologicznym . . .y .
. . . . . . L. uwadze. Dotarcie przez mieszkancéw do weztéw lokalnych
1) Gmina Kazanéw opowiada sie za drugim transportem do Radomia. Dzieki wybranemu . . ‘- .
30 . . . o , . . . ) i kontynuowanie podrézy transportem publicznym.
wariantem propozycji rozwoju koncepcji weztéw wariantowi zmniejszy sie ruch prywatnych
przesiadkowych f,t\'/vo'rzenla Jedynle,wezion samochodow na trasach dojazdowych do Ad. 2) Brak pofaczer realizowanych przez PKS Radom jest
lokalnych oraz miejskich - bez weztéw granicznych Radomia. . . . .. . .
L . zauwazany na kazdym etapie konsultacji projektu, stad tez
na obwodzie miasta rdzenia. ropozycja korytarzy autobusowych i rozwoju systemu
2) Utworzenie potaczen zlikwidowanych po upadku | 2) Mieszkaricy Gminy czesto korzystali z ustug tego 'E)ranps oyrtJu ubTicznZ o 4 Ju sy
PKS Radom w Il potowie 2022 roku i przewoznika. Do tej pory odczuwajg brak P P g0-
zagospodarowanie obiektu dworca PKS. dogodnych potaczen autobusowych do Radomia.
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Mieszkancy gminy proponujg zagospodarowac
opustoszaty obecnie dworzec PKS na cele
transportu zbiorowego.
Gmina Wolandw: Nie rzucity sie w oczy kwestie, Koncpecja transportu publicznego opartego o sie¢
ktére nie zostatyby uwzglednione. Koncepcja szkieletowa korytarzy autobusowych i weztéw
weztéw przesiadkowych jak najbardziej na plus. przsiadkowych to jedno z gtéwnych zatozern SUMP.
Idea ta powinna by¢ w GOFR kontynuowana i Monitorujac wdrazanie dziatan zapisanych w dokumencie
31 wdrazana w zycie. Nie zgtaszamy uwag do Projektu, sprawdzajg takze zawarte w projekcie wskazniki
jednak prosimy o informacje co stanie sie z odnoszace sie takze do dziatan inwestycyjnych zwigzanych
zatacznikiem dotyczgcym przyktadowych inwestycji, z transportem publicznym.
bo jesli zostanie on w pakiecie z Projektem Planu
chcielibysmy tam dopisaé jeszcze przyktadowe Zawarcie zatacznika w finalnej wersji SUMP jest w takcie
inwestycje w Gminie. weryfikacji. Odp. j.w.
Wieksze uwzglednienie éciezek rowerowych o Uwzgledniono uwage. Rozszerzono zapisy dziatania 5.1:
funkii . , K ie.
un CJ,I,tEJr,yS.tyc?neJ zaznaczy¢to w do umenc.le ,Dziatanie obejmuje takze tworzenie infrastruktury
Rozwdj Sciezek jest potraktowany w dokumencie . .
b . ‘- rowerowej w celach turystycznych — zaréwno
przede wszystkim pod katem codziennych podrdzy. . . S - .
32 . R L infrastruktury ciggtej jak i punktowej. Juz na etapie
Oczekiwaniem jest zapewnienie infrastruktury . . .

. . . . . tworzenia Raportu Diagnostyczno-Strategicznego
zwigzanej z obiektami turystycznymi + , .
infrastruktura punktowa zwiazana z obstuga zwrdcono uwage na ruch turystyczny roweréw na

. obszarze GOFR, przyktadowo w obszarach Kozienickiego
rowerzystow. . ”
Parku Krajobrazowego.
Dokument w formie ostatecznej opracowany zostanie
33 Kiedy dokument bedzie dostepny w formie zgodnie z harmonogramem prac do 31.08. Nastepnie

ostatecznej?

bedzie on prezentowany na Sesjach Rad Gmin oraz Sesji
Rady Miasta Radomia.

a1 |
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34

Rozwdj systemu roweru miejskiego - kwestia
stownictwa. Nie moze by¢ rozwdj bo rower miejski
nie istnieje.

str. 59

Uwzgledniono uwage . Dodano zapisy o "Reaktywacji i
rozwoju Systemu Roweru Miejskiego"

35

Starosta Zwolenski:

W nawigzaniu do pisma WFU.061.1.2022.5Z
dotyczacego konsultacji dokumentu pn. ,,Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin
Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2023+"
znajdujacego sie pod adresem -
www.konsultacje.radom.pl, uprzejmie informuje, ze
Starosta Zwolenski nie wnosi uwag do w/w
dokumentu.

36

Urzad Gminy Brody:

W odpowiedzi na pismo znak: WFU.061.1.2022.5Z z
dnia 28.06.2023 roku dotyczacego konsultacji
projektu dokumentu pn. Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia 2030+" informuje, ze
pozytywnie opiniuje projekt ,,Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia 2030+" i nie wnosze do
niego zadnych uwag.
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1) Rozdziat 3 Stan istniejgcy: - Wnosi sie o Idea tworzenia miast 15-minutowych, gdzie 1) Uwzgledniono uwage.
doprecyzowanie zapisu na stronie 26 na mieszkancy redukuja liczbe niepotrzebnych 2) Wyniki modelu ruchu wraz z wartosciami dla potokow
,Dokumenty wskazujg takze na potencjat linii podrdzy wykonywanych samochodem oraz zmiany | pasazerskich znajdujg sie w Raporcie z aktualizacji modelu
kolejowych, ktére w potgczeniu z pracami infrastrukturalne przekrojéw poprzecznych ulicto |ruchu ROF2014
modernizacyjnymi prowadzonymi przez PKP Polskie | filary Celu IV, oraz wprowadzanie takich rozwigzan | 3) Opis celu IV dotyczy Planowania przestrzennego
Linie Kolejowe S.A., mogg stanowic¢ atrakcyjng planistycznych, ktére bedg zapewniaty komfort uwzgledniajace zmniejszenie zapotrzebowania na
oferte dla mieszkarncéw GOFR”; (takze akustyczny) i bezpieczenstwo dla korzystanie z samochodu osobowego, zapewniajace
2) Rozdziat 5 Ocena scenariuszy: - Wnosi sie 0 mieszkancow. komfort i bezpieczenstwo wiec odnosi sie on do zmian w
uzupetnienie zapisdéw w punkcie 5.1 na stronie 40. Planowanie miast 15-minutowych nie powinno przekrojach drogowych. Idea miast 15-minutowych nie
Wskazujac kryterium modelu ruchu do oceny prowadzi¢ do sytuacji, ze bezposrednio przy mowi o zasiedlaniu i budowie budynkow w okolicy linii
scenariuszy rozwoju, korzystne bytoby istniejgcych liniach kolejowych planowana jest kolejowych, a o zmianach zagospodarowania
przedstawienie wynikéw modelowania ruchu dla zabudowa chroniona akustycznie. Takie dziatanie | przestrzennego, ktore prowadza do stanu, w ktérym
poszczegdlnych scenariuszy w zakresie informacji o | skutkowa¢ bedzie konieczno$cig podejmowania mieszkarcy nie muszg wykonywacé niepotrzebnych
prognozowanych potokach pasazerskich na liniach | dziatan chronigcych przed hatasem, w podrdézy. Sklep, szkota czy urzad, znajdujg sie na tyle blisko
kolejowych oraz danych o wymianie pasazerskiej na | szczegdlnosci w przypadku wzrostu ruchu miejsca zamieszkania, ze kazdy moze tam dotrze¢ pieszo
przystankach kolejowych; kolejowego w wyniku realizacji celow lub rowerem. Dokument ma wrecz na celu zapobieganie
37 3) Rozdziat 7 Cele operacyjne i dziatania: - wnosi sie | przedmiotowego planu. Wtadze samorzagdowe problemu rozlewania sie miast i tworzenia coraz wiekszych

0 zmiane zapisu na stronie 47 w nastepujacy
sposob:

Planowanie przestrzenne na terenie GOFR powinno
dazy¢ do tego,: aby poszczegdlne ciagi
komunikacyjne, w szczegdlnosci drogi spetniaty
odpowiednie funkcje oraz do lokalizowania
zabudowy chronionej akustycznie w miejscach
najmniej narazonych na niekorzystne oddziatywania
pochodzgce od ciggéw komunikacyjnych.

4) Rozdziat 7 Cele operacyjne i dziatania: wnosi sie o
doprecyzowanie zapisdw na stronie 48 w tabeli 7.3
Zestawienie proponowanych dziatan: @ Cel |
Dziatanie 1.5 — nie sprecyzowano czy bilet
metropolitalny obejmowatby réwniez przewozy
kolejowe — wnosimy o uzupetnienie; @ Cel Il
Dziatanie 2.4 — w kwestii przeprowadzania
cyklicznych badan ruchu wraz z aktualizacjg modelu

obszaru objetego opiniowanym dokumentem nie
powinny dazy¢ w planowaniu przestrzennym do
zblizania zabudowy chronionej akustycznie np. do
linii kolejowych. Konsekwencjg takiego stanu
moze by¢ koniecznos¢ budowania wysokich
ekrandéw akustycznych (gdy to bedzie mozliwe
technologicznie), ktére bedg wptywaty na
wizerunek miasta.

Realizacja wizji zrGwnowazonej mobilnosci nie
powinna odbywac sie kosztem innych podmiotéw,
ktore beda zmuszone do podejmowania wysitkdw
finansowych majgcych na celu usuwanie skutkéw
zréwnowazonej mobilnosci, o ktérej mowa w
opiniowanym dokumencie.

Ponadto nadmieniamy ze, dane w projekcie planu
sg zbyt ogdlne i nie wskazujg konkretnych

dystanséw do pokonania, w celu dotarcia do wiekszych
osrodkow, ktdre czesto sa miejscem pracy mieszkancow.
4) Uwzgledniono uwage dot. dziatania 1.5. W dziataniu 2.4
znajduja sie zapisy méwigce o badaniach potokdéw
pasazerskich na przystankach i dworcach kolejowych.

5) Wskazniki monitorowania dziatan zgodnie z metodyka
SUMP sg nieodtgcznym elementem opracowywanego
dokumentu. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zostato
wskazane jako wspdétodpowiedzialny dla niektérych
wskaznikow, gdyz zgodnie z powyzszymi uwagami
zawartymi w opinii w niektérych dziataniach dokument
odwotuje sie takze do dziatan zwigzanych z infrastruktura
kolejowa. Jednoczesnie proszac o uwzglednienie
pomiardow na stacjach kolejowych w dziataniu dotyczgcym
analiz ruchu, nielogicznym bytoby nie uwzglednienie spotki
jako wspdtodpowiedzialnej za wskaznik dotyczacy
pasazerdw korzystajacych z transportu zbiorowego na

13 |




Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Lp.

Tres¢ uwagi

Uzasadnienie

Odpowiedz i uzasadnienie Wykonawcy

transportowego w zakresie dotyczacym transportu
kolejowego optymalne bytoby przeprowadzanie
badan wymiany pasazerskiej na przystankach
kolejowych oraz potokéw pasazerskich pomiedzy
nimi —wnosimy o uzupetnienie;

5) Rozdziat 12 Wskazniki: - wnosi sie o
doprecyzowanie zapisu na stronach 99-101. Jako
odpowiedzialnego za realizacje ponizszych celow
wskazano ,,PKP” - Tabela 12.5 Sposoby obliczania
wskaznikdéw monitorowania dziatan; @ Cel | Liczba
pasazerow korzystajgcych z publicznego transportu
zbiorowego; @ Cel IV Liczba mieszkaricéw Radomia
w zasiegu 300 m dojscia do przystankow
publicznego transportu zbiorowego; @ Cel IV Liczba
mieszkancéw gmin GOFR w zasiegu 500 m dojscia
do przystankow publicznego transportu
zbiorowego; @ Cel V Dtugos¢ infrastruktury pieszo-
rowerowej; @ Cel V Dtugos¢ wydzielonej
infrastruktury rowerowej; @ Cel VI Wykorzystanie
miejsc typu P+R na parkingach;

Informujemy, ze PKP Polskie Linie kolejowe S.A. nie
sg odpowiedzialne za realizacje tego typu zadan i
nie posiadajg danych do wskaznikow
monitorowania. Kluczowa powinna by¢ rola
jednostek organizacyjnych (gmin) objetych
dokumentem.

lokalizacji planowanych inwestycji. Dla
wskazanych planowanych zadan w obszarze
infrastruktury kolejowej, w przypadku ich
realizacji, niezbedne bedzie uzgadnianie koncepcji
projektowych z PKP Polskie Linie kolejowe S.A.

obszarze GOFR.

SUMP jest dokumentem strategicznym wskazujgcym
dtugoterminowa wizje rozwoju obszaru. Wieloktotnie w
opracowaniu wskazuje sie, ze zawarte w dokumencie
dziatania to propozycje, wynikajgce z przeprowadzonych
analiz, konsultacji spotecznych, wywiadow z
interesariuszami oraz catego toku prac nad dokumentem.
Kazdorazowo jednak, przed wprowadzeniem inwestycji w
zycie nalezy bedzie przeprowadzi¢ niezbedne analizy
projektowe, dedykowane dla konkretnych wpisanych w
dokumencie dziatan.

Stwierdzenie dotyczace "usuwania skutkéw
zréwnowazonej mobilnosci" jest skrajnie sprzeczne z
wszelkimi zatozeniami dokumentu jak i idei zmian w
systemie transportowym idgcym ku wiekszemu
zréwnowazeniu uzycia $srodkdéw transportu w miastach i
zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na
srodowisko.
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Rozdziat 7, Cel |, Dziatanie 7.1

Prosba o uszczegdtowienie dziatan, zwtaszcza na
terenie gminy Jedlinsk, a takze wziecie pod uwage
przedtuzenia jednej z linii miejskich autobusowej
komunikacji zbiorowej w Radomiu na teren gminy
Jedlinsk

Gmina Jedlinsk teoretycznie ma dostep do
transportu zbiorowego autobusowego, jednak
transport z Jedlanki / Jedlinska przez Wsole i
Wielogére do Radomia oraz transport z
Wierzchowin do Radomia (przez Bierwce, Zawady,
Ptaskow, Jedlinsk, Wsole i Wielogdre) odbywa sie
komunikacjg prywatng, nie publiczng. W praktyce
mieszkancy zachodniej i Srodkowej czesci gminy,
ktorzy nie majg bezposredniego dostepu do linii
kolejowej, praktycznie sg uzaleznieni od
transportu indywidualnego w godzinach
wieczornych. Przyktadowo, ostatni autobus z
Radomia do Jedlinska odchodzi 0 19.24, a w
soboty — 0 17.57, zas$ w niedziele nie funkcjonuje
zadne potgczenie autobusowe na tej linii.
Skutkiem takiej sytuacji jest problem z dojazdem
do pracy np. na nocne zmiany, niemoznos¢ brania
udziatu w dodatkowych zajeciach pozaszkolnych
przez mtodziez czy niemoznos¢ korzystania z débr
kultury w postaci udziatu w wydarzeniach
kulturalnych odbywajacych sie w weekendy.
Dodatkowo, linia z Wierzchowin obstugiwana jest
przez ,busy”, co utrudnia korzystanie z takiego
transportu osobom z ograniczong sprawnoscig
ruchowa. Rozwigzaniem mogtoby by¢
przedtuzenie cho¢ jednej z miejskich linii
autobusowych na teren gminy.

SUMP jest dokumentem strategicznym wskazujgcym
dtugoterminowg wizje rozwoju obszaru i nie zaktada on
tak doktadnych i konkretnych dziatar do realizacji,
jednakze jak najbardziej zawiera on dziatania majace na
celu poprawe dostepnosci transportu publicznego nie
tylko pod wzgledem przestrzennym, ale rowniez
czasowym. We Wstepnym Projekcie Planu znajdujg sie
takze dedykowane mapy dotyczace poszczegdlnych gmin
GOFR, gdzie wskazane zostaty przyktadowe przebiegii linii
dowozowych oraz gtéwnych koryatrzy tgczgcych miasto
rdzen z gminami osciennymi. Rozwigzanie to powinno
rozwigzac problem tzw. biatych plam transportowych w
obszarze, czyli miejsc, ktore nie majg dostepu do
publicznego transportu zbiorowego.

39

3.2 Ruch pieszy

Problemem infrastruktury dla pieszych jest
gtéwnie jej jakosc, brak ciggtosci, niewystarczajgca
liczba bezpiecznych przejs¢ dla pieszych oraz to, ze
chodnik gtéwnie stanowi czes$¢ pasa drogowego.
Brak jest odrebnych ciggéw pieszych
niezwigzanych z jezdnia.

Uwaga uwzgledniona. SUMP zawiera dziatania majgce na
celu poprawe infrastruktury pieszej.

35 |
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7.1.5.3 Dziatanie 5.3

Prosze o uwzglednienie rozwigzan majacych na
celu nie tylko bezpieczenstwo niechronionych
uzytkownikéw infrastruktury drogowej, ale takze
takie rozwigzania, ktére beda stanowity komfort
poruszania sie pieszo. Jest to odpowiednia
odlegtos¢ do przejs¢ dla pieszych, budowa
infrastruktury pieszej niezwigzanej z drogami dla
samochodow (co niejednokrotnie moze skrocié
czas dojscia do wybranego celu), automatyczne
Swiatta na przejsciach dla pieszych, zapewnienie
odpowiedniej widocznosci pieszego na
przejsciach, miejsca odpoczynku (tawki),
zapewnienie komfortu poruszania sie pieszo w
czasie upatéw (zazielenianie miasta).

Uwaga uwzgledniona.

41

7.1.6.2 dziatanie 6.2 Logistyka miejska

Pomystem dla organizacji miejsc
przetadunkowych, zatadunkowych i systemu
dostaw mogg byc¢ koperty 15-minutowe.

Uwaga nieuwzgledniona. Konkretne propozycje rozwijania
strefy dostaw w miescie bedg wypracowane na podstawie
dedykowanego opracowania.

42

Stownik skrétow

Prosze o dodanie wyjasnienia skrétu KAWJ, PZDP i
WEFU. Nie kazdy czytajacy dokument jest biegty w
jezyku, ktérym postuguja sie specjalisci

Uwaga uwzgledniona. Rozszerzono zapisy.

43

Uwaga ogdlna

Zdjecie przed rozdziatami nie obrazuje Radomia
ani ROF

Dokument powinien zosta¢ uzupetniony o zdjecia
dotyczace konkretnego obszaru i konkretnej
tematyki (mogtyby by¢ rdzne zdjecia Radomia i
ROF do kazdego rozdziatu)

Uwaga uwzgledniona.

44

Rozdziat 1 wprowadzenie

Tego typu podejscie ma zwigzek ze zmniejszaniem
szkodliwych emisji odtransportowych.
Literowka

Uwaga uwzgledniona.

45

Rozdziat 1 Wprowadzenie 1.1 Analizowany obszar
GOFR

»,Na terenie miasta mozna jednak wskazac miejsca
i zagadnienia, ktére wymagaja interwencji (Raport
Diagnostyczno-Strategiczny).”

Uwaga czesciowo uwzgledniona. Dodano takze zapis o
Analizie SWOT. Miejsca i kwestie wymagajgce interwencji
sg opisane w analizie SWOT ktdra znajduje siew SUMP.
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W tym miejscy nalezy w skrécie przyblizy¢
zagadnienia wymagajgce interwencji.

46

Rozdziat 1 Wprowadzenie 1.1 Analizowany obszar
GOFR

»Infrastruktura w gminach osciennych w
niektérych gminach jest rozwinieta lepiej, w
innych nieco gorzej.”

powtdrzenie

Uwaga uwzgledniona.

47

Rozdziat 1 Wprowadzenie 1.1 Analizowany obszar
GOFR

,Niektdére z gmin doswiadczajg wykluczenia
komunikacyjnego, a na ich mapie mozna wskazac
tzw. biate plamy, ktore opisujg miejsca gdzie
transport zbiorowy nie dojezdza.”

Nalezatoby wymieni¢ gminy, w ktdrych
poszczegdlne problemy wystepuja

Uwaga uwzgledniona.

48

Rozdziat 2 Partycypacja spoteczna

Brak wskazania konsultacji i warsztatéw
realizowanych jeszcze przez Stowarzyszenie ROF

Uwaga nieuwzgledniona. W SUMP-ie uwzgledniana jest
jedynie partycypacja podczas tworzenia Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

49

Rozdziat 2 Partycypacja spoteczna

,Spotkania odbywaty sie w formie stacjonarnej, na
ktore zapraszane byty osoby zwigzane posrednio
lub bezposrednio z projektem, aby mogty sie
zapoznac z zapisami dokumentu, a takze odnies¢
do jego zapiséw, czy przedstawic swoje
propozycje i wizje.”

powtdrzenie

Uwaga uwzgledniona.

50

Rozdziat 2 Partycypacja spoteczna

,Spotkania grupy sterujgcej, w sktad ktorej
wchodzili wtodarze podmiotéw tworzgcych Obszar
Funkcjonalny Radomia, jak rowniez osoby z
jednostek Urzedu Miasta w Radomiu”

To nie byty osoby nalezace do Grupy Sterujacej

Uwaga uwzgledniona.

51

Rozdziat 2 Partycypacja spoteczna

,Spotkania z interesariuszami, mieszkaricami,
przedstawicielami jednostek i instytucji oraz
stowarzyszen i organizacji zwigzanych z
transportem i mobilnoscig”

Doda¢ zapis dot. sSrodowisk oséb
niepetnosprawnych

Uwaga uwzgledniona.
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Nalezy dodac zapisy dotyczace udziatu
spoteczenstwa w konsultacjach SO0$

Lp. Tres¢ uwagi Uzasadnienie Odpowiedz i uzasadnienie Wykonawcy
,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Gmin
Obszaru Funkcjonalnego Radomia uwzglednia
takze wyniki udziatu spoteczenstwa w
k ltacjach h h ledniona. T i jawit si isie Il
52 | Rozdziat 2 Partycypacja spoteczna onsultacjach prowadzonych w ramac Uwaga uwzgledniona. Te zapisy pojawit sie w opisie

Etapu Konsultacji Spotecznych.

53

Rozdziat 2 Partycypacja spoteczna

W tym rozdziale zostata opisana metodologia.
Prosze o wskazanie gtdwnych wnioskow ptynacych
z prowadzonych konsultacji.

Uwaga uwzgledniona. Dodano opisy gtéwnych wnioskéw z
kazdego Etapu Konsultacji

54

Rozdziat 2 Partycypacja spoteczna 2.3 Budowa
scenariuszy

Nalezy uzupetni¢ informacje ile osdb skorzystato z
tradycyjnej formy konsultacji, a ile wybrato
formularz internetowy.

Uwaga nieuwzgledniona. Szczegétowe informacje
dotyczace frekwencji znajdujg sie w raportach dotyczacych
konsultacji spotecznych. W SUMP zawarty jest jedynie
opisany proces partycypacji

55

Rozdziat 3 Stan istniejgcy 3.1 Dokumenty
strategiczne

Zbyt czesto pojawia sie stowo przeanalizowano,
analiza. Prosze o korekte.
Stylistyka

Uwaga uwzgledniona.
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Rozdziat 3 Stan istniejgcy 3.2 Ruch pieszy

Prosze o wskazanie brakdéw w infrastrukturze
pieszej w poszczegdlnych gminach

Uwaga nieuwzgledniona. Szczegétowe informacje
dotyczace infrastruktury pieszej znajdujg sie w raporcie
Diagnostyczno-Strategicznym
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Rozdziat 3 Stan istniejacy 3.2 Ruch pieszy

Jest

Niektdre z gmin posiadajg ciggi piesze, ktore
spetniajg wszelkie wymagania mieszkancow,
natomiast w innych gminach rozwdj podstawowej
infrastruktury pieszej to najwazniejsze z dziatan do
realizacji na samym poczatku realizacji dziatan
SUMP, poniewaz brak infrastruktury jest widoczny
i wptywa na niebezpieczne sytuacje zwigzane z
wszystkimi uczestnikami ruchu drogowego.

Powinno by¢

Niektdre z gmin posiadaja ciggi piesze, ktore
spetniajg wszelkie wymagania mieszkaincow,
natomiast w innych gminach rozwdj podstawowej
infrastruktury pieszej to najwazniejsze z dziatan do
podjecia na samym poczatku wdrozenia SUMP,
poniewaz brak infrastruktury jest widoczny i
wptywa na niebezpieczne sytuacje zwigzane z
wszystkimi uczestnikami ruchu drogowego.

Uwaga uwzgledniona.
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Rozdziat 3 Stan istniejacy 3.2 Ruch roweroowy

Do obszaru o walorach turystycznych dodac Itze.

Uwaga uwzgledniona.
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Rozdziat 3 Stan istniejacy 3.4 Uktad drogowy

Powinien by¢ szerzej opisany stan istniejacy i
problemy wystepujgce w poszczegdlnych gminach.
Wskazac gdzie BRD jest na wystarczajgcym
poziomie, a gdzie istnieje potrzeba podjecia
dodatkowych dziatan. Czes¢ dotyczaca tego jak
podejmowane dziatania wptyng na zmiane
przestrzeni i funkcjonalnosci i ,,co powinno by¢”
powinny mie¢ odzwierciedlenie w dalszej czesci
dokumentu.

J

Uwaga nieuwzgledniona. Szczegétowa diagnoza stanu
istniejgcego znajduje sie w dedykowanym raporcie
(Raport Diagnostyczno-Strategiczny). Projket SUMP
zawiera jedynie synteze i streszczenie diagnozy stanu
istniejgcego zgodnie z wytycznymi realizacji.
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Rozdziat 3 Stan istniejgcy 3.5 Transport publiczny

Brak informacji o stanie istniejgcym, np. ktére
gminy objete sg jakim rodzajem transportu
zbiorowego, czy jest to transport publiczny, czy
prywatny, gdzie obstuge ma Radom

Uwaga nieuwzgledniona. Szczegétowa diagnoza stanu
istniejgcego znajduje sie w dedykowanym raporcie
(Raport Diagnostyczno-Strategiczny). Projket SUMP
zawiera jedynie synteze i streszczenie diagnozy stanu
istniejgcego zgodnie z wytycznymi realizacji.

19 |
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(porozumienia), jakim taborem dysponujg
przewoznicy (elektryczny?) i czy obstugujg OF.
,Pierwszym istotnym aspektem jest integracja
systemu transportu publicznego na terenie catego | Uwzgledniono uwage. Rozszerzono zapisy o brakujgce
analizowanego obszaru funkcjonalnego. Wspdlna | zagadnienia:
taryfa biletowa dla pasazerdow transportu
publicznego znacznie utatwia podrézowanie. »,Na obszarze GOFR nie ma jednolitego systemu
61 | Rozdziat 3 Stan istniejgcy 3.5 Transport publiczny Podobnie jak jeden wspdlny, zintegrowany system | taryfowego. Ceny biletdw s3 zalezne od poszczegdlnych
informacji pasazerskiej” organizatordw transportu i nieujednolicone. Brakuje takze
dedykowanych rozwigzan (aplikacji/systemu) do
Nalezy opisac stan istniejgcy, ze aktualnie nie ma | planowania podrdzy nie tylko w Radomiu ale rowniez w
jednolitego systemu, ceny sg zréznicowane, nie gminach obszaru funkcjonalnego.”
ma rozwigzan sprzyjajgcych planowanie podrozy.
Uwaga uwzgledniona: ,,W obszarze GOFR najwiekszym
»W obszarze GOFR najwiekszym organizatorem organizatorem przewozéw autobusowych w ramach
przewozéw autobusowych w ramach publicznego | publicznego transportu zbiorowego jest Miejski Zarzad
62 | Rozdziat 3 Stan istniejacy 3.5 Transport publiczny transportu zbiorowego jest Miejski Zarzad Drog i Drég i Komunikacji w Radomiu, ktory jest jednostka
Komunikacji w Radomiu, (...)" odpowiedzialng za organizacje i realizacje przewozéw nie
Dodac informacje o operatorze MPK. tylko na terenie Radomia, natomiast operatorem jest
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Radomiu”
Uwaga uwzgledniona: ,Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacji w Radomiu realizuje ustuge przewozu oséb
niepetnosprawnych za pomocg 14 buséw do transportu
0s6b niepetnosprawnych, z czego 12 buséw posiada winde
. . . Dodac¢ informacje, ze dla oséb niepetnosprawnych | umozliwiajaca przewdz oséb poruszajacych sie na wézkach
63 | Rozdziat 3 Stan istniejacy 3.5 Transport publiczny realizowana jest przez MPK ustuga ,,door to door” |inwalidzkich. Samochody przystosowane do przewozu
0s6b niepetnosprawnych sg wykorzystywane, przede
wszystkim, przez rézne instytucje, szkoty integracyjne, czy
tez warsztaty terapii zajeciowej oraz przez osoby
prywatne.”
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Rozwdj obszaru GOFR zalezy przede wszystkim od:
- poprawy koordynacji i wspdtpracy jednostek

64 | Rozdziat 3 Stan istniejacy 3.7 Analiza SWOT zwiazanych z funkcjonowaniem systemu Uwaga uwzgledniona.

transportu publicznego,

literéwka
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Rozdziat 3 Stan istniejacy 3.7 Analiza SWOT

Wykorzystanie szans zwigzanych z: dopisac
tworzenie rozwigzan sprzyjajacych wyprowadzanie
ruchu z centrum (budowa trasy N-S)

Uwaga uwzgledniona — zgodnie z ustaleniami na spotkaniu
Zespotu Roboczego dodano taki zapis do analizy SWOT z
zastrzezeniem, ze kameralizacji ulegng ulice blizej centrum
(np. 25 czerwca)

66

Rozdziat 4 Scenariusze rozwoju 4.3 scenariusz W2

Prosze rozszerzyc¢ opis i zakres zadan o wszystkie
elementy wynikajace z planowanych do realizacji
dziatan wskazanych w rozdziale 7 (m.in. infr.
przystankowa, korytarze wysokiej jakosci, SDIP,
ITS, wezty przesiadkowe)

Uwaga uwzgledniona.
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Rozdziat 5 Ocena scenariuszy 5.3 wybdr scenariusza

,Szczegotowe wyniki znajduja sie we Wstepnym
Projekcie Planu.”
Nalezy podac jakies wartosci z krotkim opisem.

Uwaga uwzgledniona.

68 |Tabela 7.1 Dodaé X w celu IV przy poprawie bezpieczerdstwa | Uwaga uwzgledniona.
Czy nie powinny sie ty znalez¢ opisy planowanych | Tabela odnosi sie jedynie do celéw i ich opisu. Opisy
69 |Tabela 7.2 i L e .
dziatan? dziatan znajduja sie w rozdziale 7.1
Uwaga nieuwzgledniona. Pakiety dziatan i ich nazwy
zostaty zatwierdzone juz na etapie wstepnego projektu
lanu. Dziatani . doradcy ds.. SUMP ikaj
Dziatanie 5.3 Budowa, rozbudowa i przebudowa p.an.u Zla. ania we. uwag doradcy S wynikajg z
70 | Tabela 7.3 . L siebie kolejno 5.1 Plan > 5.2 Integracja > 5.3 Budowa.
infrastruktury dla roweréw i pieszych L ) .- . .
Nazwy dziatan sg ogdlne - w opisie zawieramy szerzej
czego dotyczy dziatanie, a jego cel to WYDZIELONA
infrastruktura.
D " - - —
laczego P R na dworcu kolejowym miatby stuzyc Zapis odnosnie gminy Skaryszew zostat juz usuniety na
tylko dla gminy Skaryszew? odstawie poprzednich uwag - wynikat on z uwa
71 | Rozdziat 7 Cele operacyjne i dziatania 7.1.1.2 Czy K+R konieczny jest na wszystkich weztach P Pop §-Wy &

lokalnych i na autobusowych przystankach
weztowych? Czy parkingi B+R musza by¢

interesariuszy do wczesniejszej wersji projektu.
Tak na weztach lokalnych rekomenduje sie takze
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zadaszone i monitorowane, czy nie nalezatoby wyznaczone miejsca postojowe K+R.
dodaé, ze tam gdzie to mozliwe? Rozszerzono zapis o B+R.
72 17114 Dodac¢ informacje o stacjach/punktach do Uwaga uwzgledniona.
tadowania
73 17115 Nalezy dodac wyjasnienie o jakiej integracji mowa | Uwaga uwzgledniona. Na podstawie poprzednich uwag
(transport publiczny, prywatny, kolejowy) rozszerzono opis.
W opisie zawarto wyjasnienia: 'Proponujgc przeksztatcenia
funkcjonalne ulic i drég zamiejskich przyjeto skale
trudnosci i skomplikowania wprowadzanych zmian.
Lokalizacje gdzie proponuje sie przyktadowo zmiane
organizacji ruchu oznaczono jako ,niewielkie”
Nalezy dodac szerszy opis co kryje sie pod przeksztatcenia, natomiast ulice i drogi, ktére wymagatyby
pojeciem niewielkich, umiarkowanych lub wiekszych dziatan infrastrukturalnych jak modernizacja,
catkowitych przeksztatcen. Doprecyzowac pojecia | czy przebudowa oznaczono jako przeksztatcenia
74 17.1.43 . B . . o
z podaniem przyktaddéw (przebudowa chodnika, umiarkowane lub catkowite.
budowa $ciezki to umiarkowane, a catkowite to W dziataniu nie bedziemy wskazywac czego konkretnie
zamkniecie dla ruchu samochodowego) budowe i modernizacje obejmujemy, gdyz w przypadku
kazdej ulicy bedzie to inny element przekroju.
Zamkniecie ruchu dla samochoddéw nie musi by¢
przeksztatceniem catkowitym - moze sie ono odbyc¢ jako
"niewielkie" zmieniajgc jedynie organizacje ruchu na
danym odcinku w centrum miasta.
Uwaga nieuwzgledniona. Na Il Etapie Konsultacji
przedstawialiSmy mapy przeksztatcen ulic w cetrach gmin,
jednak byfa to zazwyczaj jedna gtéwna ulica zaznaczona na
Mapa pokazuje propozycje dla Radomia. A grafice. Uk’f.ad centréV\{ gmirlw znanqco rozni sie O(,j ukfradu
75 | Rys. 7.9 pozostate gminy nie potrzebujg takich ce.ntrum m|a§ta rdzenl.a. D.2|a'f§n|e 4'.3 dotyczy glownie
przeksztatcen? mlast.a rdz.enla, natomiast Jesll.w gm.mach Fe.go typu
rozwigzania bedg planowane, jak najbardziej bedg one
takze mogty by¢ realizowane. Na mapie, ze wzgledu na
skale doktadnosci mapy i wielkos$¢ obszaru pokazano
jedynie centrum miasta Radomia.
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Rys. 7.10

Co z dodatkowsq $ciezka jako potgczenie z gming
Skaryszew?

Uwaga niezrozumiata

77

9.1

Wydziat Funduszy Unijnych i Strategii
Zmiana nazwy wydziatu w marcu 2023

Uwaga uwzgledniona.
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9.1

Powiatowy Zarzad Drég Publicznych w strukturze
Radomia wprowadza btedne zamieszanie. Prosze
to przeredagowac.

PZDP jest poza wypisany poza strukturg urzedu, jako inny
poziom wypunktowania.

79

9.1

,W Radomiu to Miejski Zarzad Drég i Komunikacji
oraz Wydziat Funduszy Unijnych Urzedu
Miejskiego bedg petnié¢ kluczowa role w
monitorowaniu i wdrazaniu dziatan zwigzanych z
Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
GOFR 2030+.”

A co z MPU, ktéra dysponuje narzedziami w
postaci modelu ruchu?

Uwaga uwzgledniona. Po dyskusji z Zespotem Roboczym
MPU zostato dopisane do podrozdziatu.

80

Rozdziat 10 Finansowanie

W przypadku zadan zwigzanych ze
zrownowazong mobilnoscig miejskg i
infrastruktura transportowg, mogg to by¢
Centrum Unijnych Projektdw Transportowych lub
Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci.”
Prosze o dodanie Urzedu Marszatkowskiego,
MJWPU

Uwaga uwzgledniona.

81

Rozdziat 12 Wskazniki

liczba miedzysamorzadowych dziatan
literéwka

Uwaga uwzgledniona.
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Gmina Kozienice:

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin
Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ jest
kompleksowym dokumentem, ujmujgcym wszystkie
zagadnienia dot. komunikacji i mobilnosci. Odnosi
sie do kwestii polepszenia dostepnosci obszarow i
zapewnienia wysokiej jakosci zrbwnowazonej
komunikacji uwzgledniajac troske o srodowisko
naturalne.

Dokument wpisuje sie w przestrzen poszukiwan
optymalnych rozwigzan w zakresie mobilnosci gmin
obszaru GOFR, ale tez porusza kwestie dot.
gtéwnych korytarzy transportu zbiorowego wraz z
istniejgcymi przy nich weztami lokalnymi, w tym
trasy - Radom - JedInia Letnisko - Pionki - Garbatka
Letnisko/Kozienice.

Opracowanie dotyczy gmin obszaru GOFR, ale
liczymy, ze dziatania wynikajace z tego dokumentu
przyczynig sie do poprawy jakosci infrastruktury
stuzacej przemieszczaniu sie 0s6b i towaréw z gmin
osciennych, w tym Gminy Kozienice.

Dziatania zawarte w Planie dotyczg Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia, jednak polepszanie systemu
transportu zbiorowego w GOFR moze oddziatywac takze
na zmiane zachowan mieszkaricow gmin przylegtych do
analizowanego obszaru.

Zrédio. opracowanie wtasne na podstawie uwag z Ill Etapu Konsultacji Spotecznych
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5 Promocja wydarzenia

Na potrzeby konsultacji spotecznych zostaly przygotowane materiaty informacyjno-promocyjne
(ulotki — 5 000 sztuk, plakaty A3 — 1 500 sztuk, banery reklamowe o wymiarach 1700 x 1200mm,
banery internetowe). Informacje o spotkania publikowano takze na portalu spotecznosciowym na
Facebooku pn. ,,.Skupieni na mobilnosci”. Informacja o spotkaniach zostala zamieszczona na
stronach internetowych gmin uczestniczacych w projekcie oraz na portalach spotecznosciowych
gmin.

KONSULTACJE m@
SPOLECZNE - J
ETAP 11| =
<
&

Plan Zréwncwazonej Mobilnosci Migjskiej
dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Nowa linia
Radomia 2030+ autobusowa?

Wez udziat w konsultacjach!

Zglos swoje uwagi i komentarze do

Projektu Planu podczas Il Etapu Gesie budowaé drog
Konsultacji Spotecznych! diz roweraw?

Poza spotkaniami z mieszkaficami uwagi moina
zghaszad poprzez formularz elektroniczny
dostepny w linku z kodu QR:

[=]. = Odwiedz nas w mediach Wigcej terendw
M 9 spolecznosciowych: zielonych?
Ly

E f SKUPIENI NA MOBILNOSCI

W ramach 11l Etapu Konsultac)l odbedg sle cztery spotkanla z mleszkarcaml
Obszaru Funkcjonalnego (GOFR):

l Spotkanie online nr 1

l 29.06.2023 godz. 18:00 Microsoft Teams

‘ Spotkanie online nr 2 ‘ ‘ 13.07.2023 godz. 18:00 Microsoft Teams ‘

Dyzur kensultacyjny w Radomiu, ul. Rynek 15

Kamienica Deskurdw

l Kamienica Deskuraw
‘ w Rademiu, ul. Rynek 15

20.07.2023 15:00 - 1 ?:45‘

‘ 20.07.2023 godz. 18:00

‘ Spotkanie stacjonarne

Fundusze Unia Europejska
i Srpwie L

Rys. 5.1 Plakat informujgcy o III Etapie Konsultacji

Zrédto: opracowanie wlasne

Stworzono takze dedykowany spot radiowy w lokalnych rozgtosniach radiowych oraz
internetowych, a takze przygotowano tekst w formie tekstu ptyngcego wyswietlanego na tablicach
informacji pasazerskiej zaréwno na przystankach jak i na stronie internetowej. Zatacznik nr 1 zawiera
zrzuty ekranu ze stron internetowych oraz zdjecia plakatéw umieszczanych w réznych miejscach na
terenie gmin.

| 55
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6 Podsumowanie

Wszystkie uzyskane od mieszkaricow informacje, zdobyte zaréwno na spotkaniach jak i przestane
w formie formularzy internetowych, zostang wziete pod uwage podczas dalszych prac nad Planem
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Propozycje zmian w zapisach dokumentu, poprawki oraz
komentarze 1 uwagi z formularzy konsultacji stacjonarnych stanowi¢ beda materiat do pracy nad
finalng wersjg SUMP-a dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia.

Gtownymi wnioskami z III Etapu Konsultacji Spotecznych byto zweryfikowanie zawartosci
proponowanego zatacznika do dokumentu oraz listy inwestycji w nim zawartych. Uwagi do
opracowania dotyczyly takze rozwiniecia opiséw niektérych dziatart. Wazng kwestia zgtaszang przez
mieszkanicow byto takze wskazanie przebiegu korytarza dla transportu publicznego przez centrum
miasta Radomia w celu zapewnienia lepszej dostepnosci nie tylko mieszkaricom centralnych
obszaréw miasta, ale takze osobom, ktorych celem podrézy jest centrum miasta.
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