Zatacznik nr 7.1 do Sprawozdania

26-601 Radom
Radom, dnia 22/06.2023 r.

Prezydent Miasta Radomia

“Potyczy: przeprowadzenia konsultacji spotecznych na terenie Miasta Radomia w celu rozpoznania
oczekiwari mieszkaricow i interesariuszy w sprawie dokumentu — Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

W nawigzaniu do Zarzadzenia nr 4527/2023 Prezydenta Miasta Radomia z dnia 22 maja 2023r.
zmieniajacego Zarzadzenie nr 3896/2022 r. Prezydenta Miasta Radomia z dnia 20 wrzesnia 2022 r.
przedstawiam uwagi do dokumentu w odniesieniu do mojego miejsca zamieszkania (ul. Wolanowska
— odcinek pomiedzy Kielecka a Kleeberga).

1) Propozycja kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej — planowany odcinek drogi dla
roweréw w ulicy Wolanowskiej na odcinku pomigdzy Kieleckg a Kleeberga jest niewykonalny

z uwagi na brak miejsca w pasie drogowym, w szczegdlnosci w obrebie zabytkowego

cmentarza na skrzyzowaniu Kielecka/Wolanowska.
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2) Propozycja kierunkdw rozwoju infrastruktury rowerowej — planowany odcinek drogi dla
rowerow w ulicy Wolanowskiej na odcinku pomiedzy Kieleckg a Kleeberga jest niewykonalny
z uwagi na brak miejsca w pasie drogowym, w szczegdlnosci w standardzie wynikajacym
z opiniowanego dokumentu (intensywna zabudowa mieszkaniowa — wymaganie obustronnej

drogi dla rowerdw!):

= Istniejaca infrastruktura rowerowa l
—— Proponowana infrastruktura 0 5 10 km
dla pieszych i rowerow | I E—

Rys. 5.11 Propozycja kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej - GOFR
Zrédlo: oprecowenie wiasne.

Wytyczne dla dzialania 5.1, w ktorym sie¢ drog rowerowych stanowi jeden z podsystemow

transportu miejskiego obejmuja;

- stworzenie spojnej sieci drég rowerowych wzdhiz wszystkich ulic glownego ukiadu
drogowego. Droga rowerowa powinna by¢ obustronna w przypadku ulic o przekroju
dwujezdniowym na obszarze zabudowy, 2 w przypadku drég w obszarze intensywnej
zabudowy mieszkaniowej 1 ushugowej po obu stronach - takze na ulicach jednojezdniowych.

— stworzenie spdjnej sieci drog rowerowych uzupelniajacych, prowadzonych réwniez
poprzecznie do korytarzy transportu zbiorowego, w szczegolnosci korytarza wysokie
jakosc,

— stworzenie systemow B+R na kazdym przystanku transportu zbiorowego z dostepem do
drogi dla roweréw, w przypadku wezléw parking! powinny by¢ zadaszone,

- stworzenie $luz dla roweréw na wybranych skrzyzowaniach w miescie.

Dodatkowo nalezy wskazac, ze MZDiK wykonat projekt przebudowy ulicy uwzgledniajgcy
jednostronng droge dla rowerdw, ktéra na odcinku przed skrzyzowaniem z ul. Kielecka
przeksztalca sie w droge dla pieszych i rowerdw nie spetniajgca rekomendowanych aktualnie ,
takze w omawianym dokumencie, standardéw bezpieczeristwa. Odcinek ten nie moze wiec
stanowic jeden z gtownych ciggéw rowerowych wg zatozern dokumentu, bo jego wykonanie w

przewidywanym ksztatcie stanowitoby zagrozenie dla zycia i zdrowia jego uzytkownikow.
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3) Sprzecznie z charakterem ulicy Wolanowskiej (pomiedzy NSZZ Solidarnosc a Kielecka) przyjeto
ja jako gtéwny szlak dowozu transportem zbiorowym (do rozbudowy):
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Rys. 5.30 Dzalania zwigzane z transportem zbiorowym - Radom

Dla zilustrowania tych btednych zatozen przedstawiam wyciag z projektu przebudowy ulicy
przygotowanego na zlecenie MZDIK i objetego aktualnym zgtoszeniem zamiaru wykonania
robét:



Przytaczane powyzej przedsigwzigcie polegac bedzie na poprawie stanu technicznego
i parametréw techniczno-eksploatacyjnych obicktu zachowujge jego przeznaczenie polegajgce na
obstudze komunikacyjnej przylegajacych nieruchomosci oraz wlaczonych drég bocznych (drogi
gminne i wewngtrzne) zapewniajacych dojazd z terenéw dzielnicy ,Kozia Géra” (zabudowa
mieszkaniowa) stuzac w ten sposéb miejscowym potrzebom. Przedmiotowy obiekt jest droga
klasy ,L" zaliczang do kategorii droga gminna. Dlugo$¢ odcinka podlegajacego przebudowie
wynosi 2,011 km. Powierzchni¢ obszaru odjetego wnioskiem, na ktorym planowane jest
przedsigwzigcic stanowi pas terenu o powicrzchni okolo 5,0 ha.

Dodatkowo nalezy stwierdzic, ze przebudowa ulicy zostata zaprojektowana pod katem ruchu
osobowego (zakaz ruchu samochodow ciezarowych), a w czesci ulicy brak nawet miejsca na
lokalizacje zatok przystankowych. Ponadto wbrew zapisom z projektu odcinek ten stanowi w
praktyce szlak tranzytowy pomiedzy Radomiem a okolicznymi miejscowosciami, chociaz nie
jest do tego przeznaczony formalnie i przygotowany faktycznie. Rozbudowa na tym odcinku
transportu zbiorowego jest pomystem catkowicie chybionym.

Transport zbiorowy powinien na tym odcinku obstugiwac wytgcznie lokalng zabudowe
mieszkaniowq, a transport zbiorowy pomiedzy miejscowosciami mogtby odbywac sie ulicg
NSZZ Solidarnos$¢ zgodnie z jej charakterem.

Moim zdaniem planowanie nowoczesnych, ogélnie pozadanych rozwigzan tego typu nie
powinno odbywac sie w oderwaniu od faktycznych warunkdw istniejgcej infrastruktury
(np. ul. Wolanowska) Najlepszym przyktadem tego typu jest wpisywanie nowych elementéow
infrastruktury czy tez przypisanie nowych funkcji ulicom kompletnie do tego
nieprzystosowanym, ktérych rozwigzania komunikacyjne nie byty modernizowane od ponad
50 lat. Na ulicy przy ktérej mieszkam rozwigzania funkcjonalne sg identyczne jak 50 lat temu,
kiedy ulica przejeédzaty w ciggu godziny 4 samochody i 8 furmanek!! Aktualnie ulica,
teoretycznie lokalna, przejezdza czasami nawet 1500 — 2000 pojazdéw na godzine (sam
mierzytem), z predkosciami nierzadko bliskimi 100 km/h, a nowe rozwigzanie bezkrytycznie
doktada do tego rozwdj transportu pozamiejskiego oraz lokalizuje tu magistralne drogi
rowerowe, chociaz nie da sie ich fizycznie wykonac. Nie wspomne nawet o tym, ze tgczenie
»dzikiego” ruchu drogowego z ruchem rowerowym nie jest najbezpieczniejszym pomystem.
W moim odczuciu gtéwng przyczyng takiego stanu rzeczy jest brak od lat w Radomiu pomystu
i checi jakichkolwiek dziatar w zakresie zarzgdzania ruchem. Aktualne zarzadzanie ruchem, czy
poprawniej jego brak powoduje kumulacje zagrozen i zaniedban, ktérych rozwigzanie jest

odktadane na czas przyszly.

Z powazaniem





