Zatacznik nr 7 do Sprawozdania

1. 0Odwzorowanie formularza stanowi zatacznik nr 7.1
1 §1 Zmiana nazwy pojecia interesariusz na interesant Ten kto to wprowadzit jest zapewne na “bakier” z trescig ustawy KPA
2 §1 Bard'z;:i :;:;z;r:ﬂllr;i;‘ r:rezreyztz;rryetzzyr:jeeggr:;f ;': d;at;:)gn?ir;lzaql Prezydent Miasta Radomia sprawia wrazenie jak by byt funkcjonariuszem PIS a nie PO z ktdra sie utozsamia
Uwaga ogdina: brak uwzglednienia w obecnej wersii Po zapuznanif.l si.e z Zalqczr)ikiem nr l'du Sprawozdania (pdf 18.04.2023)lvlvyda'je Si.% ze plum'imu
1 przychylenia sie do prawie wszystkich uwag Bractwa Rowerowego czes¢ z nich nie znajduje
dokumentu zaakceptowanych uwag . " 3 N -
odzwierciedlenia w nowym dokumencie. Prosimy o weryfikacje.
Rozdziat 4. Scenariusze rozwoju
2 Do realizacji wybrano scenariusz W2 niestety w dokumencie Bez wskazania realizacji konkretnych inwestycji ocena stopnia realizacji scenariusza bedzie niemozliwa.
nie wymieniono inwestycji, ktére MZDiK zamierza w ramach
scenariusza wdrazac.
Rozdziat 7. Cele operacyjne i dziatania
Dziatanie 1.1. Wezly przesiadkowe
3 Nie wymieniono dziatafi zwiazanych 2 budow Jest to szczegdlnie wazne w kontekscie upadku PKS Radom sp. z 0.0. i sprzedaza dworca autobusowego.
zintegrowanego wezta przesiadkowego przy gtéwnym dworcu
koleiowvm.
Rozdziat 7. Cele operacyjne i dziatania
Dziatanie 1.3. Korytarze transportu zbiorowego Kluczowe i konieczne jest okreslenie w SUMP, na podstawie dokumentu pt.: ,Zintegrowane Planowanie
Transportu Zrdwnowazonego Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego”, na ktérego zapisy
W dokumencie nie okreslono gtéwnych korytarzy transportu | wielokrotnie powotuja sie autorzy SUMP-u, ktdry z korytarzy wysokiej jakosci bedzie wdrozony w Radomiu.
4 zbiorowego na terenie Radomia i jest to gtéwny zarzut do Zapis ,docelowy przebieg zostanie okreslony po dokonaniu szczegdtowych analiz” jest nieuprawniony.
tego dokumentu. W Radomiu mamy bardzo nisk3 dostepnos¢ Analizy takie zostaty dokonane przy tworzeniu dokumentu ROF. Korytarz, ktéry najlepiej zapewni
komunikacjg publiczng Srédmiescia. Z centralnego punktu dostepnos¢ komunikacja miejska do centralnych punktéw miasta powinien przebiegac przez nastepujace
miasta, jakim jest pl. Konstytucji 3 Maja do najblizszego ulice: Chrobrego - pl. Jagiellonski - Focha - pl. Konstytucji 3 Maja - Pitsudskiego - Traugutta - dworzec
przystanku autobusowego obstugiwanego przez gtéwne linie kolejowy - Grzecznarowskiego.
0 wysokiej czestotliwosci odlegtos¢ wynosi 0,5 km.
Rozdziat 7. Cele operacyjne i dziatania
Dziatanie 1.8. Inteligentne systemy transportowe
Nieodzowng czescig ITS powinien by¢ podsystem licznikdw
monitorujacy natezenie ruchu rowerowego. Petle zliczajace
rowerzystow powinny by¢ umieszczone na glownych System pozwoli na monitoring natezenia i gléwnych kierunkdw przemieszczer rowerzystéw co pozwoli na
5 skrzyzowaniach, w obrebie ktérych istnieja drogi dla rowerdw. - o
. petna ocene realizacji zatozer SUMP-u.
Dodatkowo w wybranych punktach centralnych powinny
pojawic sie pylony dynamicznej informacji pokazujace liczbe
rowerzystéw, ktdrzy skorzystali z danej drogi dla roweréw.
Uzupetnieniem systemu powinna by¢ dedykowana strona
internetowa na ktérej mozna bytoby odczytac wyniki ze
wszystkich punktéw pomiarowych.
W pliku excel nie wymienia sie inwestycji jakie przewiduja do realizacji zapisy SUMP. Propozycje budowy
drég dla roweréw wzdtuz ulic na obrzezach nie przyczynia sie do stworzenia spéjnej sieci wykorzystywanej
przez mieszkancéw i dajacej mozliwosci przesiadki z samochoddéw na rowery. Drogi dla roweréw na ul.
Stalowej czy ul. Czarnieckiego s3 potrzebne, ale mieszkaricy Radomia w pierwszej kolejnosci bardziej
oczekuja budowy potaczen osiedli ze Srédmiesciem. Odnosi sie wrazenie, ze plik excel zawiera inwestycje,
ktére bardzo fatwo wykonac a nie te najpotrzebniejsze. Przez takie podejscie nie bedzie mozliwe spetnienie
warunkéw zapisanych w dziataniu 5.1. ,stworzenie spéjnej sieci drég rowerowych wzdtuz wszystkich drég
nalezacych do gtéwnego uktadu drogowego”.
Majac na uwadze powyzsze koniecznym jest wymienienie budowy drdg dla roweréw wzdtuz nastepujacych
ulic:
- 25 Czerwca
6 Plik excel SUMPGOFR - Chrobrego (odc. Kusociriskiego - pl. Jagiellorski)
- Zwirki i Wigury
- Narutowicza
- Mtodzianowska (odc. wiadukt na torami - Limanowskiego)
- Limanowskiego (odc. Maratoriska - Mtodzianowska)
- Wernera
- Struga
- Lubelska
- wzdtuz linii kolejowej na tytach Strefy tucznik (odc. Modzianowska - dworzec kolejowy, brakujacy
fragment EuroVelo na terenie Radomia)
- Wierzbicka
- 1905 Roku
Gmina Jedlinsk teoretycznie ma dostep do transportu zbiorowego autobusowego, jednak transport z
Jedlanki / Jedlifiska przez Wsole i Wielogére do Radomia oraz transport z Wierzchowin do Radomia (przez
Bierwce, Zawady, Ptaskdéw, Jedlifisk, Wsole i Wielogére) odbywa sie komunikacja prywatna, nie publiczng. W
praktyce mieszkancy zachodniej i Srodkowej czesci gminy, ktdrzy nie maja bezposredniego dostepu do linii
Prosba o uszczegdtowienie dziatan, zwfaszcza na terenie kolejowej, praktycznie s uzaleznieni od transportu indywidualnego w godzinach wieczornych.
1 Rozdziat 7, Cel I, Dziatanie 7.1 gminy Jedlinsk, a takze wziecie pod uwage pr. zenia jednej Pr: ostatni autobus z Radomia do Jedlifiska odchodzi 0 19.24, a w soboty -0 17.57, zaS w
! ' ) z linii miejskich autobusowej komunikacji zbiorowej w niedziele nie funkcjonuje zadne potaczenie autobusowe na tej linii. Skutkiem takiej sytuacji jest problem z
Radomiu na teren gminy Jedlifisk dojazdem do pracy np. na nocne zmiany, niemoznos¢ brania udziatu w dodatkowych zajeciach
pozaszkolnych przez mtodziez czy niemoznos$¢ korzystania z débr kultury w postaci udziatu w wydarzeniach
kulturalnych odbywajacych sie w weekendy. Dodatkowo, linia z Wierzchowin obstugiwana jest przez ,busy”,
co utrudnia korzystanie z takiego transportu osobom z ograniczong sprawnoscia ruchowa. Rozwigzaniem
mogtoby by¢ przedtuzenie cho¢ jednej z miejskich linii autobusowych na teren gminy.
Grmina Kazanéw opowiada sie za drugim wariantem propozycji Wielu mliesz.kar’\téw nalszej gminy cudzienni.e dojeid?a do Rador'nial. Wybr.ana uija po.zwuli mie§zkaf\tom
o ) rozwoju koncepcji wezidw przesiadkowych stworzenia jedynie naszej gminy dotrzec¢ dq wez”{a qualne.go i pomocniczego w b|lSkIF|'I sasiedztwie gminy Kazanowl . na
1 7.1.1.1. dziatanie 1.1 Wezty przesiadkowe 2 VSN . . terenie gmin: Skaryszew, iza, Gézd i dalej pojechac szybkim i ekologicznym transportem do Radomia. Dzieki
weztow lokalnych oraz miejskich - bez weztéw granicznych na N h ' . hy . :
P ! wybranemu wariantowi zmniejszy sie ruch prywatnych samochodéw na trasach dojazdowych do Radomia.
obwodzie miasta rdzenia. " " ¥ N
odwzorowanie zatacznika nr... do Sprawozdania




4.2 Scenariusz W1 - Publiczny Transport Zbiorowy

Utworzenie potaczen zlikwidowanych po upadku PKS Radom
w Il potowie 2022 roku i zagospodarowanie obiektu dworca
PKS

Mieszkancy Gminy czesto korzystali z uwag tego przewoznika. Do tej pory odczuwaja brak dogodnych
potaczen autobusowych do Radomia. Mieszkaricy Gminy proponujg zagospodarowac opustoszaty obecnie
dworzec PKS na cele transportu zbiorowego.

*odwzorowanie zatacznika nr... do St lia

Brak diagnozy spdjnosci sieci drog dla rowerdw na terenie

1. 3.3 Ruch roweréw Radomia.

Sie¢ tras rowerowych na terenie miasta jest niespéjna, tylko z jednego osiedla mozna dojechac do centrum
po dedykowanej rowerzystom infrastrukturze.

Schemat nie uwzglednia wszystkich przystankéw
kolejowych.

Rys. 3.2 Przystanki transportu
zbiorowego na terenie GOFR

Nie zaznaczono oddanych w roku 2022 przystankéw: Groszowice Wrzosow i Dabréwka Zabtotnia,
budowanych: Radom Wschodni, Koséw i Ruda Wielka oraz planowanego: Radom Potudniowy.

W analizie SWOT nie okreslono wprost stabych

3.7 Analiza SWOT
stron.

Pomimo wskazania scenariusza W2 - Publiczny Transport
Zbiorowy + Zréwnowazona Mobilnos¢ jako preferowanego nie
wymienia sie dziatan, ktére beda w ramach niego realizowane.

Rozdziat 4 Scenariusze rozwoju

Brak wymienienia konkretnych inwestycji moze znaczaco utrudni¢ oceng w jakim stopniu dany
scenariusz zostat wdrozony.

Brakuije opisu i dziatan dla gtéwnego wezfa przesiadkowego
przy dworcu kolejowym w Radomiu i integracji w nim
transportu autobusowego.

Rozdziat 7, cel |, Dziatanie 1.1 wezly
przesiadkowe

Wezet stanowi istotny element w podrézach pomigdzy gminami GOFR i Radomiem a innymi o$rodkami
w wojewoédztwie i kraju. W opracowaniu nie zawarto zadnych dziatar zwigzanych z tym weztem, chociazby
tych dotyczacych problemdw z brakiem integracji z ponadlokalng komunikacja autobusowa:

- brak bezposrednich powigzan dworca autobusowego z peronami stacji kolejowej Radom Giéwny, np. za
pomoca przejscia podziemnego, co sprawia, ze nie tworza one zintegrowanego wezta przesiadkowego;
- rozbicie w przestrzeni ,wezfa” przystankéw z ktérych korzysta ponadlokalny autobusowy transport
zbiorowy - odlegtos¢ pomiedzy przystankami tego transportu wynosi prawie 500 metrow;

- niskie wykorzystanie dworca autobusowego w Radomiu, zwigzane z problemami przewozZnika (likwidacja
spofki) oraz stawkami dostepu dla autobuséw. W efekcie przewoznicy komercyjni w obliczu minimalizacji
kosztéw funkcjonowania korzystaja z innych miejsc obstugi, nieprzystosowanych do tego rodzaju
transportu. Obstuga potaczen ponadlokalnego autobusowego transportu zbiorowego odbywa sig zatem w
kilku miejscach rozrzuconych w ciggu ulic Poniatowskiego i Beliny-Prazmowskiego, czesto bez rozktadu
jazdy i odpowiedniego wyposazenia w postaci toalety, poczekalni lub nawet wiaty przystankowej.

SUMP powinien w tym przypadku, jako gtéwne dziatanie/inwestycje zaproponowac budowe
zintegrowanego wezta przesiadkowego opartego na istniejacym dworcu kolejowym, wezle komunikacji
miejskiej na placu dworcowym oraz adaptacji istniejgcego lub budowie nowego nowego dworca
autobusowego w miejscu umozliwiajgcym Scista integracje przestrzenng ponadlokalnego autobusowego
transportu zbiorowego z transportem kolejowym i komunikacja miejska. Oba dziatania powinny wigzac sie z
wprowadzeniem atrakcyjnej i rownej dla wszystkich przewozZnikdw stawki dostepu do dworca, idacg w
parze z ograniczeniem dziatalnosci innych miejsc nieposiadajacych minimalnych standardéw i wyposazenia
do obstugi ponadlokalnego autobusowego transportu zbiorowego. Jednoczesnie, w zwigzku z uwaga, nalezy
skorygowac rysunki 7.1 i 7.2 o wezet o znaczeniu ponadlokalnym/gtéwnym.

Zgoda na lokalizacje systemu P+R przy gtéwnym dworcu
kolejowym, z uwagi na generowanie podrézy samochodem
wewnatrz miasta, powinna by¢ czasowa oraz zalezna od
budowy zintegrowanego wezta przesiadkowego opartego
na istniejacym dworcu kolejowym i wezle komunikacji
miejskiej na placu dworcowym.

Rozdziat 7, cel, Dziatanie 1.2
Infrastruktura P+R, B+R, K+R

Wyjasnienie, ze parking P+R nalezy utrzymac z uwagi na mieszkarncéw Skaryszewa jest sprzeczny z Rys.
7.2., ktdry przewiduje powstanie wezta przesiadkowego na granicy gminy Skaryszew i m. Radom. Majac na
uwadze plany budowy linii kolejowej nr Zatacznik nr 1 do Zarzadzenia nr 4289/2023 r. Prezydenta Miasta

Radomia z dnia 21 lutego 2023 r. 84 Radom - lza - Kundw wezet przesiadkowy dla
podrézujacych ze Skaryszewa powinien powstac w rejonie przysztego przystanku kolejowego
obstugujacego to miasto.

Rozdziat 7, cel |, Dziatanie 1.3 Korytarze

Brak wyznaczenia gtéwnych korytarzy transportu zbiorowego
na terenie Radomia. Zapis o tym, ze ,docelowy przebieg
zostanie okreslony po dokonaniu szczegétowych analiz” jest
nieuzasadniony.

transportu zbiorowego

Przebieg korytarzy zostat wyznaczony w ramach szczegétowego dokumentu pt. ,Zintegrowane Planowanie
Transportu Zréwnowazonego Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego”. W ramach badan
okreslono m.in. przebieg gtdwnego korytarza ulicami: Chrobrego - pl. Jagielloiski - Focha - pl. Konstytucji 3
Maja - Pitsudskiego - Traugutta - dworzec kolejowy - Grzecznarowskiego. Nalezy oczekiwa¢ wpisania tych
korytarzy do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+,

Rozdziat 7, cel |, Dziatanie 1.3 Korytarze

Przystanek kolejowy Ruda Wielka nie spetnia definicji wezta

transportu zbiorowego (KAWJ) lokalnego.

Z uwagi na jego $rédpolng lokalizacje dotarcie do przystanku mozliwe jest jedynie pieszo. Obecnie trwa
budowa nowego przestanku o tej samej nazwie, ktéry bedzie zlokalizowany w miejscowosci. Inwestycja
jednak nie obejmuje budowy parkingu dla samochoddw oraz integracji z komunikacja publiczna.

Inteligentne systemy transportowe w ciggu korytarza | rowerowego. Wzorem innych miasta system powinien skfada¢
wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej oraz cel Il,
Dziatanie 2.4 Cykliczne badania ruchu wraz z aktualizacj3| dla roweréw oraz strony internetowej umozliwiajacej podglad

Rozdziat 7, cel |, Dziatanie 1.8 Czescia ITS powinien by¢ system badajacy natezenie ruchu
sie z petli indukcyjnych umieszczonych na gtéwnych drogach

modelu transportowego aktualnego i historycznego natezenia.

Bez systemu monitorujacego ruch rowerowy nie bedzie mozliwa kompleksowa ocena realizacji dziatan.

10

Rozdziat 7, cel |, dziatanie 1.9
Koordynacja organizacji transportu
publicznego w GOFR

Brak zaproponowanych konkretnych dziatan w celu
rozwigzania zdiagnozowanych probleméw

W czesci dotyczace] celu T pojawiajg sie stormulowania opisujace problemy z integracia |
transportu autobusowego, np.:
- ,Obecny system transportu zbiorowego obstugujacego gminy GOFR opiera sie na kolei
oraz niekontraktowanej komunikacji autobusowej” (str. 51);
-.W korytarzach drogowych operujg prywatni przewoznicy autobusowi.” (str. 54);

- Jedyna istotna zmiang mozliwa do rozwazenia jest stworzenie systemu aglomeracyjnego transportu
zbiorowego operujacego pomiedzy przystankami weztowymi GOFR, na obszarze gmin, ktére powierzyty
zadania z zakresu obstugi komunikacja miejska organizatorowi transportu miejskiego w stolicy obszaru.”

(str. 54);
- W strukturach jednostek samorzadéw Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia nie ma wyspecjalizowanej
jednej jednostki odpowiedzialnej za dziatania spdjne dla catego obszaru w zakresie funkcjonowania systemu
transportowego.” (str. 84).

Przytoczone stwierdzenia, oraz inne - zawarte w opracowaniu, obrazuja brak planowanych dziatan w celu
kompleksowego uregulowania organizacji transportu zbiorowego na terenie GOFR, oraz wykluczenie
prywatnych przewoznikow z planowanych zmian. Wskazuje to jedynie na drobne korekty w istniejacym
status quo w tym obszarze, oraz konieczno$¢ prowadzenia “dalszych analiz” w blizej nieokreslonym
horyzoncie czasowym.

Wiasciwym dziataniem bytoby okreslenie na bazie SUMP (w formie dziataii/zdan) Sciezki postepowania w
celu powotania zwigzku transportowego gmin i powiatu w celu realizacji zatozonych w SUMP dziatari

2auiartuch wi coli |
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Rozdziat 7, cel IV - Planowanie przestrzenne
uwzgledniajace zmniejszenie zapotrzebowania na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewniajace

Mozliwa realizacja wiekszego wachlarza dziatarh w ramach
celu, zamiast skupienia sie jedynie na zmianach w pasach

komfort i bezpieczeristwo drogowych drég i ulic

W opracowaniu nie zawarto zadnych dziatai dotyczacych planowania przestrzennego zorientowanego na
transport zbiorowy i mobilno$¢ aktywna. Efektem dziatan planistycznych powinno by¢ istotne ograniczenie
suburbanizacji oraz likwidowanie zwigzanych z nig probleméw transportowych. Dotyczy to w szczegdlnosci

eliminowania (lub minimalizowania): problemu niedostatecznej obstugi transportem zbiorowym, braku
dostepu do ustug podstawowych, degradacji i chaosu uktadéw urbanistycznych. Tworzenie obszaréw
krétkich odlegfosci pomoze redukowac podréze na wigksze odlegtosci oraz podréze wtasnym samochodem.
Istotna w tym wszystkim jest skoordynowana polityka przestrzenna miasta-rdzenia i gmin OF oparta na
ustalonych wytycznych, zaleceniach i standardach prowadzacych do rozwoju obecnych oraz budowy
nowych obszaréw zabudowy w ramach idei transit - oriented development oraz wykorzystania w jak
najwiekszym stopniu obszaréw juz przeksztatconych.

12

Brak spéjnosci zapiséw SUMP z propozycjami
inwestycji zawartymi w pliku excel
SUMPGOFR_2022_Przyktadowy_
zatacznik_nr_1_2023.06.19.xIsx

Rozdziat 7, cel IV, Dziatanie 4.3 Zmiany
funkcji poszczegéinych ulic

We wskazanym zatgczniku nie wymieniono inwestycji, ktére obejmuje Projekt Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej, m.in.:

- zmian funkcjonalnych ulic wyznaczonych na rysunku 7.9;
- budowy 19 miejskich weztéw przesiadkowych wyznaczonych na Rys. 7.1 (wymienione zostaty jedynie 4);
- wymienia sie budowe drég dla roweréw wzdtuz ulic nie zaznaczonych na Rys. 7.10 Propozycja kierunkéw
rozwoju infrastruktury rowerowej - Radom;
- wskazano ulice z planowanymi remontami jedynie chodnikéw mimo, ze Rys. 7.10 przewiduje wzdtuz tych
ulic réwniez budowe drég dla roweréw (np. ul. 25 Czerwca, ul. Struga);
- nie uwzgledniono budowy zintegrowanego gtéwnego wezta przesiadkowego przy dworcu kolejowym. Jest
to szczegdlnie wazne w kontekscie likwidacji spétki PKS Radom i sprzedazy dworca autobusowego.




Rys. 7.9 Proponowane przeksztatcenia

Na rysunku nie wskazano przeksztatcen czesci
Srédmiejskich ulic w strefy piesze pomimo

-ulica Focha - zgodnie z mpzp ,Witolda - Kilifskiego”, Uchwata nr 260/2000 Rady Miejskiej w Radomiu
z dnia 20 marca 2000 r.: ,odcinek istniejacej ul. Focha - do przeksztatcenia w pasaz pieszy z ograniczonym
ruchem kotowym, faczacy pasaz ul. Zeromskiego z Placem Jagiellofiskim i projektowanym nowym centrum
Radomia”;
- ulica Rwaniska - zgodnie z mpzp ,ul. Rwanska’, Uchwata nr 459/2004 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia

13 funkcjonalne zapiséw obowigzujacych miejscowych plandw 5 lipca 2004 r.: jako podstawowe przeznaczenie tej ulicy ustalono komunikacje piesza bez mozliwosci
zagospodarowania przestrzennego. parkowania i przejazdu samochodéw za wyjatkiem dostawy towaréw w wybranych godzinach
i uprzywilejowanymi;
- ulica Struga (odcinek ul. Malczewskiego - pl. Jagielloriski) - zgodnie z mpzp ,Plac Jagielloriski”, Uchwata nr
262/2000 Radv Mieiskiei w Radomiti 7 dnia 20 marca 2000 r. nods: nrzeznaczeniem iest
Proponuije sie uwzglednienie w dziataniu realizacji trasy
rowerowej ujetej w koncepcji tras rowerowych wskazanych do| Ujecie zapisu odnoszacego sie do tej trasy powinno utatwi¢ ewentualne pozyskanie dofinansowanie na jej
14 Rozdziat 7, cel V, Dziatanie 5.1 Spéjny realizacji w perspektywie do 2030 roku w wojewddztwie realizacje z programu Fundusze Europejskie dla Mazowsza, jednoczesnie przyczyniajac sie do usprawnienia
obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej mazowieckim, przyjetej uchwatg Zarzadu Wojewddztwa systemu komunikacyjnego MOF i zwigkszenia jego atrakcyjnosci turystycznej. Nalezy podkreslic, ze trasa
Mazowieckiego 1100/333/22 z 28 czerwca 2022 r., gdzie jest czescia europejskiej trasy EuroVelo 11.
przewidziano jej wstepny przebieg przez miasto Radom.
Proponuje sie uwzglednienie w wytycznych
dziatania 5.1. odniesienia do Standardéw
. - . |nfrasiruktury.ruwlerowej, przyje?ych. uchwata Ujecie w dokumencie zgodnosci infrastruktury rowerowej ze standardami wojewédzkimi powinno zapewnic
Rozdziat 7, cel V, Dziatanie 5.1 Spéjny Zarzadu Wojewédztwa Mazowieckiego nr . PR . . H ) .
15 A " S o efektywne wydatkowanie srodkéw, jak tez utatwitoby ewentualne pozyskanie dofinansowania na ten cel z
obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej 1100/333/22, poprzez dodanie tiretu: L
N N " programu Fundusze Europejskie dla Mazowsza.
- rozbudowa infrastruktury pieszo-rowerowej
powinna by¢ zgodna z wojewédzkimi
standardami infrastrukturv rowerowei.
. . . B Brak spéjnosci zapiséw SUMP 2 propozycjami inwestycji Przedmiotowy z/aiqczr.uk zakiafjaAbudowe. 9 peryfer.yjnych drég d.la rowerdw, ktore nl.e przyczynia sle.do
Rozdziat 7, cel V, Dziatanie 5.1 Spéjny o " poprawy potaczen pomiedzy najwiekszymi osiedlami a centrum miasta. Tym samym nie zostana spetnione
16 A " zawartymi w pliku excel SUMPGOFR_2022_Przyktadowy_ I . . N, . Y N N )
obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej " warunki zapisane w dziataniu 5.1., m.in.: ,stworzenie spéjnej sieci drég rowerowych wzdtuz wszystkich drég
zafgcznik_nr_1_2023.06.19.xIsx . . .
nalezacych do gtéwnego uktadu drogowego”.
Na etapie przyjecia dokumentu powinny by¢ znane konkretne wartosci bazowe i docelowe wskaznikéw, co
. PR Brakuje wartosci bazowych i docelowych wskaznikéw umozliwi biezace monitorowanie wdrazanych dziatan zapisanych w dokumencie. Wskazanie, ze oczekiwany
17 Rozdziat 12 Wskazniki . X Ny . . . " . o P A
monitorowania z dang perspektywa czasowa. jest trend rosnacy lub malejacy bez podania oczekiwanej docelowej wartosci powoduije, ze nawet realizacja
jednej mato znaczacej inwestycji pozwoli na stwierdzenie, ze zaktadany wskaznik zostat osiagniety.
1 Stownik skrétéw Prosze o dodanie wyjasnienia skrétu KAw], PZDP i WFU Nie kazdy czytajacy dokument jest biegty w jezyku, ktérym postuguja sie specjalisci
. - . - . - Dokument powinien zosta¢ uzupetniony o zdjecia dotyczace konkretnego obszaru i konkretnej tematyki
2 Uwaga ogélna Zdjecie przez rozdziatami nie obrazuje Radomia ani ROF (mogtvby byé rézne zdiecia Radomia i ROF do kazdego rozdziatu)
3 Rozdziat 1 wprowadzenie Tego typu DOFiE]SCIe ma ?.WlaZEk e zmniejszaniem literéwka
szkodliwvch emisii odtransportowvch.
"Na terenie miasta mozna jednak wskaza¢ miejsca i
Rozdziat 1 wprowadzenie zagadnlen}a, ktére wymagaja |ntgrwenc'!\ (Raport
4 n Diagnostyczno - strategiczny).
1.1 Analizowany obszar GOFR - . P o) _—
W tym miejscu nalezy w skrdcie przyblizy¢ zagadnienia
wvmagaiace interwencii.
Rozdziat 1 wprowadzenie “Infrastruktura w gminach osciennych w niektérych gminach . .
5 " . iy B . ) powtdrzenie
1.1 Analizowany obszar GOFR jest rozwinieta lepiej, w innych nieco gorzej.
“Niektdre z gmin doswiadczaja wykluczenia komunikacyjnego,
Rozdziat 1 anaich mapie mozna wskazac tzw. Biate plamy, ktdre opisuja
6 Wprowadzenie miejsca gdzie transport zbiorowy nie dojezdza.”
1.1 Analizowany obszar GOFR Nalezatoby wymieni¢ gminy, w ktérych poszczegdlne
problemy wystepuja
7 Rozdziat 2 Brak wskazania konsultacji i warsztatéw realizowanych
Partvcvpacia spoteczna ieszcze przez Stowarzyszenie ROF
"Spotkania odbywaty sie w formie stacjonarnej, na ktére
. zapraszane byly osoby zwigzane posrednio lub bezposrednio
Rozdziat 2 . . 2 N . < .
8 . z projektem, aby mogly sie zapoznac z zapisami dokumentu, powtérzenie
Partycypacja spoteczna N NP o L N
a takze odnie$¢ do jego zapiséw, czy przedstawi¢ swoje
propozvcie i wizie."
. "Spotkania grupy sterujacej, w sktad ktorej wchodzili wiodarze
Rozdziat 2 L . . . : s
9 Partycypaca spofeczna podmiotéw tworzacych Obszar Funkcjonalny Radomia, jak To nie byty osoby nalezace do Grupy Sterujacej
yeypacja sp réwniez osoby z jednostek Urzedu Miasta w Radomiu”
"Spotkania z interesariuszami, mieszkarncami,
10 Rozdziat 2 przedstawicielami jednostek i instytucji oraz stowarzyszen i
Partycypacja spoteczna organizacji zwigzanych z transportem i mobilno$cig”
Dodac zapis dot. Srodowisk 0séb niepetnosprawnych”
“"Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia uwzglednia takze wyniki udziatu
1 Rozdziat 2 spofeczenistwa w konsultacjach prowadzonych w ramach
Partycypacja spoteczna strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko.”
Nalezy doda zapisy dotyczace udziatu spoteczenstwa
w konsultacjach SOOS
. W tym rozdziale zostata opisana metodologia. Prosze
Rozdziat 2 P, N
12 N 0 wskazanie gtéwnych wnioskdw ptynacych z prowadzonych
Partycypacja spoteczna "
konsultacji.
13 Rozdziat 2 Nalezy uzupetni¢ informacje ile 0séb skorzystato z tradycyjnej
Partycypacja spoteczna formy konsultacji, a ile wybrato formularz internetowy.
Rozdzial 3 Zbyt czgsto pojawia sie stowo przeanalizowano, analiza
14 Stan istniejacy Yt czesto poj Proesz o ku‘:ekt ’ : stylistyka
3.1 Dokumenty strategiczne € <
Ro;d2|.ai.3 Prosze o wskazanie brakéw w infrastrukturze pieszej
15 Stan istniejacy w poszczegdlnych gminach
3.2 Ruch pieszv P gonych 8
Jest
Niektére z gmin posiadaja ciagi piesze, ktére spetniaja
wszelkie gania mieszkancow, r t w innych
gminach rozwdj podstawowej infrastruktury pieszej to
najwazniejsze z dziatan do realizacji na samym poczatku
realizacji dziatan SUMP, poniewaz brak infrastruktury jest
. widoczny i wptywa na niebezpieczne sytuacje zwigzane z
Rozdzial 3 wszystkimi uczestnikami ruchu drogowego
16 Stan istniejacy v BOWego. stylistyka
3.2 Ruch pieszy Powinno byé
Niektdre z gmin posiadaja ciagi piesze, ktdre spetniaja
wszelkie gania mieszkancow, r iast w innych
gminach rozwdj podstawowej infrastruktury pieszej to
najwazniejsze z dziatan do podjecia na samym poczatku
wdrozenia SUMP, poniewaz brak infrastruktury jest widoczny i
wnhiwa na nieheznieczne svtiacie zwiazane 7 wszustkimi
Rozdziat 3
17 Stan istniejacy Do obszaru o walorach turystycznych dodac Itze.

3.2 Ruch pieszv




Powinien by¢ szerzej opisany stan istniejacy i problemy
wystepujace w poszczegdlnych gminach. Wskazac gdzie BRD

Rozdziat 3 jest na wystepujacym poziomie, a gdzie istnieje potrzeba
18 Stan istniejacy podjecia dodatkowych dziatan. Cze$¢ dotyczaca tego jak
3.4 uktad drogowy podejmowane dziatania wptyna na zmiane przestrzeni i
funkcjonalnosci i “co powinno by¢” powinny mie¢
odzwierciedlenie w dalszej czesci dokumentu.
Brak informacji o stanie istniejgcym, np. ktére gminy objete s3
Rozdziat 3 jakim rodzajem transportu zbiorowego, czy jest to transport
19 Stan istniejacy publiczny, czy prywatny, gdzie obstuge ma radom
3.5 Transport Publiczny (porozumienia, jakim taborem dysponuja przewoznicy
(elektryczny?) i czy obstuguja OF.
“Pierwszym istotnym aspektem jest integracja systemu
transportu publicznego na terenie catego analizowanego
obszaru funkcjonalnego. Wspdlna taryfa biletowa dla
Rozdziat 3 pasazeréw transportu publicznego znacznie utatwia
20 Stan istniejacy podrdézowanie. Podobnie jak jeden wspdlny, zintegrowany
3.5 Transport Publiczny system informacji pasazerskiej”
nalezy opisac stan istniejacy, ze aktualnie nie ma jednolitego
systemu, ceny sa zréznicowane, nie ma rozwigzan
sprzyjajacych planowanie podrézy.
. "w obszarze GOFR najwiekszym organizatorem przewozéw
Rozdziat 3 - N
P autobusowych w ramach publicznego transportu zbiorowego
21 Stan istniejacy N N Py Lo . L "
9 jest Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Radomiy, (...)"Dodac
3.5 Transport Publiczny . .
informacje o operatorze MPK.
Rogdz@l? dodac informacje, ze dla oséb niepetnosprawnych realizowana
22 Stan istniejacy N " "
3.5 Transport Publicznv jest przez MPK ustuga "door to door’
Rozdziat 3 Rozwdj obszaru GOFR zalezy przede wszystkim od:
23 Stan istniejacy - poprawy koordynacji i wspétpracy jednostek zwigzanych literdwka
3.7 Analiza SWOT z funkcjonowaniem systemu transportu publicznego,
Rozdziat 3 wykorzystanie szans zwigzanych z:
24 Stan istniejacy dopisac tworzenie rozwigzan sprzyjajacych wyprowadzanie
3.7 Analiza SWOT ruchu z centrum (budowa trasy N-S)
. Prosze rozszerzy¢ opis i zakres zadan o wszystkie elementy
Rozdziat 4 L AP
: . wynikajace z planowanych do realizacji dziatart wskazanych
25 Scenariusze rozwoju N . L
4.3 scenariusz W2 w rozdzwalg 7 ('rn‘.ln., Inf.. Przystankowa, }(orytarze wysokiej
jakosci, SDIP, ITS, wezty przesiadkowe)
Rozdziat 5 "SzczegGtowe wyniki znajdujg sie we Wstepnym Projekcie
26 Ocena scenariuszy Planu.”
5.3 wybdr scenariusza Nalezv dodac jakie$ wartosci z krétkim opisem.
27 Tabela 7.1 dodac X w celu IV przy poprawie bezpieczeristwa
28 Tabela 7.2 Czy nie powinny sie tu znaleZ¢ opisy planowanych dziatari?
29 Tabela 7.3 dziatanie 5.3 budowa, rozhud9W§ i Przebudowa infrastruktury
dla roweréw i pieszvch
Dlaczego P+R na dworcu kolejowym miatby stuzy¢ tylko dla
. gminy Skaryszew? Czy K+R konieczny jest na wszystkich
Rozdziat 7 H
30 Cele operacyjne | dziafania weztach lokalnych i na agtobusowych pr;ystankach
weztowych? Czy parkingi B+R muszg by¢ zadaszone
i monitorowane, czy nie nalezatoby dodac, ze tam gdzie to
mozliwe?
31 7114 Dodac informacie o stacjach\ punktach do tadowania
Nalezy doda¢ wyjasnienie o jakiej integracji mowa (transport
32 7115 " .
publiczny, prywatnv, koleiowv)
Nalezy dodac szerszy opis co kryje sie pod pojeciem
niewielkich, umiarkowanych lub catkowitych przeksztatcen.
33 7143 Doprecyzowac pojecia z podaniem przyktadéw (przebudowa
chodnika, budowa ciezki to umiarkowane, a catkowite to
zamkniecie dla ruchu samochodowego)
34 Rys. 7.9 mapa pokazuje propozycje dla Radomia. A pozostate gminy nie
- potrzebuia takich przeksztatcen?
35 Rys. 7.10 Co z dodatkowa $ciezkg jako potaczenie z gming
36 9.1 Wydziat Funduszy unijnych i Strategii Zmiana nazwy wydziatu w marcu 2023
Powiatowy Zarzad Drég Publicznych w strukturze Radomia
37 9.1 ! " .
wprowadza btedne zamieszanie. Prosze to przeredagowac.
"W Radomiu to Miejski Zarzad Drég i Komunikacji oraz Wydziat
Funduszy Unijnych Urzedu Miejskiego beda petni¢ kluczowa
38 91 role w monitorowaniu i wdrazaniu dziatar zwigzanych z
: Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej GOFR 2030+."
A co z MPU, ktéra dysponuje narzedziami w postaci modelu
ruchu?
"w przypadku zadar zwigzanych ze zréwnowazong
Rozdziat 10 mobilnoscig miejska i infrastruktura transportowa, moga to
39 ) X by¢ Centrum Unijnych Projektéw Transportowych lub Polska
Finansowanie Ny . o Py
Agencja Rozwoju Przedsigbiorczosci.
Prosze o dodanie Urzedu Marszatkowskiego, MJwPU
40 R\:\jlis;zslz'ar‘\iiiz liczba miedzysamorzadowych dziatari literdwka
Problem infrastruktury dla pieszych jest gtéwnie jej jakos¢,
brak ciggtosci, niewystarczajaca liczba bezpiecznych przej$¢
1 3.2 ruch pieszy dla pieszych oraz to, ze chodnik gtéwnie stanowi czes¢ pasa
drogowego. Brak jest odrebnych ciggéw pieszych
niezwiazanvch z iezdnia.
Prosze o uwzglednienie rozwigzar majacych na celu nie tylko
bezpieczerstwo niechronionych uzytkownikéw infrastruktury
drogowej, ale takze takie rozwigzania, ktdre beda stanowity
komfort poruszania sie pieszo. Jest to odpowiednia odlegto$¢
do przej$¢ dla pieszych, budowa infrastruktury pieszej
2 7.1.5.3 dziatanie 5.3 niezwigzanej z drogami dla samochoddw (co niejednokrotnie
moze skrdci¢ czas dojscia do wybranego celu), automatycznie
Swiatta na przejsciach dla pieszych, zapewnienie odpowiedniej
widocznosci pieszego na przejsciach, miejsca odpoczynku
(tawki), zapewnienie komfortu poruszania sie pieszo w czasie
upatéw (zazielenianie miasta).
Pomystem dla organizacji miejsc przetadunkowych,
3 7.1.6.2 dziatanie 6.2 Logistyka miejska zatadunkowych i systemu dostaw moga by¢ koperty 15 -

minutowe.




