Zalacznik nr 1 do Zarzadzenia Nr .
Prezydenta Miasta Radomia
P24 |- [

Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan -
SUPM) oparte s3 o dtugoterminowg i zrGwnowazong wizje dotyczgcg rozwoju miasta.
Swoim zakresem bardzo mocno uwzgledniajg koszty i korzysci spoteczne. Inaczej, niz
ma to miejsce w przypadku tworzenia tradycyjnych dokumentdéw. Swoim zakresem
dotykajg wszystkich sfer zarzagdzania miastem, ktore majg wplyw na przemieszczanie

sie po miescie.

Filarami tworzenia Planow Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej s3:
¢ Interakcja transportu i planowania przestrzennego z naciskiem na dostepnosg,
e Ujecie catego miasta oraz powigzan zewnetrznych,
e Wspofpraca instytucjonalna,
e Uwzglednienie  wszystkich  srodkéw  transportu z  naciskiem na

niezmotoryzowane

formy podrézy oraz transport publiczny wraz

Z ograniczaniem przemieszczania sie za pomocg samochodu.

Chcac przedstawiaé swoje stanowisko odpowiedz na ponizsze pytania:

Jakie problemy zwigzane

z szeroko rozumianym
transportem i mobilnoscia,
dostrzegajg Panstwo w swojej
Gminie (Zakrzewie)?

Gmina Zakrzew do dzi$ odczuwa skutki upadku komunikacji podmieskiej, ktéra
funkcjonowala na jej terenie jeszcze kilkanascie lat temu. Gtéwnym
wyzwaniem uftatwiajacych komunikacje gmin osciennych z miastem
Radomiem bytoby stworzenie spdjnego systemu komunikacji podmiejskiej
zintegrowanej wraz z radomskg komunikacjg miejskg, gdzie linie siegajace
poza granice miasta Radomia bytyby przedtuzeniem tras na terenie miasta. W
obecnej sytuacji gminy oscienne posiadajg umiarkowanie zorganizowane
przewozy prywatne, ktére nie zachecajg do korzystania. Aby stworzy¢
system, ktdéry bedzie konkurencyjny dla przemieszczania sie transportem
samochodowym, musi by¢ on przede wszystkim wygodny, konfortowy
(nowoczesny tabor z podstawowymi udogodnieniami), przewidywalny
(ogdlno i tatwo-dostepny rozkiad jazdy z brakiem spéZnier; system biletowy
oparty na aplikacji), na ktérym mozna polegac. W przypadku kiedy przewozy
prywatne nie zapewniajg dostatecznej wygody, kursuja rzadko, nie bed3 one
doswiadczaty popytu i duzych potokdéw pasazerskich, gdyz potencjalni klienci
nie zobacza konkurencyjnosci komunikacji autobusowej wzgledem ich
prywatnej komunikacji wiasnym autem. Mafo kto kupi biletu miesiecznego na
autobus kursujgcy co 3 godziny. Dlatego tak istotne jest to, aby uczynic¢
komunikacje publiczng optacalniejsza wzgledem podrézy samochodem. Aby
przyzwyczajenia podrozujacych  byly  tatwo  podtrzymywane przez
nowoczesng, czesto i regularnie kursujacy transport publiczny. W dobie zmian
klimatycznych, kryzysu paliwowego, smogu w miescie oraz coraz wiekszych
zatoréw drogowych jedyna mozliwoscia na zmniejszenie ilosci samochoddw
wjezdzajgcych do centréw miast bedzie zachecanie dotychczasowych
kierowcdw do postawienia na transport publiczny i ograniczenia ich podrézy
autem do sytuacji tego wymagajacych, (np nagly dojazd do szpitala, podréz w
nocy, zakupy towaru o duzym gabarycie). Dlatego tez podmiejski transport
publiczny musiatby kursowa¢ kazdego dnia tygodnia (weekendy takze) o
duzej czestotliwosci (min jeden kurs. o kazdej godzinie miedzy 5 a 22, w
porannych i popotudniowych godzinach szczytu nawet co pét godziny); tabér
autobusowy musi by¢ nowoczesny i w miare mozliwosci niskoemisyjny, np
pojazdy eletryczne), powienien przewidywac przewdz 0s6b
niepetnosprawnych, rowerzystéw, matek z dzie¢mi - przestronnos$¢ wnetrza
pojazdu); powinien by¢ atrakcyjny cenowo oraz uwzglednia¢ ulgi ustawowe -
bilet uczniowski, studencki, zaréwno jednorazowo jak i okresowo.
Podsumowujgc - jesli potencjalny pasazer ma do wyboru niekonfortowy i
zattoczony bus kursujacy co 2-4 godziny, to nie oczekujmy, ze zrezygnuje z
samochodu, pézniej ciezko odwréci¢é wieloletnie  przyzwyczajenia
wynikajacego z braku komunikacji publicznej, co moze prowadzi¢ do jeszcze
wiekszej ilosci aut na drogach. Jesli natomiast transport publiczny bedzie
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czesty, regularny, atrakcyjny cenowo, wiecej oséb rozwazy ten $rodek
komunikacji. Przyzwyczajenia transportowe buduje sie latami i ich odwracanie
zajmuje generacje.

Gdzie na terenie Gminy
znajduja sie potencjalnie
problemowe miejsca lub
lokalizacje?

Potencjalnie problemowymi miejscami z persepktywy ruchu drogowego s3
fragmenty drogi wojewddzkiej 740 (Potwordw - Zakrzew - Radom), wzdtuz
ktérych wciaz nie ma zbudowanej bezpiecznej infrastruktury dla pieszych i
rowerzystéw. Trasa ta w kilku miejscowosciach (Zakrzewska Wola,
Marianowice, Mleczkéw) posiada jedynie pobocza badZz tez sam chodnik.
Droga ta jest bardzo ruchliwa, czes¢ natezenia generujg pojazdy ciezarowe,
ktérych liczba wedle pomiaréw stale rosnie. Tak duza ilo$¢ aut i tranzytu
stwarza niebezpieczeAstwo dla zniemotoryzowanych uczestnikéw ruchdw,
ktére nie posiadajg swojej wydzielonej infrastruktury. Dlatego waznym jest,
aby wzdtuz calej trasy przebiegajgcej przez gmine Zakrzew, od granicy z
gming Przytyk do granic z miastem Radom biegt bezpieczny i konfortowy cigg
pieszo-rowerowy. Zwiekszy on nie tylko poczucie bezpieczerstwa wsrdd
rowerzystow i pieszych, ale zacheci takze do czestszego podrézowania
mieszkancéw gminy Zakrzew jednosladem, poza tym polepszy aspekt
turystyczny i rekreacyjny podrézowania. Warto pamieta¢, ze takie inwestycje
wptywaja takze na decyzje rodzicéw, ktére w wyniku istnienia odpowiedniej
infrastruktury nie beda bac sie o bezpieczeAstwo swoich dzieci podrézujacych
codziennie do szkoty. Nie beda oni zmuszeni do zawozenia swoich dzieci za
kazdym razem do placéwek oSwiatowych. Na szczescie gmina posiada kilka
autobusdw szkolnych, jednakze nie kursujg one do kazdej miejscowosci, w
ktérej mieszkaja dzieci. Pamietajmy takze, ze kazde dziecko powinno miec
prawo do korzystania z autobusdw szkolnych. Kilka lat temu doSwiadczytem
kuriozalnej sytuacji, kiedy dojazd do szkdt za posrednictwem busdéw szkolnym
przystugiwat jedynie uczniom mieszkajgcym min. 3-4 km od Publicznej Szkoty
Podstawowej im. Jana Kochanowskiego w Zakrzewie. Postawa wifadz byla
bardzo dyskryminujaca. Pamietajmy takze, aby kazdy przystanek posiadat
zadaszong wiate przystankowag z miejscami siedzacymi oraz aktualnym
rozktadem.

Jakie problemy mogliby
Panstwo wskazac jesli chodzi o
Transport Zbiorowy w Panstwa
Gminie?

Dotychczasowy transport publiczny z roku na rok staje sie coraz gorszy.
PrzewoZnicy prywatni ograniczaja ilosci kurséw, catkowicie uniemozliwiajgc
przemieszczenia sie o poszczegdlnych godzinach oraz  w weekendy.
Konsekwencjg tych dzialan jest wygaszanie popytu i zmuszanie do podrézy
autem, ktéry wypada duzo lepiej w poréwnaniu z przewoznikami prywatnymi,
nawet w obliczu wzrostu cen paliwa. Dlatego jedynym sposobem na
zazegnanie kryzysu transportowego, bedzie utworzenie gminnej komunikacji
publicznej badZ wspdipraca z miastem Radomiem na rzecz stworzenia
wspdlnej komunikacji - najlepiej stworzenia sieci podmiejskiej, ktéra
funkcjonuje w wielu miastach, np Stupsku. O tym jak miataby wygladac taka
komunikacja napisatem w punkcie poprzednim.

Jakie problemy dotyczace ruchu
rowerowego w Panstwa
Gminie sg Panstwo w stanie
wskazac?

Ruch rowerowy w ostatnich latach zyskat wiele km nowej infrastruktury
rowerowej za sprawg inwestycji Powiatowego Zarzadu Drég - powstaty ciagi
pieszo-rowerowe z Jaszowic przez Goledzin i Cerekiew do granic z miastem
Radomiem w ramach projektu multimodalnego, ktéry integrowat
infrastrukture miedzygminng, co jest dobrym kierunkiem wspétpracy
miedzysamorzgdowej. Pamietajmy jednakze, iz sam fakt budowy
infrastruktury rowerowej oznacza, ze bedzie ona dobrej jakosci. Aby zacheci¢
rowerzystow do korzystania z infrastruktury musi ona by¢ wygodna i
bezpieczna. Za przykiad moge wskazac cigg pieszo-rowerowy w miejscowosci
Bielicha, Wacyn i Milejowice. Jego nawierzchnia jest wykonana z kostki
brukowej, gdzie standardem powinnna by¢ technologia bitumiczna
(asfaltowa). Projektant powinien uwzgledni¢ takze takie kwestie techniczne
jak np. brak wysokich kraweznikow poprzecznych, ktére zmniejszajg komfort
jazdy. Caly cigg powinienen by¢ ciggly (zawieraC przejazdy pieszo-rowerowe),
powinien miec odpowiednig szerokos¢, tagodng geometrie etc. Niestety ten
Cigg wymaga remontu, poniewaz nie spetnia zadnych obecnych standarddéw,
nie wspominajac na zwezeniach do ok. 1 metra w miejscu zatoczek
autobusowych, co stwarza mozliwosc kolizji miedzy pieszymi a rowerzystami,
co nie powinno mie¢ miejsca. Dodatkowo pamietajmy o budowaniu U-
ksztattych stojakéw rowerowych, bo tylko one zapewniaja bezpieczne
parkowanie i zapinanie jedno$laddéw. Réwnie popularne stojaki, w ktérych
mamy zapinanie do két, nie gwarantuje takiej protekcji przed kradzieza jak
zapinanie do ramy. Dlatego tez projekty techniczne nadchodzacych inwestycji
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powinny by¢ przejrzyste i dostepne dla mieszkancéw, tak aby mogly one
uchroni¢ przed btednymi decyzjami, z ktérymi potem mieszkancy beda musieli
sie zmagat.

Jakie problemy dotyczace ruchu
pieszego w Panstwa Gminie s3
Panstwo w stanie wskazac?

W miejscach gdzie brakuje chodnikéw b3dZz nie ma miejsca na jego budowe
(np aleja drzew w skrajni jezdni) powinno sie stosowac progi zwalniajgce -
tylko one s3 w stanie zagwarantowac niska predkos¢ na ulicach o duzym
ruchu samochodowym, gdzie jest brak chodnika a nawet pobocza, co za tym
idzie wzrost bezpieczensta pieszych. Najlepiej aby to byly progi trwate,
asfaltowe, a nie te montowane z tworzych sztucznych. Te nie tylko nie moga
zosta¢ zdemontowane ani zniszczone ale s3 takze wygodniejsze zaréwno dla
kierowcOw aut jak i rowerzystow. Przejazd przez nie jest duzo plynniejszy i
wygodniejszy a wcigz spetnia swojg funkcje, Pamietajmy takze o dobrym
oznakowaniu progdw zwalniajacych a takze o zamontowaniu elementéw
odblaskowych. Dodatkowo chciatbym zwrdéci¢ uwage na fakt, iz infrastruktura
musi by¢ budowana z poszanowaniem wobec przyrody. W miejscowosci
Cerekiewi na ulicy mitej postanowiono scig€ starg aleje drzew, takie praktyki
réwniez powinny by( zaprzestane, a tam gdzie jest to konieczne, projektant
powinien przewidzien miejsca na nowe nasadzenia. Ma to swodj wpltyw na
zwalczanie zmian klimatycznych, zmniejszanie wysp ciepta, ktére powstajg w
miejscu wycietych drzew a takze wplywajg na to, ze kierowcy jezdza
bezpieczniej, gdy blisko skrajni rosng drzewa, ktére sprawiajg, ze czesct
kierowcOw nie bedzie przekraczata dopuszczalnej predkosci.

Jakie problemy dotyczace
zagadnienia Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego s3 Panstwo
w stanie wskazac?

Potencjalnie problemowymi miejscami z persepktywy ruchu drogowego s3
fragmenty drogi wojewddzkiej 740, wzdtuz ktérych wcigz nie ma zbudowanej
bezpiecznej infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw. Trasa ta w kilku
miejscowosciach (Zakrzewska Wola, Marianowice, Mleczkéw) posiada jedynie
pobocza. Droga ta jest bardzo ruchliwa, czes¢ natezenia generujg pojazdy
ciezarowe, ktérych liczba stale rosnie. Tak duza ilo$¢ aut i tranzytu stwarza
niebezpieczenstwo dla zniemotoryzowanych uczestnikéw ruchéw, ktére nie
posiadaja swojej wydzielonej infrastruktury. Na terenie gminy mamy takze
wiele miejscowosci przez ktére droga na duzym odcinku przebiega w linii
prostej. Brak chodnikéw a takze poboczy sprawia duze zagrozenie dla
pieszych. Stad koniecznos¢ montazu progéw zwalniajacych. Najlepiej aby to
byty progi trwate, asfaltowe, a nie te montowane z tworzych sztucznych
(gumowe). Te nie tylko nie mogg zostac zniszczone ale sg takze wygodniejsze
zaréwno dla kierowcdw aut jak i rowerzystéw. Przejazd przez nie jest duzo
ptynniejszy i wygodniejszy a wcigz spetnia swoja funkcje, Pamietajmy takze o
dobrym oznakowaniu progéw zwalniajgcych a takze o zamontowaniu
elementéw odblaskowych.

Jakie problemy zwigzane

z zagospodarowaniem
przestrzennym w Gminie moga
Panstwo wskazac?

Jak dobrze wiemy, stworzenie komunikacji publicznej przy obecnym
rozproszeniu zabudowy nie jest mozliwe na tyle, aby on dojezdzat do kazdej
wsi znajdujacej sie w gminie, dlatego czes¢ podrézy musi byé pokonana
samochodem, jesli warunki nie pozwalajg na inny srodek transportu. O ile w
gminie Zakrzew nie ma problemdéw z zatorami drogowymi, o tyle mieszkancy
doswiadczajg je na terenie miasta Radomia. Dlatego waznym jest aby na
trasach wylotowych miastach przy jego granicach powstawaly parkingi
Park&Ride, ktdre bylyby zintegrowana z komunikacjg miejska (np przy petlach
autobusowych), na ktdrych kierowcy aut a takze jednosladéw mogliby
zostawiac swoje pojazdy a nastepnie przesiadac sie do komunikacji miejskiej,
ktéra w przeciwieAstwie do podmiejskiej ma zdecydowanie wiekszg
czestotliwos¢ kursowania. Dzieki temu ograniczymi ilos¢ aut wjezdzajacych
do centrum miasta a same autobusy nie bedg staty wraz z autami korkach, co
w obecnej sytuacji czyni podréz komunikacja miejska za nieatrakcyjng z
powodu diugiego przejazdu przez miasto. Ponadto przy rosngcym ruchu
samochodowym i zwiekszajacych sie zatorach nie jesteSmy w stanie w
nieskofczono$¢ powiekszac siatki drég, gdyz miasta nie s3 z gumy oraz
pozwala¢ na coraz wieksze stezenie spalin w powietrzu unoszacym sie nad
miastem. W wyniku czego wieksza ilos¢ przestrzeni miejskiej mogtaby by¢
poswiecona dla ich mieszkancéw, tworzac skwery, ciggi piesze, miejsca
zielone oraz cieki i zbiorniki wodne, stwarzajgc warunki dla bytowania
organizméw zywych. Organizujac przestrzed wobec nas stawiajmy na
szacunek istniejgcych terendw zielonych, twérzmy siatke drég w taki sposaéb,
aby nie powstawaly tkz. Osiedla tanowe, ktére niszczg krajobraz i tworzg sie¢
ulic w nienaturalny dla rozwoju miast spséb (jedna, diuga Slepa uliczka w
miejscu odrolnionej dziafki.
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Czy chcesz by¢ informowany o kolejnych etapach konsultacji spotecznych?

Ja nizej podpisany/a I \wyrazam zgode na otrzymywanie na méj adres internetowy

_ informacji dotyczacych:

1 Konsultacji spotecznych dot. Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia 2030+
[l Budzetu Obywatelskiego

(1 Konsultacji spotecznych

01 Sond publicznych

Zakrzew, 03.10.2022 -

Miasto, data Podpis

Klauzula informacyjna

Zgodnie z art.13 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (EU) z dnia 27 kwietnia
2016 o ochronie oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (dalej RODO)
informujemy, iz:

1) Administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Prezydent Miasta Radomia z siedzibg
w Radomiu ul. Kilinskiego 30.

2) Kontakt z Inspektorem Ochrony Danych Panem Mateuszem Szczypior moze Pan/Pani uzyskac
drogg elektroniczng pod adresem: iod.kontakt@umradom.pl.

3) Pani/Pana dane osobowe przetwarzane bedg w celu swiadczenia przez Administratora ustugi
droga elektroniczng polegajgcej na przesyfaniu newslettera na podstawie odrebnie udzielonej
zgody (art. 6 ust. 1 lit. a RODO).

4) Qdbiorcami Pani/Pana danych osobowych bedg wytgcznie podmioty uprawnione do uzyskania
danych osobowych na podstawie przepiséw prawa.

5) Pani/Pana dane osobowe przechowywane bedg w czasie okreSlonym przepisami prawa

6) Posiada Pani/Pan prawo do zadania od Administratora dostepu do danych osobowych, ich
sprostowania, usuniecia lub ograniczenia przetwarzania.

7) W przypadku uznania, ze przetwarzanie przez Administratora danych osobowych narusza
przepisy RODO przystuguje Pani/Panu prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego
(tj. Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych ul. Stawki 2, 00-193 Warszawa).

Zgodnie z art. 6 ust. 1 lit. a Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (EU) z dnia 27 kwietnia®
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