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Kilka gorzkich stéw od ekonomisty po zamknieciu polaczen pasazerskich

Petycja do wiadz Radomia
-Wnoszg o przekazanie listu radnym miasta Radom

-Wnosz¢ o przekazanie petycji do zarzadu portu lotniczego Radom S.A. | R ' _

Szanowni Panstwo, } =S

Jestem ekonomista. Jako bodaj jedyny ekonomista w Polsce zajmuje si¢ pisaniem artykutéw o modelach
biznesowych portow lotniczych. Przed kilkunastu laty przestatem model biznesowy portu lotniczego w
Radomiu, ktorego w ogéle nie zrealizowano, albo zrealizowano tylko w czgsci uruchomienia lotniska
pasazerskiego, w reszcie za$ nie. Pominigto wszelkie istotne szczegoly, takie jak zmiana nazwy handlowe;j,
marketingowej (bez zmiany nazwy rejestrowej, prawne;j), czy sprawny dojazd transportem zbiorowym.
Ponadto, wystatem kilkaset majli zachgcajac do zmian w modelu biznesowym lotniska poprzez poprawe
konkurencyjnosci w sferze dojazdu do lotniska-chodzito mi o wznowienie potaczen pasazerskich koleja po
istniejacej wszak infrastrukturze- i takze zupetnie nic nie wskératem.

Aby lotnisko obstugiwato ponad milion pasazerow, nie musi weale leze¢ koto wielkiego miasta (przyklad:
Shannon w Irlandii). Aby by¢é rentowne, nie musi lezec¢ kolo wielkiego miasta (por. Kerry Airport, Knock
Airport w Irlandii). Tymczasem port lotniczy w Radomiu lezy koto duzej aglomeracji. I dzis$ nie obstuguje
potaczen pasazerskich. Do tematu tego lotniska wrécitem, robige porzadki w moim wydawnictwie i
odnajdujac publikacje, ktorg zalaczam.

Petycja zawiera 2 ponumerowane czesci. Prosze uprzejmie o odniesienie si¢ do obu czesci tresei petycji i
odpowiedz na jej tre$¢. Rada Miejska, zgodnie z aktualnymi przepisami, powinna odpowiedzie¢ na petycje
do Rady, w formie uchwaly e stanowiskiem. Takie stanowisko opublikuje w swojej gazecie 1 w kolejnym
wydaniu ksiagzkowym o historii tegoz portu lotniczego.

Cazesc 1
W czerweu roku 2014, okoto 3,5 lat tamu, wydatem wydanie magazynowe platne mojej radomskiej gazety
o nazwie www.radomska.pl

Nosito ono tytul: "Czy jest szansa na szybka kolej do nieuzywanego obecnie Portu Lotniczego
Radom?" i podtytut: "Bez szybkiego polaczenia kolejowego lotnisko to chyba nie obstuzy duzej liczby
pasazerow (czas podrozy do stolicy powinien wynosic ok. 30 minut, a do tego trzeba toréw po ktorych
pociag powinien mknaé z predkoscia 220 km/h)."

Do tej pory nie ma zadnych, jakichkolwiek Postepow w sprawie potaczenia kolejowego do portu lotniczego.
Mimo Ze tory istnieja, i dochoda nieopodal portu, polaczenia tego nie uruchomiono. Sasiednie lotniska- w
Lublinie, Warszawie (2 porty), Krakowie- takie potaczenia maja. Jak lotnisko w Radomiu ma by¢
konkurencyjne na rynku, skoro takiego potaczenia kolejowego nie ma? W Lublinie i Olsztynie rynkowy
start portow lotniczych si¢ udat poniewaz potaczenia kolejowe do portéw lotniczych uruchomiono juz na
ich starcie.



Jesli mam wyrokowa¢ powod dla ktorego start lotniska nie powiddt si¢ i prewoznik wycofat sig, to wg mnie
byt to brak bezposrednich potaczen kolejowych lotniska z Kielcami czy Warszawa. Zamiast czeka¢ bez
konca- na budowe nowej linii blizej terminalu pasazerskiego- nalezalo- tak jak to zrobiono w Krakowie
przed laty- wykorzysta¢ istniejace tory i istniejacy przystanek kolejowy w poblizu lotniska. Przeciez w
Krakowie, gdy dekade temu uruchamiano kolej na lotnisko, ona takze nie docierata do terminalu
pasazerskiego, ale konczyla si¢ kilkaset metrow dalej, w sporym jednak oddaleniu. Pasazerowie konicowy
odcinek pokonywali pieszo lub byli podwozeni. Dzis, po latach, lini¢ kolei na krakowskie lotnisko
rozbudowano do dwoch torow i zelektryfikowano. Jej dalszy odcinek jest aktualnie rozbudowywany do 4-
rech toréw (Krakow Glowny- Krakow Plaszow), aby zmiescity si¢ inne relacje kolei podmiejskie;.

Zechce przypomnie¢ ze to ja wystatem ok. pottorej dekady temu wladzom miasta biznesplan o nazwie

"Lotnisko Warszawa (Radom) i model regionalnego lotniska niskokosztowego -

W dobie rozwoju dyskontowych przewoznikéw lotniczych warto sobie zadac
pytanie dotyczace odpowiedniego modelu organizacyjnego dla portow lotniczych.
W Europie nastapita era rozwoju portow regionalnych, ktére w nowych warunkach
szybko zaczety szukaé dla siebie odpowiedniego partnera rynkowego: tanich

linii lotniczych i przewoznikéw towarowych. Ponizszy artykut analizuje model
lotniska niskokosztowego na przyktadzie portu lotniczego Frankfurt-Hahn oraz
proponuje wprowadzenie tego modelu w celu zagospodarowania podradomskiego
lotniska wojskowego Radom-Sadkow.

Historia sukcesu, jaka powinno powtérzy¢ wiele polskich lotnisk regionalnych,
jest niewatpliwie historia regionalnego lotniska w Hahn. Cywilny port

lotniczy Frankfurt-Hahn powstat w 1993 r. poprzez prywatyzacjg bylego

lotniska wojskowego, dziatajacego dla armii amerykariskiej od lat 50-tych do
wezesnych lat 90-tych ubieglego wieku. Obecnie lotnisko jest wlasnoscia

spolki z przewaga kapitatu prywatnego (73,07 % udzialow posiada spotka

Fraport AG, reszta jest w rekach samorzadéw). Jest jedynym w Niemczech portem
lotniczym typu low-cost i skupito si¢ na obstudze tanich przewoznikow

lotniczych oraz ruchu towarowym, stajac si¢ w przeciagu dekady 91-szym co do
wielkosci portem towarowym $wiata i 4-tym co do wielkosci portem towarowym w
Niemczech. Lotnisko Frankfurt-Hahn znalazto si¢ takze na 10 miejscu (z 37)
najczesciej uczeszezanych niemieckich lotnisk. W 2003 roku port lotniczy
obstuzy! 2,4 mln pasazerow. Jest to 0 67% wigcej pasazerow w stosunku do roku
poprzedniego i o 83 razy wiecej niz w roku 1998, kiedy przez to lokalne

lotnisko przewijato sie zaledwie 29 tysiecy podréznych. Cho¢, jak wspominaja
wiadze zarzadu lotniska, na poczatku komercyjnej dziatalnosci przewozowej

bylo ich zaledwie 7 tys. rocznie. Dzi$ przez lotnisko przewija sig juz 8 tys.
podroznych dziennie, korzystajacych z oferty ponad 50 lotéw rozkladowych w
ciagu dnia.

Wykres 1. Wzrost liczby pasazeréw na lotnisku Frankfurt-Hahn po wejsciu nan
taniej linii lotniczej Ryanair w 1999 r. (wg www.buergerfuerhahn.de)

Lotnisko w Hahn stuzy dzi$ tanim liniom lotniczym (Ryanair, Volareweb i
airpolonia.com) oraz obstuguje znaczny ruch towarowy (75 tys. ton towaréw
przetadowanych w roku 2000, podczas gdy w catej Polsce rocznie przewozi sig
51 tys. ton towaréw). W roku 2003 odbyto si¢ na nim 31 tysigcy operacji
lotniczych (startéw i ladowan). Wokét lotniska dziala dzi$ ponad 105 nowych
przedsiebiorstw (w roku 1996 bylo ich tylko 30) zatrudniajacych obecnie 2266
pracownikow (wzrost z 53 pracownikéw w 1996).

Lotnisko Frankfurt (Hahn) jest usytuowane na uboczu wigkszych aglomeracji:
potozone o 124 km na zachéd od Frankfurtu nad Menem, do ktorego jedzie sie
godzing 45 minut, oraz odlegle jest o ponad 2 godziny drogi od Kolonii. W
dystansie 45 minut podrozy od tego lotniska mieszka 1,5 min mieszkancow, a w
odlegtosci 120 minut podrézy mieszka ich 8,7 miliona. Wigkszos¢ z polskich
portéw regionalnych ma nieznacznie gorsze warunki do rozwoju- uwzgledniajac
srednig gesto$é zaludnienia kraju, w promieniu 100 km wokot przecietnego
lotniska mieszka przecigtnie 3,8 min osob.

Sukces lotniska Frankfurt (Hahn) stat sie¢ wzorem do nasladowania dla innych
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. Oto tres¢ tego dokumentu:



regionalnych portéw lotniczych w catej Europie. Dynamiczny rozwoj zaczat sie
w roku 1999, gdy stat si¢ baza dla taniego irlandzkiego przewoznika Ryanair,
oferujacego poczatkowo tylko dwa loty dziennie do Londynu-Stansted, a pézniej
coraz bardziej rozwijajacego oferte do 18 potaczen dziennie. Ryanair wybiera
najtansze, ubogo wyposazone porty lotnicze (tzw. Low-Cost-Airports) i stara

si¢ przyciagna¢ pasazerow mozliwie najnizsza ceng przelotu. Czesto to same
zaizady portéw lotniczych ubiegaja si¢ o przyciagniecie tej linii lotniczej.
Optymalizujg one koszty inwestycji w terminale: koszt inwestycyjny terminalu
w przeliczeniu na jednego pasazera rocznie wynosi w przypadku lotniska w Hahn
tylko 5 euro, podczas gdy w porcie lotniczym Kolonia/Bonn koszty te wyniosty
okotlo 32 euro na pasazera rocznie.

Zmieniana jest takze nazwa regionalnego lotniska, taki tez byt los portu

lotniczego Hahn, ktéry pod wplywem zadan nowego przewoznika zmienit Swg nazwe
na bardziej atrakcyjng dla podréznych. W przypadku Hahn byta to ,,pozyczona”
nazwa odlegtego o ponad 120 km Frankfurtu nad Menem, ktérej uzywanie
przyczynilo si¢ do zwiekszenia jego rozpoznawalnosci i popularnosci (ktézby
bowiem chciat lecie¢ do malo znanego Hahn?). Nowa, atrakcyjna nazwa
spowodowala zreszta wytoczenie procesu przez Lufthanze- najwigkszego
niemieckiego przewoznika, wedlug oskarzen ktérego nazwa portu wprowadzata
pasazerdw w blad. Sad oddalif te zarzuty.

Inne podobne przyktady rozwoju lotnisk regionalnych to peryferyjne lotnisko
Charleroi koto Brukseli, ktére niedawno takze przemianowato sWoj3
nieatrakcyjna nazwe na Bruksela - Charleroi i po przejeciu majatku od panstwa
jest zarzadzane przez spétke z udzialem samorzadéw lokalnych. Lotnisko
skoncentrowato swa dziatalno$¢ na tanich liniach lotniczych (takich jak

Ryanair i aipolonia.com) i obstuguje ostatnio ok. 200 tys. podréznych
miesiecznie (dane z kwietnia 2004 r.). To wiaénie z lotniskiem w Charleroi
kontaktowaty si¢ wtadze Radomia, by przedyskutowaé z belgijska firma
projektujaca lotniska kwestie zwiazane ze studium wykonalnosci projektu
taniego portu lotniczego, zwlaszcza pod katem uruchomienia potaczen tanich
linii lotniczych do Radomia. Wiadze Radomia maja sfinansowaé studium
wykonalnosci tego projektu w zakresie przewozéw towarowych cargo.

Wedtug prezydenta Radomia , na terenie lotniska wojskowego w
Radomiu mozna stworzy¢ regionalny port lotniczy, ktéry moze przyjmowac
samoloty czarterowe, samoloty tanich przewoznikéw oraz samoloty transportowe
(cargo). Niestety, wiadze Radomia prowadza w tej sprawie rozmowy z panstwowym
przedsigbiorstwem Porty Lotnicze (PPL), ktére jest zainteresowane udzialem w
takim przedsiewzigciu. PPL ma przeprowadzié czgs¢ studium wykonalnosci tego
projektu, dotyczaca mozliwosci przyjmowania na lotnisku radomskim
pasazerskich samolotéw czarterowych. Niestety, wladze Radomia nie zauwazaja,
iz tworzac konkurencyjne dla Okgcia lotnisko PLL podwaza tym samym SWojg
pozycje rynkowa. Sadzi¢ nalezy, iz PLL zglosit swéj akces do projektu w celu
Jego spowolnienia lub wstrzymania jego realizacji.

Na szczescie wladze znalazly kompetentnego partnera w osobie tanich linii
lotniczych Ryanair. Wg relacji prasowych, zarzad tych linii bardzo powaznie
odniost si¢ do projektu utworzenia w Radomiu cywilnego lotniska oraz
uruchomienia potaczen lotniczych. Przygotowano list intencyjny zawierajacy
bardzo szczegétowe rozwiazania. Budowa terminalu oraz wyposazeniem portu w
urzadzenia nawigacyjne zajetaby si¢ firma wskazana przez Ryanair. Zachodni
eksperci przebadali juz pas startowy w Radomiu i uznali, ze moga na nim
ladowac duze samoloty pasazerskie. Ponadto lotnisko Okecie nie jest obecnie w
stanie zwigksza¢ liczby przyjmowanych samolotéw pasazerskich. Wladze Radomia
doszly do wstepnego porozumienia z Gérno$laskim Towarzystwem Lotniczym na
temat utworzenia spotki do obstugi portu. Wg szacunkéw Ryanair, cena biletu
lotniczego z Radomia do Londynu wynosilaby zaledwie 40 Euro, podczas gdy
przelot na trasie Warszawa — Londyn liniami British Airways kosztuje nawet

300 Euro.

Wedtug oceny na uruchomienie regionalnego portu lotniczego na

terenie lotniska wojskowego w Radomiu- Sadkowie potrzeba okoto 60 min zt.
Kapitat na inwestycje bytby zebrany od wladz Radomia, gmin sasiadujacych z
terenem lotniska, firm prywatnych, a takze wladz wojew6dztwa mazowieckiego, o
co zabiegat Teren-lotniska jest obecnie wlasnoscia Skarbu Panstwa,
pozostajaca pod zar (....)



Czesc 2
Temat: Propozycja zmiany nazwy portu lotniczego Radom

Zmiana nazwy ma ogromne znaczenie dla ekonomiki peryferyjnych portéw lotniczych. Zmiana ich nazwy powoduje czesto odzyskanie
rentownosci lub ogélne zwigkszenie rentownosci, co moze by¢ dokladnie pokaane na ich wynikach ekonomiczanych- przed i po zmianie
nawy, co niniejszym czyni¢ w tym dokumencie.

Zmieniana jest jedynie nazwa handlowa, marketingowa, nie za nazwa prawna, rejestrowa, co w ogdle nie jest konieczne. Z uwagi na
niewielkie zainteresowanie przewoznikéw portem lotniczym o nazwie "Radom", proponuje zmiany. Proponuje realizacje modelu

biznesowego "Low - Cost - Airport" i zmiang nazwy portu lotniczego na MPL " Warszawa-Kielce" pozbywajac sie w ogéle nazwy
Radom, lub Warszawa- Radom.

Zmiana nazwy lotniska w Hahn i wyniki ekonomiczne

Rok Pasazerowie Operacji lotniczych
2014 2447140 19103

2013 2667529 25065

2012 2791195 30015

2011 2894109 32923

2010 3463571 37081

2009 3743281 38970

2008 3909862 40586

2007 3955661 40980

2006 3525359 39610

2005 3001898 37283

2004 2744550 31484

2003 2407911 31092 > Rok zmiany nazwy
2002 1451530 25564

2001 438486 22912

2000 380281 23332

1999 140706 19632

1998 32040 10064

1997 19026 7440

Port w Duesseldorf- Weeze

Rok Liczba pasazerow
2003 207.992 > zmiana nazwy
2004 796.745

2005 591.744

2006 585.403

2007 848.852

2008 1.525.063

2009 2.403.119

2010 2.896.999
20112421.720

2012 2.209.007

2013 2.488.956

2014 1.806.964

OPIS PO ANGIELSKU:

The airport has undergone several name changes in its history as a civil airport. The operators originally wanted to name it after the city
of Diisseldorf, but the significant distance of 70 km (43 mi) to that city, which already had two closer international airports (the actual
Diisseldorf Airport as well as Cologne Bonn Airport), resulted in the name being blocked by a court ruling that it was likely to mislead
passengers. However, Ryanair still refers to it as "Diisseldorf-Weeze". The airport actually serves better the closer Dutch cities of Venlo,
Nijmegen and Arnhem, the German city of Duisburg and the immediate Weeze area than Diisseldorf.

OPIS PO NIEMIECKU

Er hat nach Ende der militdrischen Nutzung im Jahr 1999 mehrfach den Namen gewechselt und hiel zunichst Flughafen Niederrhein,
4



wird aber schon seit 2003 von Ryanair unter der Bezeichnung Flughafen Diisseldorf (Weeze) vermarktet. Nachdem andere
Namensvarianten, die die Néhe zum rund 70 Kilometer entfernten Diisseldorf betonen sollten, gerichtlich verboten wurden, nennt sich
der Flughafen seit 2005 nur nochAirport Weeze. Ryanair wurde gleichzeitig aber erlaubt, den Flughafen weiter unter Diisseldorf (Weeze)
zu vermarkten, muss dabei jedoch stets die Erlduterung ,ca. 70 Kilometer von Diisseldorf* als FuBnote hinzufiigen.

Zrédto: Wikipedia
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AGENCJA PRASOWA MERKURIUSZ POLSKI- Wiesci i tresci od 3 stycznia 1661

TEKSTY

Razdego dnia Agencja Merkuriusz udostepnia Kilka materialow prasowvch ze wazystkich regionow Polski.
Doty ¢za one najwaznicejszych wydarzen w skali kraju. raznych dziedzin zycia. Stanowi zrodio intformacji
dla redakeji prasowyceh.

ZDIECTIA

Na zamowicnie abonenta udostepniamy serwis fotograficzny. Korzystaja 7 nicgo SCTWISY Internetowe 1

redakcje prasowe.



WIDEO

Na zamowienic abonenta udostepniamy serwis video. Korzystajg z niego stacje telewizyvine.



